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I
Изобретение относится к транс­

портному машиностроению, в част­
ности к трансмиссиям транспортных 
Средств.

Известно устройство поворота 
транспортного средства, содержащее 
главную передачу, выполненную в. ви­
де ведущей и ведомой конических ше­
стерен, бортовые планетарные механиз­
мы, состоящие из входных звеньев, 
соединенных с ведомой шестерней глав­
ной передачи, выходных звеньев, ко­
торые связаны с ведущими колесами, 
и опорных звеньев, и гидросистему 
рулевого управления, включающую ис­
точник давления, гидроусилитель и 
исполнительный орган [1].

Недостатком такого устройства 
является отсутствие блокировки ве­
дущих колес, что не позволяет пол­
ностью использовать тягово-сцепные 
возможности транспортного средства.

Цель изобретения - повышение тя­
говых качеств транспортного средства,
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,Эта цель достигается тем, что 
устройство поворота снабжено пере­
дачей, соединяющей опорные звенья 
бортовых механизмов между собой и 
имеющей тормоз с гидроцилиндром 
включения последнего и двухпози­
ционным распределителем, вход кото­
рого соединен с насосом, а два вы­
хода - соответственно с указанным 
гидроцилиндром и сливом.

На чертеже изображено устройст­
во поворота транспортного средства.

Устройство состоит из главной 
передачи, выполненной в виде веду­
щей 1 и ведомой 2 конических шесте­
рен, бортовых планетарных механиз­
мов 3 и А, содержащих входные звенья 
5 и 6, соединенные с ведущими коле­
сами. Опорные звенья 7 и 8 связаны 
передачей в виде шестерни 9. соеди­
ненной с тормозом 10, который вклю­
чается гидроцилиндром 11. Механизм 
поворота имеет двухпозиционный рас­
пределитель 12, вход которого сое-
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динен с насосом 13, а один из выхо­
дов - с гидроцилиндром 11. Механизм 
поворота содержит также гидросисте­
му рулевого управления, состоящую 
из источника 1̂  давления текущей 
среды, гидроусилителя 15 и исполни­
тельного органа 16. Распределитель 
1 л  гидравлически управляется источ­
ником 11*. Давление последнего про­
порционально усилию поворота управ­
ляемых колес. Распределитель 12 име­
ет также разное управление 17.

Устройство поворота работает сле­
дующим образом.

При прямолинейном движении транс­
портного средства давления, раз­
виваемого источником 11», не доста­
точно для перемещения распределите­
ля 12, вследствие чего гидроцилиндр
11 связан с этим источником насо­
сом 13. При этом тормоз 10 замкнут, 
а промежуточная шестерня 9 останов­
лена, звенья 7 и 8 не вращаются и 
бортовые механизмы работают как 
простые планетарные передачи. Вслед­
ствие этого колеса ведущего моста 
вращаются с одинаковой угловой ско­
ростью и их тягово-сцепные возмож­
ности используются полностью. При 
повороте управляемых колес давле­
ние, развиваемое источником 14, 
возрастает и при превышении уста­
новленного давления распределитель
12 перемещается и сообщает гидроци­
линдр 11 со сливом.

Размыкаясь, тормоз 10 освобожда­
ет шестерню 9. При этом бортовые 
механизмы работают как дифференциаль­

ные передачи, обеспечивая вращение 
ведущих колес с различной скоростью.

Таким образом, применение предла­
гаемого устройства позволяет повы- 

5 сить тяговые качества и сохранить 
поворотливость транспортного сред­
ства путем обеспечения вращения ко­
лес ведущего моста с одинаковой-и 
различной 'угловой скоростью.

Формула изобретения
Устройство поворота транспортного 

средства, содержащее главную переда­
чу, выполненную в виде ведущей и ве- 

и  домой конических шестерен, бортовые 
планетарные механизмы, состоящие 
из входных звеньев, соединенных с 
ведущими колесами, и опорных звеньев, 
и гидросистему рулевого управления,
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включающую источник давления,гидро­
усилитель и исполнительный орган, 
о т л и ч а ю щ е е с я  тем, что, 
с целью повышения тяговых качеств 
транспортного средства, устройство 
снабжено передачей, соединяющей 
опорные звенья бортовых механизмов 
между собой и имеющей тормоз с гид­
роцилиндром включения последнего, 
и двухпозиционным распределителем, 
вход которого соединен с насосом, 
а два выхода - соответственно с 
гидроцилиндром и сливом.

Источники информации, 
принятые во внимание при экспертизе 

1. Методические указания по изу- 
чению новых самоходных машин для 
сельскохозяйственных работ БИМСХ. 
Минск, 1980 с. 12, рис. 1.
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