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(54) (57) ТРЕХЛИНЕЙНЫЙ ДВУХПО­
ЗИЦИОННЫЙ ПНЕВМОРАСПРЕДЕЛИ­
ТЕЛЬ, содержащий в своем корпусе вход-, 
ную, выходную и в крышке — выхлопную 
полости, а между крышкой и корпусом —

плоский затвор, с двух сторон поджатый 
верхним и нижним уплотнительными коль­
цами и управляемый толкателем, при этом 
плоским затвором с верхним уплотнительным 
кольцом образован впускной клапан, а с 
нижним — выхлопной клапан, и упомяну­
тый затвор поджат со стороны выхлопно­
го клапана нерегулируемой пружиной, а со 
стороны впускного клапана — регулируемой 
пружиной, отличающийся тем, что, с целью 
упрощения конструкции чи технологии изго­
товления, уплотнительные кольца выполнены 
одинакового размера и формы с торцовыми 
поверхностями большего и меньшего диа­
метра, причем впускной и выхлопной кла­
паны соответственно образованы торцовой 
поверхностью большего диаметра верхнего g  
уплотнительного кольца и торцовой поверх- “  
ностью меньшего диаметра нижнего уплот­
нительного кольца, внутри которого располо­
жена нерегулируемая пружина.
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Изобретение относится к транспортному 
машиностроению и касается тормозных 
пневмосистем автомобилей, тракторов и 
подобных им транспортных средств, а имен­
но пневмоаппаратов управления. 5

Цель изобретения — упрощение кон­
струкции и технологии изготовления.

На чертеже схематично изображен трех­
линейный двухпозиционный пневмораспре­
делитель, включенный в тормозную систе­
му транспортного средства, общий вид. 10

Распределитель состоит из корпуса 1 и 
крышки 2, входной, выходной и выхлопной 
полостей 3, 4 и 5. Входная, полость 3 сооб­
щена с Источником 6 сжатого воздуха, вы­
ходная полость 4 — с тормозными цилинд- )5 
рами 7, например, с пружинными тормоз­
ными цилиндрами. В расточке корпуса 1 
закреплено верхнее уплотнительное коль­
цо 8, а в расточке крышки 2 '— нижнее уп­
лотнительное кольцо 9. Между этими коль­
цами зажат плоский затвор 10. Уплотни- 20 
тельные кольца 8 и 9 имеют одинаковую 
форму и размер с торцовыми поверхностя­
ми 11 и 12 большего и меньшего диаметра. 
Плоский затвор 10 образует с торцовой 
поверхностью 11 верхнего уплотнительного 25 
кольца 8 впускной клапан, а с торцовой 
поверхностью 12 нижнего уплотнительного 
кольца 9 — выхлопной клапан. Плоский 
затвор 10 находится под действием двух 
предварительно сжатых пружин 13 и 14, 
одна из которых (13) имеет нерегулируемую 30 
затяжку, а другая (14) может сжиматься 
в большей или меньшей степени толкате­
лем 15, связанным с органом управления 
тормозом. Пружины 13 и 14 расположены 
внутри колец 9 и 8. 35

Трехлинейный двухпозиционный пневмо­
распределитель работает следующим обра­
зом.

В показанном на чертеже положении тор­
мозной цилиндр 7 «заряжен» сжатым возду- 40 
хом до определенного уровня, соответствую­
щего соотношению между усилиями пружин 
13, 14 и площадями затвора 10, ограничен­
ными контактирующими торцовыми поверх­
ностями 11 и 12 колец 8 и 9 (тормоз при 
этом отпущен). Давление в тормозном 45

цилиндре 7 может быть увеличено нажа­
тием на толкатель 15, под действием кото­
рого впускной клапан приоткрывается в 
результате дополнительного сжатия коль­
ца 9. Д ля. осуществления торможения тол­
катель 15 вытягивают из корпуса и затвор 10 
разгружается от действия усилия пружины 
14. Пружиной ГЗ затвор 10 прижимается к 
торцовой поверхности 11 кольца 8, разоб­
щая выходную полость 4 с источником 6, 
и открывается от торцовой поверхности 12 
кольца 9. Таким образом происходит за­
крытие впускного и открытие выхлопного 
клапана, из которых состоит пневмораспре­
делитель. Через открытую щель выхлопно­
го клапана и, полость 5 тормозной цилиндр 7 
соединяется с атмосферой и его шток под 
действием установленной в нем пружины 
выполняет зажим тормозов.

За счет разности диаметров седел обо­
их клапанов затвор 10 имеет неуравнове­
шенную' площадь, нагруженную давлением 
в тормозном цилиндре 7. Чем выше дав­
ление в нем, тем больше усилие, развивае­
мое этим давлением на указанной площади, 
и наоборот. Как только усилия с двух сто­
рон затвора 10 уравниваются, то закрывает­
ся выхлопной клапан, так как усилие, раз­
виваемое давлением сжатого воздуха на 
неуравновешенную площадь затвора со 
стороны выходной полости 4, уменьшается 
и витки пружины 14 сжимаются на опре­
деленную величину под действием усилия 
пружины 13. В цилиндре 7 устанавливается 
определенное давление. Таким образом, 
осуществляется следующее действие пневмо­
распределителя — определенному положе­
нию толкателя 15 соответствует определен­
ное давление сжатого воздуха в тормоз­
ном цилиндре 7..

При осуществлении оттормаживания 
толкатель 15 перемещается вниз, при этом 
открывается впускной клапан за счет отрыва 
плоского затвора 10 от торцовой поверх­
ности 11 кольца 8. Сжатый воздух от ис­
точника 6 поступает в цилиндр 7, Следя­
щее действие в этом случае будет осущест­
вляться за счет обратного хода вверх зат­
вора 10 в результате равенства усилий с двух 
его сторон.
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