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(54) (57) МУФТА СЦЕПЛЕНИЯ, содер­
жащая маховик и установленные на нем 
ведущие диски, ведомые диски, связанные 
с валом трансмиссии, систему управления 
муфтой сцепления, представляющую собой 
исполнительный механизм, соединенный вы­
полненной в валу трансмиссии гидравличес­
кой магистралью управления через клапан
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управления сцеплением с источником дав­
ления системы управления, систему подачи 
масла к фрикционным дискам, включающую 
выполненную в валу трансмиссии гидрав­
лическую магистраль смазки для соедине­
ния полости, в которой расположены фрик­
ционные диски, с источником давления сис­
темы смазки, и гидравлически связанное 
с гидромагистралью управления устройство 
блокировки гидромагистрали смазки, от­
личающаяся тем, что, с целью упрощения 
конструкции и снижения ее материалоем­
кости, устройство .блокировки выполнено 
в валу трансмиссии в виде радиально уста­
новленного подпружиненного клапана, 
запорный орган которого соединен с одной 
стороны с гидромагистралью управления, 
а с другой стороны — с гидромагистралью 
смазки.
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Изобретение относится к машинострое­
нию, в частности к трансмиссиям транспорт­
ных средств.

Цель изобретения — упрощение кон­
струкции и снижение ее материалоемкости.

На фиг. 1 представлена муфта сцепле­
ния, продольный разрез; на фиг. 2 — уста­
новка устройства блокировки в валу транс­
миссии; на фиг. 3 — вариант установки уст­
ройства блокировки в месте стыковки вала 
сцепления и первичного вала коробки пе­
редач.

Муфта сцепления содержит маховик 1 
и связанные с ним ведущие — опорный 2, 
нажимной 3 и промежуточный 4 диски, 
ведомые 5 диски, установленные на ступице 6 
связанной с валом 7 трансмиссии, исполни­
тельный механизм, состоящий из нажимных' 
пружин 8, системы рычагов 9 разведения 
дисков и силового гидроцилиндра 10, кон­
тактирующего поршнем с рычагами 9. В ва­
лу 7 трансмиссии выполнены каналы 11 
гидравлической магистрали управления 
сцеплением, которые с одной стороны сое­
динены с полостью гидроцилиндра 10, а с 
другой через клапан 12 управления муф­
той либо с источником 13 давления системы 
управления, либо с каналом 14 слива, и ка­
налы 15 гидравлической магистрали смаз­
ки, с одной стороны соединенной с источ­
ником 16 давления системы смазки, а с 
другой через отверстия в ступице 6 — с по­
лостью, в которой расположены фрикцион­
ные диски.

В валу 7 (фиг. 2) выполнено отверстие 
17, ось которого пересекается с осями от­
верстий каналов 11 и 15, а диаметр больше 
диаметра отверстия канала 15.

В отверстие 17 с одной стороны запрес­
сована заглушка 18, а с другой стороны 
подвижно установлен клапан 19 с пружи­
ной 20. На валу 7 установлены уплотнитель­
ные кольца 21 и 22 и втулка 23, которая 
фиксируется от осевых перемещений стопор­
ными кольцами 24 и 25. Для обеспечения 
достаточных проходных сечений диаметр 
отверстия 17 в месте его пересечения с от­
верстием канала 11 может быть выполнены 
большим, чем на остальной его длине.

На фиг. 3 показан вариант установки 
устройства блокировки магистрали смазки 
в случае, когда вал 7 трансмиссии выпол­
нен составным, как это имеет место в транс­
миссиях современных тракторов, в которых 
вал сцепления стыкуется с первичным валом 
коробки передач при помощи шлицевой 
втулки 26 со стопорным кольцом 27.

В этом случае устройство блокировки 
выполнено в отдельном корпусе 28, который 
установлен в месте стыковки частей вала 7. 
В корпусе 28 выполнены отверстия гидро­
магистрали смазки 29 и гидромагистрали 
управления 30 и отверстие 17, пересекаю­
щееся с отверстиями 29 и 30 каналов,и диа­
метр которого больше диаметра отверстия 29. 
В отверстие 17 запрессована заглушка 31 
и подвижно установлен клапан 19 с пружи­
ной 20, а также завернута резьбовая проб­
ка 32. Для увеличения проходного сечения 
гидромагистрали управления в корпусе 28 
могут быть выполнены отверстия 33, не 
пересекающиеся с отверстиями 29 и 30. На 
корпусе 28 устанавливаются уплотнитель­
ные кольца 34—36.

Муфта работает следующим образом.
При нажатой педали сцепления (не по­

казана) полость силового гидроцилиндра 10 
через канал 11 гидромагистрали управле­
ния муфтой и клапан 12 управления сооб­
щается с каналом 14 слива, давление 
жидкости в гидроцилиндре 10 отсутствует, 
поршень гидроцилиндра находится в край­
нем правом положении. Фрикционные дис­
ки сжаты усилием нажимных пружин 8, 
и крутящий момент передается в муфте 
от ведущих дисков 2—4 через ведомые 
диски 5 и ступицу 6 к валу 7 трансмиссии.

Поскольку давление жидкости в кана­
ле 11, а также канале 30 (фиг. 3) отсут­
ствует, клапан 19 под действием пружины 20 
упирается во втулку 23 (заглушку. 31, 
фиг. 3), и не перекрывает канал 15 смазки. 
Жидкость от источника 16 давления по ма­
гистрали 15 через отверстия в ступице 6 
подается к поверхностям трения, осущест­
вляя их смазку и охлаждение.

При воздействии на педаль сцепления 
жидкость от источника 13 давления гидро­
системы управления через клапан 12 и ка­
нал 11 подается под давлением в полость 
силового цилиндра 10, поршень которого 
перемещается, воздействуя на систему от­
жимных рычагов 9, и разъединяет фрик­
ционные диски. Муфта перестает переда­
вать крутящий момент. Одновременно с на­
чалом нарастания давления в канале 11 
(а также канале 30, фиг. 2) золотник 19 
под действием сил давления жидкости пе­
ремещается, преодолевая сопротивление 
пружины 20 и силу давления жидкости в 
канале 15, и перекрывает канал 15 (отверс­
тие 29, фиг. 3). Подача жидкости от источ­
ника 16 давления системы смазки к фрик­
ционным дискам прекращается, что поз­
воляет исключить эффект жидкостного тре­
ния и «ведение» выключенной муфты.
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