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(57) Изобретение относится к области 
автотракторостроения и может быть 
использовано в конструкциях полнопри­
водных колесных самоходных машин.
Цель изобретения - повышение эффек­
тивности путем подключения переднего 
ведущего моста в тяговый режим в про­
цессе трогания и разгона транспорт­
ного средства. Транспортное средство
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содержит передниГг педущий мост 7, 
муфту 9 его подключения, силовой ци­
линдр 10 которой связан с источником 
6 давления через клапан 1 1 управле(гия 
и двухпозиционный трехлинейньпй золот­
ник 2!. Устройство снабжено блоком 
управления (БУ) 18, входы которого 
связаны с датчиком 16 частоты враще­
ния ведомых частей муфты 3 сцепления 
и датчиком 17 положения органа управ­
ления подачей топлива, а выход - с 
электромагнитным клапаном 22, первая 
линия которого связана с управляю­
щей полостью золотника 2 1 , вторая - 
со сливом, а третья - с магистралью, 
связьгеающей силовой цилиндр 4 муфты 
3 сцепления с краном 5 управления.
При трогании с места и разгоне тран-
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спортного средства с выхода БУ 18 
подается сигнал на электромагнитный 
клапан 22, который подает давление в 
управляющую полость золотника 2 1 , 
под воздействием которого золотник 
21 занимает положение, при котором 
источник 6 давления соединяется с ци­
линдром 10 муфты 9. Муфта 9 замыкает­
ся и подключет передний мост 7 в ве­
дущий режим. После разгона транспорт­
ного средства с выхода БУ 18 сигнал 
на клапан 22 не подается, и он зани­
мает положение, связьшающее управ­
ляющую полость золотника 21 со сли­
вом, который, в свою очередь, соеди­
няет полость силового цилиндра 10 со 
сливом, и муфта 9 размыкается. I ил.

1
Изобретение относится к автотрак­

торостроению и может быть использова­
но в конструкциях полноприводных ко­
лесных самоходных машин.

Цель изобретения - повьппение эф­
фективности путем подключения перед­
него ведущего моста в тяговый режим 
в процессе трогания и разгона тран­
спортного средства.

На чертеже представлена схема 
транспортного средства.

Транспортное средство содержит 
двигатель 1 с органом 2 управления 
подачей топлива, муфту 3 сцепления 
(МС), управляющий гидроцилиндр 4 ко­
торой связан через кран. 5 управления 
сцеплением с источником 6 давления, 
передний 7 и задний 8 мосты, фрик­
ционную муфту 9 включения переднего 
моста, силовой цилиндр 10, которой 
гидравлически связан с источником 
давления через клапан 11 управления, 
выполненный в виде следящего меха­
низма прямого действия, кинематичес­
ки связанного с педалью 12 тормоза, 
и тормозные механизмы 13 и 14 зад­
него моста, гидравлически связанные 
через управляемый педалью 12 тормоза 
тормозной кран 15 с источником дав­
ления. Кроме этого, транспортное 
средство снабжено датчиком 16 часто­
ты вращения ведомых частей МС, датчи­

ком 17 положения органа управления 
подачей топлива, блоком управления 
18, состоящим из вычитающего устрой- 

■ ̂ ства (ВУ) 19, входы которого связа­
ны с упомянутыми датчиками, и сравни­
вающего устройства (с у) 20, вход 
которого соединен с выходом вычитаю­
щего устройства, а в магистрали, свя- 

10 зывающей силовой цилиндр 10 с клапа­
ном 11 управления, установлен гидро­
управляемый двухпозиционный трехли­
нейный распределитель 2 1 , в первой 
позиции связывающий силовой цилиндр 

15 10 с клапаном 11 управления, а во
второй - с источником 6 давления, 
при этом управляющая полость распре­
делителя 21 соединена с первой ли­
нией двухпозиционного трехлинейного 

20 электромагнитного клапана 22, вторая 
линия которого соединена со сливом, 
а третья - с магистралью, связьшаю-* 
щей гидроцилиндр 4 муфты сцепления 
с краном 5 управления сцеплением,

25 причем электромагнит электромагнитно­
го клапана 22 связан с выходом 
СУ 20.

Устройство работает следующим об­
разом.

30 При работающем двигателе I и на­
жатой педали сцепления кран 5 управ­
ления сцеплением соединяет полость 
управляющего гидроцилиндра 4 со ели-



BOM, давление в гидроцилиндре h от­
сутствует, МС 3 рачомкнута и на пере­
дает крутящиГт момент от двигателя 1 
к заднему ведущему мосту 8, тран­
спортное средство не движется. При  ̂
этом на вход ВУ 19 блока 18 управле­
ния подается сигнал со р от датчика 
17, пропорциональный углу поворота 
педали 2, а сигнал на входе ВУ 19 
от датчика 16 равен нулю. Поэтому с 10 
выхода ВУ 19 на вход СУ 20 подается 
сигнал СОр, больший эталонной величи­
ны СО̂. Сигнал с выхода блока 18 уп­
равления подается на электромагнит 
электромагнитного клапана 22, который 15 
соединяет рабочую полость гидроци­
линдра 4 с управляющей полостью рас­
пределителя 21. Поскольку давление 
в гидроцилиндре 4 отсутствует, то от­
сутствует и давление в управляющей 20 
полости распределителя 2 1 , который 
находится в положении, при котором 
силовой цилиндр 10 через клапан 11 
управления соединен со сливом. Давле­
ние в силовом цилиндре 10 отсутству- 25 
ет, фрикционная муфта 9 подключения 
переднего моста разокнута.

При отпускании педали сцепления 
кран 5 управления сцеплением соеди- jq 
няет управляющий гидроцилиндр 4 с ис­
точником 6 давления, давление в гид­
роцилиндре 4 нарастает, МС 3 включа­
ется, и происходит процесс трогания 
и разгона транспортного средства.
В этот момент датчик 16 фиксирует 
сигнал, пропорциональный угловой ско­
рости ведомых частей муфты 4, а дат­
чик I7 - пропорциональный положению 
механизма 2 управления подачей топли- 
ва, и подают на вход ВУ 19 блока 18 
управления соответственно сигналы 
еЗдИоЗр. Сигнал с вькода ВУ 19, про­
порциональный разности (ир-са,,), по­
ступает на вход СУ 20, где происхо- 
дит сравнение указанной разности с 
эталонной величиной (0,, достижение 
которой определяет установившееся 
движение транспортного средства, т.е. 
завершение разгона. В случае, если 
разность (са„-и„) больше эталоннойГ *величины cOj, сигнал с выхода СУ 20 
подается на электромагнит двухпози­
ционного трехлинейного электромагнит­
ного клапана 22, который сообщает 
рабочую полость гидроцилиндра 4 с уп­
равляющей полостью двухпозиционного 
трехлинейного распределителя 21. Под 
действием давления в управляющей по-
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лостп золотник 2 1 зп'гимает положение, 
3 к')тпром связынлет источник 6 давле­
ния с силовым цилиндром 10 муфты 9. 
Муфта 9 замыкается и подключает пе­
редний мост 7 в тяговьп! режим. В про­
цессе разгона преодолевается сопро­
тивление движению транспортного сред­
ства, угловая скорость ведомых частей 
МС 3 начинает возрастать, и в неко- 
торьм момент времени разность сигна­
лов (Ор-О^) от датчиков 17 и 16 на 
выходе ВУ 19 достигает значения эта­
лонной величины СО9. В этом слуйае 
сигнал с выхода СУ 20 не подается на 
электромагнит клапана 22, Под дейст­
вием пружины клапан 22 занимает поло­
жение, при котором связьшает управ­
ляющую полость распределителя 21 со 
сливом. В этот момент распределитель 
21 под действием пружины возвращается 
в исходное положение и сообщает по­
лость силового цилиндра 10 со сливом. 
Муфта 9 размыкается и отключает пе­
редний мост 7.

При торможении транспортного сред­
ства осуществляется нажатие на тор­
мозную педаль 12. При этом рабочая 
жидкость от источника 6 давления по­
ступает по двум магистралям - к глав­
ному тормозному цилиндру 15 и тормоз­
ным механизмам 13 и 14 моста 8 и к 
клапану 1 1 , который соединяет с сило­
вым цилиндром 10 фрикционной муфты 
9 подключения моста 7 источник 6 
давления. Давление в рабочей полости 
фрикционной муфты 9 пропорционально 
ходу педали 12. При отпускании тор­
мозной педали 12 клапан 11 за счет 
кинематической связи с педалью воз­
вращается в исходное положение и сое­
диняет цилиндр 10 муфты со сливом.
При этом муфта 9 пробуксовьшает и 
снижает тормозную силу на мосту 7. 
Кроме того, цилиндр 15 с небольшим 
запаздьшанием соединяет рабочую- по­
лость тормозных механизмов 13 и 14 
моста 8 со сливом. Это улучшает ус­
тойчивость и управляемость движения 
при торможении.

Ф о р м у л а  и з о б р е т е н и я
Транспортное средство, содержащее 

двигатель с органом управления пода­
чей топлива, муфту сцепления, управ­
ляющий гидроцилиндр муфты сцепления, 
связанный через кран управления сцеп­
лением с источником давления, перед­
ний и задншй ведущие мосты, фрикцион­
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ную .муфту включения передиег’о мости, 
силовой цилиндр которой гидравличес­
ки связан с источником давления че­
рез клапан управления, вьшолненный 
в виде следящего механизма прямого 
действия, кинематически связанного 
с педалью тормоза, и тормозные меха­
низмы заднего моста, гидравлически 
связанные через управляемый педалью 
тормоза тормозной кран с источником 
давления, о т л и ч а ю щ е е с я  
тем, что, с целью повышения эффектив­
ности путем подключения переднего 
ведущего моста в тяговый режим в 
процессе трогания и разгона тран­
спортного средства, оно снабжено двух­
позиционным трехлинейн1,1м электромаг­
нитным клапаном, датчиком частоты 
вращения ведомых частей муфты сцеп­
ления, датчиком положения органа уп­
равления подачей топлива, блоком 
управления, состоящим из вьпитающего 
устройства, входы которого соедине­
ны с упомянутыми датчиками, и сравни-
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вак1ЩРго чс ! р о п с т м а  , в х о д  ко т.'р о г'о  
с о е д и н е н  . |1],|,чодом в ы ч и т а ю щ е го  у с т ­
р о й с т в а  , а т а к ж е  у с т а н о в л е н н ы м  в м а -  
Г И С Т р а л и ,  с в я з ы в а ю щ е й  с и л о в о й  ц и -Г) линдр с клапаном управления, гидро- 
уиравляемым двухпозиционным трехли­
нейным распределителем, в первой по­
зиции сообщающий силовой цилиндр с 

10 клапаном управления, а во второй по­
зиции- с источником давления, при 
этом управляющая полость золотника 
соединена с первой линией двухпози­
ционного трехлинейного электромагнит- 

15 ного клапана, вторая линия которого 
сообщена со сливом, а третья - с ма­
гистралью, связывающей гидроцилиндр 
муфты сцепления с краном управления 
сцеплением, причем в первой по- 

20 зиции первая линия соединена с 
второй, а во второй - с третьей, 
при этом электромагнит упомяну­
того электромагнитного клапана свя­
зан с выходом сравнивающего устрой- 

25 ства.
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