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(54) (57) МЕХАНИЗМ ПРИВОДА ВАЛА ОТБО­
РА МОЩНОСТИ ТРАНСПОРТНОГО СРЕДСТВА, 
содержащий входной вал, связанный, 
по крайней мере, с одним выходным 
хвостовиком, планетарный механизм, 
одно звено которого связано с вход­
ным валом, другое с выходным, а 
третье через гидроуправляемую муф­
ту - с насос-мотором, насос, связан­
ный кинематически с двигателем,рас­
пределитель, предохранительные кла­
пана и регулирующее устройство,'* о т- 
л й ч а ю щ и й с я  тем, что, с 
целью повышения надежности работы, 
он снабжен гидроуправляемым тормо­
зом, который связан с третьим звеном 
планетарного механизма, гидроцилин­
дром предохранительного устройства, 
распределитель включает в себя трех­
позиционный четырехлинейный золот­
ник, а регулирующее устройство вы­
полнено в виде двухпозиционного че­

тырехлинейного золотника, при этом 
первая линия распределителя соедине­
на со сливом, вторая линия магист­
ралью, в которой установлен предох­
ранительный клапан с гидротормозом, 
а третья линия соединена с второй 
линией двухпозиционного золотника 
регулирующего устройства и через 
дроссель с четвертой линией двухпо­
зиционного золотника, с гидромуфтой 
и через предохранительный клапан с 
сливом, а через обратный клапан с 
первой линией двухпозиционного зо­
лотника регулирующего устройства и 
выходом насос-мотора, а через пре- е
дохранительный клапан с гидроцилин- в
дром предохранительного устройства, 
шток которого связан со штоком трех­
позиционного золотника, а четвертая 
линия распределителя соединена с вы­
ходом насоса, причем в первой пози­
ции распределителя первая, вторая, 
третья и четвертая линии, соединены 
между собой, во вторбй позиции пер­
вая линия соединяется с. третьей, а 
вторая с четвертой, в третьей пози­
ции первая линия соединена с второй, 
а третья с четвертой, при этом в 
первой позиции двухпозиционного зо­
лотника регулирующего устройства 
первая линия соединена через регу­
лируемый дроссель с третьей, а вто­
рая с четвертой, а во второй пози­
ции вторая линия через регулируемый 
дроссель соединяется с четвертой.
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Изобретение относится к транс­

портному машиностроению, в частнос­
ти к механизмам приводов валов отбо­
ра мощности тракторов и аналогичных 
машин.' ■ 5

Цель изобретения - повышение на­
дежности работы.

На чертеже приведена схема меха­
низма привода вала отбора мощности jg 
транспортного средства.

Механизм привода вала отбора мощ­
ности транспортного средства содер­
жит входной вал 1 , связанный с дви­
гателем 2 или движителем (не пока- f5 
зан), выходной вал 3, кинематически 
связанный с хвостовиками 4 и 5, пла­
нетарный механизм, входной элемент 
которого, например солнечная шестер­
ня 6, связан с входным валом 1 , вы- 20 
ходной элемент, например водило 7, - 
с выходным валом 3, а промежуточный 
элемент, эпициклическая шестерня 8 - 
кинематически через шестерню 9 с 
насос-мотором 10. Эпициклическая шес-25 
терня 8 снабжена тормозом 1 1 , а на­
сос-мотор 10 - муфтой 12. С двига­
телем 2 через шестерни 13 и 14 свя- ■ 
зан насос 15, в нагнетательной ма­
гистрали 16 которого установлен рас- 30 
пределитель 17 с позициями 18-20. С 
другой стороны к распределителю 17 
подведен канал 2 1 , связанный с гид­
робаком 22, канал 23 управления тор­
мозами 11 и канал 24, являющийся 35
продолжением нагнетательной магист­
рали 16 насоса 15 в позиции 20 рас- • 
пределителя 17. Канал 24 и нагнета­
тельная магистраль 25 насос-мотора 
10 связаны через обратный клапан 26 40
и подведены к регулирующему золотни­
ку 27 с позициями 28 и 29. Нагнета­
тельная магистраль 25 после золотни­
ка 27 связана с гидробаком 22 не­
посредственно, а канал 24 - через 45 
клапан 30. Параллельно золотнику 27 
в клапане 24 установлен дроссель 31, 
связанный магистралью 32 с муфтой 
12. Кроме того, гидросистема включа­
ет предохранительный клапан 33 насо- 50 
са 15, клапан 34 питания тормоза 11, 
клапан 35, гидроцилиндр 36 и пружи­
ну 37 автовозврата распределителя 
17 и другие элементы обслуживания.

Механизм привода вала отбора мощ- 55 
нос.ти транспортного средства рабо­
тает следующим образом.

В выключенном положении механизма 
распределитель 17 установлен в пози­

цию 18, при этом тормоз 11 и муфта 
насос-мотора 10 связаны с гидроба­
ком 22 и не создают сопротивления 
на эпициклической шестерне 8, кото­
рая вращается свободно, а водило 7 
с хвостовиками 4 и 5 остановлено.

Для включения механизма распре­
делитель устанавливается в позицию 
19, при этом нагнетательная маги­
страль 16 насоса 15 связывается с 
магистралью 23 управления тормоза 11 
дто включает его, останавливает эпи­
циклическую шестерню 8 и приводит 
во вращение водило 7 с хвостовиками 
4 и 5. Муфта 12 насос-мотора 10 в 
данном режиме продолжает связываться 
с гидробаком 2 2.

Для перехода в режим регулирова­
ния оборотов хвостовиками 4 и 5 рас­
пределитель 17 устанавливается в 
позицию 20,при этом магистраль уп­
равления тормозом 11 связывается с 
гидробаком 2 2, что выключает его,а 
’муфта 12 насос-мотора 10 получает 
питание от насоса 15 через канал 24 
и дроссель 31, что включает ее. При 
регулировании оборотов насос-мотор 
10 работает в двух режимах: насосном 
и моторном. Первый в позиции 28 зо­
лотника 27, в которой производится 
изменение количества масла,подавае­
мого насос-мотором 10, в гидробак 22 
что регулирует его обороты и оборо­
ты связанной с ним эпициклической 
шестерни 8 от максимальных, при ко­
торых водило 7 и хвостовики 4 и 5 
имеют минимальную скорость вращения, 
до нуля, при которых водило 7 и хвое 
товики 4 и 5 имеют номинальную ско­
рость вращения. Второй - в позиции 
29 золотника 27, в которой произво­
дится изменение качества масла,пода­
ваемого насосом 15 в гидробак 22,что 
регулирует количество масла, посту­
пающее через обратный клапан 26 в 
насос-мотор 1 0, и изменяет его обо­
роты и обороты связанной с ним эпи­
циклической шестерни 8 от нуля до 
максимальных в противоположном от­
носительно насосного режима направ­
лении. Соответственно, обороты води­
ла 7 и хвостовиков 4 и 5 регулируют­
ся от номинальных до максимальных.

При превышении нагрузки на хвос­
товиках 4 и 5, что вызывает возраста 
ние давления в магистрали 25 сверх 
допустимого, открывается клапан 35, 
срабатывает гидроцилиндр 36 и пружи­
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на 37, включающая позицию 18 распре­
делителя 17, в результате чего хвос­
товики 4 и 5 останавливаются и ме­
ханизм выключается.

Таким образом, снабжение меха­
низма привода вала отбора мощности 
транспортного средства гидроуправ­
ляемым тормозом, который связан с 
третьим звеном планетарного механиз­
ма ,гидроцилиндром предохранительно­
го устройства, распределитель вклю­
чает в себя трехпозиционный четырех- 
линейный золотник, а регулирующее 
устройство выполнено в виде двухпо­
зиционного четырехлинейного золот­
ника. При этом первая линия распре­
делителя соединена со сливом, вторая 
линия с магистралью, в которой уста­
новлен предохранительный клапан с 
гидротормозом, а третья линия сое­
динена с второй линией двухпозицион­
ного золотника регулирующего устрой­
ства и через дроссель с четвертой 
линией двухпозиционного золотника, 
с гидромуфтой и через предохрани- .

тельный клапан .со сливом, а через 
обратный клапан с первой линией двух 
позиционного золотника регулирующе­
го устройства и выходом насос-мото- 

5 ра, а через предохранительный кла­
пан с гидроцилиндрсм предохранитель­
ного устройства, шток которого свя­
зан со штоком трехпоэиционного зо­
лотника, а четвертая линия распре- 

10 делителя соединена с выходом насо­
са, причем в первой позиции распре­
делителя первая, вторая, третья и 
четвертая линии соединены между со­
бой, во второй позиции первая линия 

.15 соединяется с третьей, а вторая с 
четвертой, в третьей позиции первая 
линия соединена со второй, а третья 
с четвертой, при этом первая позиция 
двухпозиционного золотника регули- 

20 рующего устройства соединена через 
регулируемый дроссель с третьей, а 
вторая с четвертой, а во второй по­
зиции вторая линия через регулируе­
мый дроссель соединяется с четвер- 

25 той, повышает надежность его работы.
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