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(54) РЕГУЛЯТОР ДАВЛЕНИЯ 
(57) Изобретение относится к транспорт­
ной технике. Цель изобретения — упроще­
ние конструкции. Обмотка элекромагнита 8 
включена в электрическую цепь 9, реагирую­
щую на осевую нагрузку транспортного 
средства. Перемещение якоря 7 регулирует 
сжатие пружины 6, воздействующей на пор­
шень 5. На штоке 18 поршня 5 и на 
перегородке 12 образованы седла 3 и 4, 
взаимодействующие с заборным элементом 1, 
осуществляющим избирательное сообщение 
выпускной полости 17 с впускной полостью 
24 и каналом 19. 1 ил. сл
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Изобретение относится к автотракторо­
строению, в частности к пневматическим 
тормозным системам транспортных средств.

Целью изобретения является упрощение 
конструкции.

На чертеже представлена часть тормоз-  ̂
ной системы с регулятором давления.

В состав регулятора входит запорный 
элемент I, поджатый пружиной 2 относи­
тельно седел 3 и 4. Поршень 5 подпру­
жинен пружиной 6 относительно элемента 1 10 
и через указанную пружину связан с под­
вижным якорем 7, перемещение которого 
осуществляется элекромагнитом 8, соединен­
ным с электрической цепью 9 управления. 
С.ледящий элемент электрической цепи 9 ки­
нематически связан через демпфирующий 
элемент 10 с подрессоренными массами 
транспортного средства.

Корпус 11 с поршнем 5 и перего­
родкой 12 образуют три полости. В первой 
полости 13, образованной верхней стенкой 20
14 и порнлнем 5, установлен якорь 7, под­
жатый пружиной 6 через регулирующий винт
15 к верхней стенке 14 корпуса 11. По- 
■тость 13 через отверстие 16 сообщена с 
атмосферой, В выпускной полости 17, 
образованной перегородкой 12 и поршнем 5, 
находится шток 18 (в нижней части кото­
рого выполнено седло 3), соединяющий по­
лость через осевой канал 19 эле.мента 1 с 
атмосферой. Полость 17 через дроссельное 
отверстие 20 в перегородке 12, боковое от­
верстие 21 и пиевмомагистраль 22 сооб­
щена с тор.мозными камерами 23. Во 
впускной полости 24, образованной перего­
родкой 12 и нижней стенкой 25 корпуса 
II, установлен элемент 1, сообщающий по- 
.чость 24 через проход, образованный меж­
ду седлом 4 и уплотнением 26, с по­
лостью 17. Полость 24 через боковое от­
верстие 27 в корпусе сообщена с управляю­
щей пнев.мо.ма1'истралью 28 тор.мозного 
крана.

В статическом положении (когда тормоз- 40 
пая система в работу не включается и 
сигнал в электрическую цепь не посту­
пает) якорь 7 находится в верхнем поло­
жении и прижат пружиной 6 к стенке 14 
корпуса 11. Седло 3 через шток 18 и 
поршень 5 под действием пружины 6 при- 
жато к уплотнению 26 элемента 1, разоб- 
щающе10 полость 17 с атмосферой и об­
разующего проход между седлом 4 и уплот­
нением 26. • Тормозные камеры 23 через 
пневмома1-истраль 22, отверстие 21, полость 
17, проход между седлом 4 и уплотнением 
26, полость 24, отверстие 27, пневмома­
гистраль 28 и тормозной кран (не показан) 
сообщены с атмосферой.

Усилие пружины 6 регулируется винтом 
15 таким образом, чтобы обеспечивалось 55 
постоянное сообщение тормозного крана с 
тормозными камерами и чтобы сила, дейст­
вующая на поршень 5 сверху, была приб­
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лизительно равна силе, действующей на ука­
занный поршень снизу и создаваемой дав­
лением в полости 17, которое соответствует 
давлению в тор.мозно.м контуре, обеспечиваю- 
ще.му эффективное торможение нагружен­
ного транспортного средства.

К началу процесса торможения следя­
щий элемент электрической цепи 9, кинема­
тически связанный через демпфирующий эле­
мент 10 с подрессоренными массами, за­
нимает определенное положение, соответст­
вующее состоянию загруженности транспорт­
ного средства. При воздействии водителя 
на орган управления тормозным краном 
электрический сигнал от датчика включения 
сигнала тор.можения (не показан) поступает 
к следящему элементу цепи 9 и через 
него — к электромагниту 8. Электромагнит 
включается, перемещает якорь 7 в опреде­
ленное положение, соответствующее уровню 
сигнала, поступающего от цепи 9, и воз­
действует через пружину 6, поршень 5, 
шток 1 18 и седло 3 на элемент 1. Пос­
ледний перемещается вниз и увеличивает 
проход .между седлом 4 и уплотнение.м 
26, увеличивая соответственно подачу сжато­
го воздуха от тормозного крана в тормоз­
ные камеры. Изменение давления в полос­
ти 17 и тор.мозных камерах пропорцио­
нально нагруженности транспортного сред­
ства, достигается пере.мещением якоря 7. 
Следящее действие регулятора обеспечивает­
ся соотношением усилий на поршень 5 
сверху (от пружины 6) и снизу (от дав­
ления воздуха в полости 17).

В перегородке 12 выполнено дроссель­
ное отверстие 20, обеспечивающее сообщение 
полостей 17 и 24 в случае, когда уп­
лотнение 26 прижимается к седлу 4 и 
разность усилий на поршень 5 сверху 
и снизу равна нулю.

При растормаживании, когда воздействие 
водителя на орган управления тор.мозным 
краном прекращается и сигнал от датчи­
ка тор.можения в элекрическую цепь 9 не 
поступает, электро.магнит 8 выключается и 
якорь 7 под действием пружины 6 воз­
вращается в верхнее положение. Сжатый 
воздух из тормозных камер 23 по пневмо­
магистрали 22 через отверстие 21, полость 
17, проход между седлом 4 и уплотне­
нием 26, отверстие 27, пиевмомагистраль 28 
и тормозной кран выходит в ат.мосферу.

Формула изобретения
Регулятор давления, преимущественно 

для пневматической тормозной системы, со­
держащий корпус, разделенный перегород­
кой на впускную и выпускную полости, 
двухседельный перепускной клапан, запор­
ный элемент которого выполнен с осевым 
каналом, сообщенным с атмосферой, и под­
жат к перегородке пружиной, установлен­
ной во впускной полости, причем одно
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седло клапана образовано кр01мками цент­
рального отверстия со стороны впускной 
полости, а другое седло клапана выполнено 
на штоке 'поршня, отжатого пружиной от 
торцовой стенки, на которой смонтирован 
электромагнит с подвижным якорем, под­
ключенный обмоткой к элекрической цепи 
управления, при этом в корпусе выполнено 
дроссельное отверстие для сообщения полос­

тей, отличающийся тем, что, с целью 
упрощения конструкции, дроссельное отверс­
тие выполнено в перегородке, пружина, 
отжимающая поршень, установлена между 
якорем электромагнита и поршнем, выпуск­
ная полость образована между поршнем и 
перегородкой, а шток поршня размещен с 
возможностью перемещения сквозь цент­
ральное отверстие перегородки.
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