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(57) ИзоГ)|)етенис относится к транси ор !-  
ным средствам, нреч!мутественно к ко.юс- 
ным тракторам, касается систем б.токиров- 
кн ди(})ференциа,та. Це.тьк) изобретения яю

.тяется |1астирение функинона.тьны.х bo .í m o /K- 
носгей за счет обеспечения нринсдите.ть- 
ной pa. ió . ioK i ipoBKn до входа трансиортно- 
то средства в [ю ворот и при маневри­
ровании. (дтстема снабж ена  уст|)ойством 8 
вк.тк)чения поворота, кото[)ое соединяет д а т ­
чик 2 скорости д ви ж ения  с б.током 1 cjTaB-' 
нения, а дву.\п(ззици<л1ный тре.х.ходовой э.тект 
ромагнитньп! к.тапан 5 соединяет во b t o ])oí ’ 
позпцпн труб опровод  от крана управ.теппя 
.татчика бдоки|1овки с муфтой 4 б.токиров- 
ки и с.тивом 0. Эти от.тпчпя позво.тиют 
исп().ть.«)вать муфту б.токировкп amjnfiepen- 
циа.та в бо.тее 1пирокп.\ нреде.та.х и от- 
к.тючать ее при пача.те маневра, а во вре 
мя соединения муфты блокировки со с.ти­
вом ре д \кц и о и и ы й  клапан не работает, 
тем самым и о в ы т а е т с я  козффиииенг ио.тез 
HOTO .тействия системы. I и.т.
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И:шп])(.'1Ч‘ 1иа' огиоси 1Ч'Я к rp;iiK'i io|) i иым 
средсгним, преим уиич'тиенно к ко.к'сным 
тракторам , касается систем 6локиро[!Ки ,uu|) 
i()e[)emuia,ion и яилисгся \ c()iie[)i iieiicгиоиа 
[|ие \1 еистемы блокировки ио ochobiiovu 
аит. СВ. 1 П)2Н29, 5

Цель и îo ô p e гения расти рг 'и ие  ((¡чик^ 
циоиа.1Ьиы\ во i\io>KiiocTeii ва счг'Т обесиг'- 
чеиия ириич дителы ю и равГ).'юки1я>вки до 
в.хода траисиорm o i  о с|Н'дсгва в поворог и 
при \1анев[)ироваиии. ц)

На чертеже ивображсч1а iipunuumia.ib i iaH  
с.хема сисгемы блокировки ли([н[н’р (чщ иа- 
,ia.

Сд1С1е \1а содерж ит д агчик  I ио,южг'иия 
крана управления л агчика  блокировки, д а т ­
чик 2 скорости движ ения , п.чок ,4 сравпе- ^5 
НИН M\(j)i'y 4 б.'юкировки, ч,'1ект|)ома1 ииг- 
иый K.iaiiaii Г), c.i iiBnoii мас.юпровод 6, мас- 
,1япьн1 рече[)вуар 7 и устройство М вк .1ючг'- 
ния поворота транспо[)тио|Ч) средсчва.

Гистема [габотает с.чедукицим обравом.
При по.южеиия.х крапа управления дач­

ника п.чокировки Bir.ioKHiiOBaime ди(|п|череи- 
циа.ча вык.1Ючено» и «Ь.1оки1)ование ди(Щ)е- 
реиииа.ча принудиге.чыюе» датчик 1 ио.чоже 
ПИЯ крана управ,чепия дачника б.чокирою 
ки не соединяег датчик 2 скоросги с б.чо- 25 
ком 4 сравпепия. П|)и по .ю ж еиии крана у п ­
рав.чеиия датчика блокировки «Б.чокирова- 
ние дшЩгеренциала автоматическое» cm на.ч, 
соответствуюиин? скорости движения т р а н с ­
портного с[)едства, от датчика 2 cko[K)c i i i  
движ ения  черев датчик I положегуия крапа 
управ.чеиия датчика б.чокировки посчунает на 
бчок 4 сравнения. П ри скоростя.х движе- 
пия, мепыпих, нан|1имер. К) км /ч ,  б.чок 4 срав- 
иччтя 1И' oKa.BijHuier вовдеГк'твия на ч.чект- 
[чочни пич 111>1Й к.чапан, а при скоросги бо.чь 
т е ,  чем К) км /ч ,  б.чок 4 срабатываеч’ и нов- 35 
дейсгвуег па ч.чектромаг1Н1ти1>1Й к,чапай 5.
Тог в свою оче|1едь соединяет муфту 4 б.чо­
кировки и 1 (>убопровод от крана управ,чеиия 
чере.г с.чивпой мас.чон|1 0 вод с мас.чяиым [че-
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вервуа|чом. При атом, певавиеимсч гчт но.чоже- 
ния панрав. 1Я1 0 |[и1\  ко.чес, ди(|)фереициа,ч рав- 
б. юкироваи. В атом с.чучае иеироивводи- 
1Ч',чы1Ые н!1|)н;1л мощносги гид[чоиаеоса 
ч ч|епыпсч1ы.

11ри вк,1ючч‘нии поворога водиге.чем ис- 
ю ч и и к  питания подк.чючаечся к входч б.ичка 
4 С[чаш1ення, когорьн! вовдействчег па в.чект- 
р о м а п н п и ьп ! к.чанаи 7. П ри  чпом ич.ют- 
пик ч.чектромагииЧН0111 к.чаиаиа 7 ншимает 
второе ио.чожепие и соедииячт трубопровод 
пг крапа уирав.чеиия .тагчика б.чокировки од- 
новречкчшо с ч1у(|ччо11 7 б,чоки|човки мере ч с.чпв- 
ной мас.чоировод (> г' мас.чятлм р гч е [ж \а -  
ром 7.

( /  к'.нчва ге.нпк), 1ч п р е д ,ч а га е \ю 11 еисчеме 
б.чокировки ди<|чфереи1и1а,ча гра пси о рти о | о  
с[чг'дсчва в [чежиме раб(,1ты « 1ч,чокироваиие 
ди(||(|>(.'реиниа,ча а и гом а Iчнич'коч'» происходи г 
равб .чокировапт ' ди(|)(|н'р(Ч1ииа.ча. ччо чдов- 
, к ч 1И)ряеч ус.човто, свя .нтпом ч с повы пнч!-  
иым ч'ребова 1пн.'М к чс гочнтвосч и д в и ж г '-
ИИЧ1. и ПОЧВО.ЧЯС! П1И[ЧОКО 1кЧ10,Ч I )-101014 ь
|раК1ора па ч рапсио[чч и ы х рабоч их.

^l'opм^|Лu н.ачбрегения

Сис гема б.чокировки .ин1чферепци;1,ч а 
т |1аиспо|1ти о 1'о средства по авт. св. .К/ I 162()29 
()1 яичанпцаяся  тем. чго, с цччнж) [часширеиия 
функци(чиа,чы1Ы.х вовмсчжиостсч! ва счет 
(чбесиечеиия припудите.ч 1>по1'1 |чавб.чоки|човки 
до в.х(чда гранси()[ччтого сре.тсч ва в пово- 
[чоч и при мапеври[човаиии и иовышеипи на ­
дежности. выход датчика скоросчи д в и ж е ­
ния свяван с входом дчпчика ио.чожения 
крапа уи|чав.1ения черев усчройсчио вк.чючс- 
иия пов(чрота ч ¡чапспортиого средсчиа, пре.1- 
став.чяютее собой .черек.чючач е.ч ь \ ка-  
.чате.чей иово|чоч(чв, а во вто[Ч(Н1 повицпи 
а.чекч |чома1 нитногч) к.чаиаиа трчбоп|ю[!о,т о 1 

крапа управ.чения датчика б.чоки[човки со ­
общен с муфтой бгичкировки и е,чинным чте- 
.чопрово.том.
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