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(57) Изобретение относится к тран^ 
спортному машиностроению, а более 
конкретно к механизмам управления ко­
робкой передач, используемым, напри­
мер, на тракторах, автомобилях и 
подобных транспортных средствах.
Цель изобретения - повышение эффек-

сплуатации. Механизм управления ко­
робкой передач транспортного средст­
ва содержит ползуны 7 и 8, снабжен­
ные соответственно лунками 10 и 11 
одинаковой ширины для взаимодействия 
с рычагом 9 управления. Последний 
выполнен с возможностью взаимодейст­
вия с лункой 11 ползуна 8 второго 
переключающего устройства 5 или обе­
ими лунками. Хода ползунов 7 и 8 от 
включения переключающими устройства­
ми 4 и 5 низшей передачи до включе­
ния высшей передачи выполнения равны­
ми, а направления перемещения ползу­
нов 7 и 8 для включения каждым перек- 
лк?чающим устройством высшей передачи 
выполнены противоположными, при этом 
рычаг управления подпружинен в нап­
равлении взаимодействия с лункой 11 
ползуна 8 второго переключающего
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Изобретение относится к транспорт­
ному машиностроению, а более конкрет­
но к механизмам управления коробкой 
передач, используемым, например, на 
тракторах, автомобилях и подобных 
транспортньп{ средствах.

Цель изобретения - повышение эф­
фективности путем улучшения условий 
эксплуатации.

На фиг. I представлена кинемати­
ческая схема предлагаемого механиз­
ма; на фиг. 2 - разрез А-Анафиг. I 
(по рычагу управления).

Механизм управления коробкой пе 
редач транспортного средства содер­
жит два установленных последователь­
но в силовой цепи коробки I передач 
между двигателем 2 и движителем 3 пе­
реключающих устройства 4 и 5. передач, 
первое из которых имеет две пози­
ции, а второе - по крайней мере две 
позиции, в данном случае три опреде­
ленные позиции управления распредели­
теля 6, ползуны 7 и 8, управляемые 
переключающими устройствами 4 и 5, и 
рычаг 9 управления. Ползуны 7 и 8 
снабжены лунками 10 и 11 одинаковой 
ширины для взаимодействия с рычагом 
9 управления, рычаг 9 снабжен в ниж­
ней части уширенным концом 12 и в 
средней части сферой 13 для взаимо­
действия с лункой I1 ползуна 8 или с 
обеими лунками 10 и 11 ползунов 7 
и 8; хода ползунов 7 и 8 от включе­
ния каждым переключающим устройством 
(4 и 5) низшей передачи до включения 
высшей передачи вьшолнены равными, а 
направление перемещения ползунов 7 и 
8 для включения каждьм переключающим 
устройством (4 и 5) высшей передачи 
выполнены противоположными (на чер­
теже положение лунок 10 и 1 1 при 
включении переключающими устройства­
ми 4 к 5 низшей передачи показано 
сплошными линиями и обозначено I, и 
при включении остальных высших пере­
дач показано пунктирными линиями и 
обозначено II и III). Сфера 13 наря­
ду с функцией выбора ползунов 7 и 8 
служит и для обеспечения их переме­
щений для переключающих управляющих 
устройств 4 и 5. Целесообразно в ме­
ханизм вводить пружину 14, установ­
ленную между рычагом 9 управления и 
остовом 15 транспортного средства и 
обеспечивающую приоритетный выбор 
ползуна 8 переключающего устройства
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5, имеюще1'о преобладающую степень 
использования, особенно при большом 
числе переключаемьп<: им передач.

Исходное положение механизма уп­
равления коробкой передач, при кото­
ром транспортное средство имеет наи­
меньшую скорость, показано на схеме. 
Для увеличения скорости ползун 8 пе­
ремещается влево, при этом переклю­
чающим устройством 5 первоначально 
включается средняя передача (II) и 
затем высшая передача (III). В момент 
включения переключающим устройством 
5 высшей передачи лунка 11 ползуна 8 
устанавливается напротив лунки 10 
ползуна 7. Для дальнейшего увеличения 
скорости рычаг 9 управления, сжимая 
пружину 14, поворачивается относи­
тельно остова 15 и вводится концом 
12 в обе лунки 10 и 11, после чего 
оба ползуна 7 и 8 перемещаются впра­
во. При этом переключающим устройст­
вом 4 включается высшая передача 11, 
а переключающим устройством 5 - низ­
шая передача -I. Дальнейшее увеличе­
ние скорости транспортного средства 
осуществляется аналогично описанно­
му, а именно за счет перемещения од­
ного ползуна 8 влево переключающим 
устройством 5 включается первоначаль­
но средняя передача и затем высшая 
передача. Уменьшение скорости тран­
спортного средства осуществляется 
аналогично описанному, а именно 
за счет перемещения одного ползуна 
8 влево переключающим устройством 5 
включается первоначально средняя пе­
редача и затем высшая передача. Для 
уменьшения скорости транспортного, 
средства производятся операции, про­
тивоположные описанным.

Обязательным условием постепенно­
го увеличения (или уменьшения) ско­
рости транспортного средства при вы­
полнении описанных операций является 
необходимость большего суммарного 
изменения передаточного числа от дви­
гателя 2 к движителю 3 переключащим 
устройством 4, чем переключающим уст­
ройством 5.

Ф о р м у л а  и з о б р е т е н и я

1. Механизм управления коробкой 
передач транспортного средства, со­
держащий корпус, два установленных 
последовательно в силовой цепи коро­
бок передач переключающих устройства
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вы сш их и низших передач, первое из 
которых имеет две позиции, а второе - 
по крайней мере две позиции, ползуны 
управления переключающими устройства­
ми, рьмаг управления, о т л и ч а ­
ю щ и й с я  тем, что, с целью повы­
шения эффективности путем улучшения 
условий эксплуатации, ползуны разме­
щены подвижно в осевом направлении в 
корпусе параллельно друг другу, при 
этом в каждом из ползунов выполнено 
по лунке, а рычаг управления выполнен

10

с возможностью взаимодействия с лун­
кой ползуна второго переключающего 
устройства и с лунками ползунов пер­
вого и второго переключающих уст­
ройств , причем хода ползунов выпол­
нены равными.

2. Механизм поп. I, о т л и ч а ­
ю щ и й с я  тем, что рычаг управле­
ния подпружинен в направлении вза­
имодействия с лункой ползуна второго 
переключающего устройства.
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