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(54) СИСТЕМА ПИТАНИЯ ГАЗОВОГО ДВИГА­
ТЕЛЯ ВНУТРЕННЕГО СГОРАНИЯ

(57) Изобретение позволяет улучшить 
топливную экономичность и повысить 
надежность работы системы питания. 
Входная, промежуточная и выходная ем­

кости 5,6 и 7 редуктора соединены 
между собой и с газовыми баллонами при 
помощи трубопроводов, в которых ус­
тановлены электромагнитные клапаны
8,9 и 10. Управление этими клапанами 
осуществляется при помощи электрон­
ного блока, вьшолненного в виде трех 
схем сравнения 11,12 и 13. Электрон­
ный блок связан с датчиками 14,15 и 
16 давления. Электронный блок отре­
гулирован Т.О., чтобы двигатель ра­
ботал с наибольшей экономичностью.
Для получения максимальной мощности 
газовоздушную смесь несколько обога­
щают, для чего служит экономайзер, 
роль которого выполняют схема сравне­
ния 13 и клапан 10. 1 з.п.ф-лы, 1 ил.
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Изобретение относится к машиност­

роению, в частности к системам пита­
ния газового две.

Цель изобретения - улучшение топ- г-
V  ’ Оливнои экономичности и повышение на­

дежности работы системы питания.
На чертеже представлена принципи­

альная схема системы питания газово­
го две. 10

еистема питания содержит газовые 
баллоны 1, связанные при помощи га­
зовых трубопроводов 2 с карбюратором- 
смесителем 3, установленным на двига­
теле с впускным требопроводом 4. Га- 1? 
зовый редуктор состоит из входной 
промежуточной и выходной емкостей 5,
6 и 7 соответственно, соединенных 
между собой и с газовыми баллонами 
при помощи трубопроводов, в которьпс 20 
установлены электромагнитные клапаны
8.9 и 10. Управление электромагнитны­
ми клапанами 8,9 и 10 осуществляют' 
при помощи электронного блока, вы­
полненного в виде трех схем 11,12 и 25 
13 сравнения соответственно. Элек­
тронный блок при помощи входов свя­
зан с датчиками 14,15 и 16 давления,; 
установленным во входной и промежу­
точной емкостях 5 и 6 соответственно зо 
и впускном трубопроводе 4 и с поро- '1  
ВЫМИ уровнями Цп-! и 11̂ 2̂ .

Промежуточная и выходная емкости 
6 и 7 соответственно сообщены при 
помощи двух параллельных ветвей 17 
и 18. В ветви 18 размещен электромаг­
нитный клапан 10, а в ветви 17 - ре­
гулируемый дроссель 19.

Система питания содержит также 
подогреватель газа, манометры, пре- 
дохранительный клапан, фильтры, уси­
лители электросигналов (на чертеже 
не показаны).

Система работает следующим обра­
зом. 45

При выключенном зажигании клапаны
8.9 и 10 обесточены и надежно пере­
крывают трубопроводы с газом. Во вре­
мя включения зажигания питание пода­
ется на электронный блок. Первая схе- 50 
ма 11 сравнения сравнивает сигнал, 
поступающий от датчика 14 давления, 
установленного во входной емкости 5,
с первым пороговым уровнем П̂^̂ . Если 
давление меньше необходимого, то по- 55 
дается сигнал на клапан 8 , и из бал­
лона 1, где газ находится при высоком 
давлении, поступает порция газа. Дав-' 
ление при этом в выходной емкости 5

35

значительно ниже, чем в баллонах 1. 
Вторая схема 12 сравнения сравнивает 
электрические сигналы от датчиков
15 и 16 давления, установленных в 
промежуточной емкости 6 и впускном 
трубопроводе 4. Датчик 16 настроен 
таким образом, что'при неработающем 
двигателе он вьщает некоторый сигнал, 
а при работающем двигателе сигнал 
увеличивается пропорционально паде­
нию давления во впускном трубопрово­
де 4. Этим обеспечивается подача не­
обходимого количества газа во время 
запуска двигателя и увеличение его 
количества при увеличении оборотов
и соответственно разрежения во впуск­
ном трубопроводе 4 двигателя.

Электронный блок отрегулирован 
таким образом, чтобы двигатель рабо­
тал с наибольшей экономичностью. Для 
получения максимальной мощности га­
зовоздушную смесь несколько обогаща­
ют, для чего служит экономайзер, 
роль которого выполняют схема 13 
сравнения и клапан 10. На схему 3 
сравнения подается сигнал от датчика
16 давления, который сравнивается с 
пороговым уровнем U;f2 . Если сигнал 
меньше Опа. > клапан 10 открыт, и 
газ из промежуточной емкости 6 про­
текает в выходную, емкость 7 через 
дроссельное отверстие между ними и 
•через электроклапан 10, имеющий боль­
шее сечение. При увеличении разре­
жения во впускном трубопроводе 4 и 
увеличении давления в емкости 6 сиг­
нал от датчика 16 превышает пороге-- 
вый уровень 11п2 > и клапан 10 закры­
вается. Работа двигателя осуществля­
ется в режиме наибольшей экономично­
сти. Для получения максимальной мощ­
ности дроссельную заслонку (не пока­
зана) карбюратора-смесителя 3 откры­
вают полностью. Количество газовоз­
душной смеси, поступающей в цилинд­
ры, увеличивается, но разрежение во 
впускном трубопроводе уменьшается. 
Сигнал от датчика 16 становится мень­
ше порогового уровня Цп2.> и клапан
10 открывается. Дополнительная пор-, 
ция газа поступает в выходную емкость' 
7 и к карбюратору-смесителю 3, и га­
зовоздушная смесь обогащается.

Ф о р м у л а  и з о б р е т е н и я

1. Система питания газового дви­
гателя внутреннего сгорания, содер-
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жащая газовьш баллоны, впускной тру- 2. Система поп.1, о т л и ч а -
бопровод, карбюратор-смеситель, сое­
динительные газопроводы и газовый 
редуктор с входной, промежуточной и 
выходной емкостями, из которых вход­
ная емкость редуктора сообщена с га­
зовым баллоном, а выходная - с кар­
бюратором-смесителем, о т л и ч а ­
ю щ а я с я  тем, что, с целью улуч­
шения топливной экономичности и по­
вышения надежности, система дополни­
тельно снабжена электронным блоком, 
датчиками давления и тремя электро­
магнитными клапанами, причем проме­
жуточная и выходная емкости редукто­
ра сообщены между собой при помощи 
двух параллельных ветвей, датчики 
давления размещены в емкостях и во 
впускном трубопроводе, один из кла­
панов размещен между входной емкостью 
и газовым баллоном, второй - между 
входной и промежуточной емкостями, 
а третий - в одной из двух параллель­
ных ветвей, другая ветвь снабжена 
регулируемым дросселем, электронный 
блок связан с датчиками давления и 
электромагнитными клапанами.

ю щ а я с я тем, что электронный 
блок выполнен в виде трех схем срав- 

 ̂ нения и снабжен входами для подключе-
О .ния к пороговым уровням сравнения, 

причем один вход первой схемы срав­
нения связан с датчиком давления, 
размещенным во входной емкости редук- 

10 тора, другой вход выполнен с возмож­
ностью подключения к одному из поро­
говых уровней сравнения, а вькод свя­
зан с электромагнитным клапаном, раз­
мещенным между первой емкостью и 

15 баллоном, один вход второй схемы
сравнения связан с датчиком давления, 
размещенным во впускном трубопроводе, 
а выход - с электромагнитным клала-ц 
ном, размещенным между промежуточной 

20 и выходной емкостями, один вход тре­
тьей схемы сравнения связан с датчи­
ками давления во впускном трубопро­
воде, другой вход выполнен с возмож­
ностью соединения с другим пороговым 

25 уровнем сравнения, а выход связан с 
электромагнитным клапаном, размещен­
ным в одной из параллельных ве­
твей.
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