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тракторному и сельскохозяйственному. 
Целью изобретения является повышение дол­
говечности трансмиссии путем снижения ее 
динамической нагруженности. Сцепление со­
держит ведуцгий 1, ведомый 2 и нажимной 3 
диски и нажимные пружины 4. Между веду­
щим и нажимным дисками установлен инер­
ционный диск 5, который центрируется в 
ведущем диске с возможностью вращения и 
с ограничением подвижности в осевом на­
правлении. С нажимным диском инерцион­
ный диск связан с помощью наклонных на­
правляющих, выполненных на сопрягаемых 
поверхностях указанных дисков с возмож­
ностью осевого перемещения нажимного дис­
ка при повороте инерционного диска. 3 ил.
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Изобретение относится к машинострое­
нию, преимущественно автомобильному, тра­
кторному и сельскохозяйственному, и может 
быть использовано во всех отраслях народ­
ного хозяйства для повышения плавности 
соединения соосно расположенных валов.

Цель изобретения — повышение долго­
вечности трансмиссии транспортного средст­
ва путем снижения ее динамической нагру- 
женности.

На фиг. 1 показано сцепление, общий 
вид; на фиг. 2 — часть инерционного дис­
ка, аксонометрия; на фиг. 3 — часть нажим­
ного диска, аксонометрия.

Сцепление содержит ведуитий 1 , ведо­
мый 2 и нажимной 3 диски и нажимные 
пружины 4. Между ведущим и нажимным 
дисками установлен инерционный диск 5, 
который центрируется в ведущем диске с 
возможностью их относительного вращения 
и с ограничением подвижности в осевом 
направлении. С нажимным диском инерцион­
ный диск связан с помощью наклонных на­
правляющих, выполненных на сопрягаемых 
поверхностях указанных дисков с возмож­
ностью осевого перемещения нажимного 
диска.

Угол наклона направляющих противопо­
ложен направлению вращения сцепления. 
Для уменьшения трения инерционный диск 
может быть установлен на телах 6 качения. 
Момент инерции диска и угол наклона на­
правляющих выбирается в зависимости от 
крутящего момента двигателя и усилия на­
жимных пружин.

Устройство работает следующим образом.
При вращении сцепления с постоянной ^5 

или плавно изменяющейся скоростью инер­
ционный диск вращается синхронно с ним, 
не изменяя усилие нажимных пружин.
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При резком изменении скорости вращения 
(бросок педали сцепления, переключение 
передач при движении на подъем, резкое 
торможение, переезд через препятствие, дви­
жение по бездорожью, спортивная езда и др.) 
инерционный диск, вращаясь с первоначаль­
ной скоростью, воздействует через наклонные 
направляющие на нажимной диск с силой, 
противополжно направленной усилию на­
жимных пружин. Вследствие этого умень­
шается передаваемый сцеплением крутящий 
момент и за счет его пробуксовки сни­
жается динамическая нагруженность дви­
гателя и трансмиссии.

Использование изобретения обеспечивает 
повышение срока службы трансмиссии либо 
снижение ее металлоемкости при той же 
долговечности, так как срок службы транс­
миссии определяется 'не только усталостной, 
но и динамической прочностью.

Формула изобретения

Сцепление транспортного средства, со­
держащее ведущий, ведомый фрикционный и 
нажимной диски, а также нажимные пру­
жины и тела качания, отличающееся тем, 
что, с целью повышения долговечности транс­
миссии транспортного средства путем сниже­
ния ее динамической нагруженности, оно 
снабжено инерционным диском, установлен­
ным на телах качения между ведущи.м и на­
жимным дисками с возможностью относи­
тельного вращения, причем с нажимным дис­
ком инерционный диск связан с помощью 
тел качения, установленных в наклонных на­
правляющих, выполненных на сопрягаемых 
поверхностях указанных дисков с возмож­
ностью осевого перемещения нажимного дис­
ка, а угол наклона направляющих проти­
воположен направлению вращения сцепле­
ния.

Ре.чактор Н. ,.Ча,заренко 
Заказ 2464/14

Составитель С. Белоусько
Те.хред И. Вертгс Корректор А. Зи.мокосов
Тираж 598 Г1одпнсное

ВНИИПИ Государственного комитета СССР по делам изобретений и открытий 
1 1 ;3035, .'Лосква, Ж —;55. Раушская наб.. д. 4/5 

Производстве)1НОЛ10.'1И1'рафичсское предприятие, г. Ужгород, ул. Проектная, 4


