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ПРИЦЕПНОГО ТРАНСПОРТНОГО СРЕДСТВА
(57) Изобретение относится к транс­
портному машиностроению. Цель изоб­
ретения - расширение области приме­

нения путем обеспечения работоспо­
собности привода при подключении его 
к тормозному приводу тягача при од­
нопроводной схеме. Ресивер 1 через 
полость 7 воздзгхораспределителя (В)
6, соединительную магистраль и голов­
ку 3 подключен на однопроводной схеме 
к тормозному приводу тягача. Полость 
8 Вб через электроклапан 4 подключают 
к ресиверу .1 или атмосфере. При тор­
можении при замыкании электрической 
цепи стоп-сигнала лампы 5.электрокла­
пан 4 подключает полость 8 с ресиве­
ром 1 и В6 и повышает давление в тор­
мозных камерах 2 на некоторую вели­
чину. Дальнейшее повьппение давления 
в камерах 2 обеспечивается падением 
давления в полости 7. 1 ил.
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Изобретение относится к транспорт­
ному машиностроению, в частности к 
пневматическим приводам тормозов ко­
лесных прицепных транспортных 
средств,

Цель изобретения - расширение об­
ласти применения путем обеспечения 
работоспособности привода при подклю­
чении его к тормозному приводу тяга­
ча по однопроводной схеме.

На чертеже изображена принципиа­
льная схема пневматического привода 
тормозов прицепного транспортного 
средства.

Пневматический привод тормозов 
прицепного транспортного средства 
содержит ресивер 1, тормозные каме­
ры 2, соединительную головку 3, эле­
ктроклапан 4, соединенный с электро­
контактами лампы 5 стоп-сигнала и со­
общенный входом с ресивером 1, а 
также воздухораспределитель 6, сос­
тоящий из выполненных в его корпусе 
соединительной 7, управляющей 8, уп- 25 
равляемой 9, питающих 10-12 и атмос­
ферой 13 .полостей. Кроме того, возду­
хораспределитель 6 имеет верхнюю диа­
фрагму 14 с толкателем 15, нижнюю диа­
фрагму 16 с полым штрком 17, который 30  

жестко соединен с полой штангой 18, 
и спаренные впускной и выпускной кла­
паны 19 и 20. Нижняя диафрагма 16 
поджата возвратной пружиной 21, а 
спаренные клапаны 19 и 20 - пружиной 
22. Выход электроклапана 4 сообщен 
с управляющей полостью 8 вохдухорас- 
пределителя 6, а соединительная голов­
ка 3 сообщена с соединительной поло­
стью 7. Управляемая полость 9 возду­
хораспределителя 6 сообщена с тормоз­
ными камерами 2, а питающие полости 
10-12 - с ресивером 1. Воздухораспре­
делитель 6 имеет также обратный кла­
пан 23, разделяющий питающую полость 
12 и соединительную полость 7. Через 
разъем 24 контакты лампы 5 стоп-сиг­
нала прицепного транспортного сред­
ства соединяются с контактами лампы 
стоп-сигнала тягача (не показана).
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Воздухораспределитель 6 выполнен 

таким образом, что полезная площадь 
нижней диафрагмы 16 со стороны уп­
равляющей полости 8 меньше каждой и, 
полезных площадей нижней и верхней 
диафрагм 16 и 14 со стороны питающей, 
управляемой и соединительной полостей 
1 1, 9 и 7.
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Пневматический привод работает 
следующим образом.

Сжатый воздух через соединительную 
головку 3 поступает от пневмосистемы 
тягача в соединительную полость 7 во­
здухораспределителя 6 и, отжимая об­
ратный клапан 23, в полости 11 и 12, 
ресивер 1, полость 10 и к входу эле­
ктроклапана 4. При этом электрокла­
пан 4 находится в позиции, при кото­
рой управляющая полость 8 сообщена 
с атмосферой. Спаренные клапаны 19 
и 20 находятся в положении, при ко­
тором управляемая полость 9 сообщена 
с атмосферой и разъединена с питаю­
щей полостью 10.

При торможении транспортнрго сред­
ства электрический сигнал поступает 
на контакты лампы 5 стоп-сигнала, она 
загорается и срабатывает электрокла­
пан 4, который разъединяет полость 8 
с атмосферой и сообщает с ресивером 
1. - Под действием давления сжатого 
воздуха на малую полезную площадь 
диафрагмы 16 полый шток 17 перемеща­
ется вниз, закрывая выпускной клапан 
20 и открывая впускной клапан 19. 
Сжатый воздух от ресивера 1 через 
управляемую полость 9 поступает в то­
рмозные камеры 2. Так как электричес­
кий сигнал проходит быстрее пневмати­
ческого, а последний поступает в^по­
лость 7 в виде падения давления сжа­
того воздуха через соединительную 
головку 3, то, в первую очередь, за 
короткий промежуток времени в тормоз­
ные камеры. 2 поступает сжатый воздух 
под давлением, которое устанавлива­
ется при выравнивании усилий с двух 
сторон диафрагмы 16. Так как со сто­
роны полости 8 полезная площадь диа­
фрагмы 16 значительно меньше полез­
ной площади со стороны полости 9, то 
в камерах 2 устанавливается неболь­
шое первоначальное давление, доста­
точное для начального быстрого сра­
батывания тормозов прицепного тран­
спортного средства.

Затем, по мере падения давления 
в полости 7, диафрагма 14 из-за раз­
ницы усилий с двух ее сторон пере­
мещается вниз, нажимая на полую штан­
гу /18 и перемещая диафрагму 16 с по­
лым штоком 17 также вниз. При этом • 
выпускной клапан 20 закрыт, а впуск­
ной клапан 19 открывается. Сжатый 
воздух от ресивера 1 поступает в тор-
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мозные камеры 2 пропорционально вели­
чине падения давления в полости 7.

Если транспортное средство тормо­
зится экстренно (за 0,1-0,2 с пере­
мещения тормозной педали), то благо­
даря раннему начальному срабатыванию 
тормозных камер 2 за счет подачи эле­
ктросигнала на клапан 4 ускоряется 
процесс срабатывания тормозов.

Полезные площади диафрагмы 14 и 
16 подобраны таким образом, что при 
служебном торможении транспортного 
средства (время перемещения тормоз­
ной педали более 0,2 с) ранее сраба­
тывание тормозов из-за наличия элект­
росигнала от лампы 5 не оказывает от­
рицательного влияния на следящее дей­
ствие тормозного привода. Следящее 
действие привода обеспечивается при 
выравнивании усилий, действующих с 
двух сторон на диафрагмы 14 и 16, 
при этом оба клапана 19 и 20 закрыты.

При растормаживании транспортного 
средства давление сжатого воздуха в 
полости 7 повышается, диафрагмы 14 
и 16 перемещаются вверх, клапан 20 
открывается, а клапан 19 закрывается. 
Сжатый воздух выпускается из камер 
2 через полости 9 и 13 а атмосферу. 
При этом полный выпуск сжатого воз­
духа в атмосферу происходит только 
при размыкании контактов лампы 5 в 
обратном срабатывании клапана 4. Это 
приводит к тому, что прицепное тран­
спортное средство растормаживаетсй 
позднее, чем тягач, что благоприят­
но сказывается на повышении безопас-
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ности транспортного средства на кру­
тых склонах.

Ф о р м у л а  и з о б р е т е н и я

Пневматический привод тормозов 
прицепного транспортного средства, 
содержащий тормозные камеры* подклю­
ченные посредством воздухораспреде­
лителя К ресиверу, сообщенному с сое­
динительной магистралью, причем в 
корпусе воздухораспределителя подвиж­
ными перегородками следящего механиз­
ма разделены полости, одна из которых 
подключена к ресиверу через перепуск­
ной клапан воздухораспределителя, а 
другая через электроклапан, обмотка 
которого включена в электрическую 
цепь стоп-сигнала, избирательно г к 
ресиверу и атмосфере, о т л и ч а ю ­
щ и й с я  тем, что, с целью расшире­
ния области применения путем обеспе­
чения работоспособности привода при 
подключении его к тормозному приводу 
тягача по однопроводной схеме, одной 
из подвижных перегородок в корпусе 
разделены полость, непосредственно 
подключенная к ресиверу, и полость, 
через которую и обратный клапан сое­
динительная магистраль подключена к 
ресиверу, при этом рабочая площадь 
подвижной перегородки со стороны 
полости, подключенной к электро­
клапану, меньше рабочих площадей под­
вижных перегородок со стороны поло­
стей, подключенных к соединительной 
магистрали и перепускному клапану.
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