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(54) (57) 1. РУЛЕВОЕ УПРАВЛЕНИЕ
ТРАНСПОРТНОГО СРЕДСТВА, содержа­
щее поворотные цапфы левого и правого 
колес, закрепленные на поворотных кулаках, 
прикрепленных к цилиндрическим шкворням, 
установленным в направляющих корпуса с

возможностью поворота и перемещения 
вдоль их осей, боковые рычаги, одними сво­
ими концами шарнирно соединенные между 
собой посредством поперечной тяги и с при­
водом поворота, установленным на корпусе 
транспортного средства отличающееся тем, 
что, с целью повышения надежности рабо­
ты, оно снабжено направляющими, закреп­
ленными на поворотных кулаках, образую­
щие которых параллельны осям направляю­
щих корпуса, и ползунами, закрепленными 
на боковых рычагах с возможностью 
взаимодействия с упомянутыми направляю­
щими, а боковые рычаги установлены в 
корпусе на соосных цилиндрическим шквор­
ням шарнирах.

2. Управление по п. 1, отличающееся с  
тем, что оно снабжено сферическими опорами, 5S 
закрепленными на боковых рычагах для вза­
имодействия с упомянутыми ползунами.
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Изобретение относится к транспортному 
машиностроению, а именно к рулевым управ­
лениям, преимущественно внедорожных тран­
спортных средств.

Цель изобретения — повышение надеж- 
ности работы рулевого управления.

На фиг. 1 схематично изображено руле­
вое управление транспортного средства, аксо­
нометрия; на фиг. 2 — узел I на фиг. 1; 
на фиг. 3 — то же, в плане.

Рулевое управление транспортного сред- 10 
ства содержит корпус 1, поворотную цап­
фу 2, колеса 3, установленные на пово­
ротном кулачке 4, прикрепленном к цилинд­
рическому шкворню 5, который установлен в 
направляющих б корпуса с возможностью 
поворота и перемещения вдоль оси 7 и 5 
связан с корпусом упругим элементом 8.
На поворотном кулачке 4 выполнены на­
правляющие 9, параллельные оси 7. Боковой 
рычаг 10 прикреплен к корпусу шарниром 
11, расположенным соосно шкворню 5, и снаб 20 
жен ползунами 12, которые установлены 
на направляющих 9 кулака 4. Боковой рычаг 
10 шарнирно соединен с поперечной тягой 13 
и приводом 14, например, гидроцилиндром 15.

Поперечная тяга 13 соединяет шарнирно бо­
ковые рычаги, связанные с колесами. Боко­
вые рычаги 10 оснащены сферическими опо­
рами 16, на которых установлены ползу­
ны 12.

Устройство работает следующим образом.
Привод 14 поворачивает боковые рыча­

ги 10 в шарнирах 11 вокруг осей 7 про­
тивоположных бортов транспортного средст­
ва. Рычаги 10 ползунами 12 давят на 
соответствующие направляющие 9, вызывая 
поворот кулачков 4, шкворней 5 и цапф 2 
с колесами 3 в направляющих 6 проти­
воположных бортов транспортного средства. 
При перемещениях вверх — вниз колес 3 
с цапфами 2 кулаками 4 и шкворнями 5 
в направляющих 6 корпуса ползуны 12 
скользят по направляющим 9 кулаков. 
При этом, рычаги 10 остаются неподвиж­
ными относительно корпуса 1 и препятству­
ют повороту колес вокруг осей 7, не 
допуская их рысканья при переезде дорож­
ных неровностей.

Ползуны 12 (фиг. 2) имеют возмож­
ность поворачиваться на сферических опорах 
16 рычагов 10 и, т. е. самоустанавливают- 
ся на направляющих 9.
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