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(54) (57 ) ПОДВЕСКА ТРАНСПОРТНОГО 
СРЕДСТВА, содержащая смонтирован­
ную на раме с возможностью поворота 
продольную ось, на которой закре­
плена балка моста, взаимодействую­
щая с упругими элементами, одними 
концами связанными с рамой, о т - '  
л и ч а ю щ а я с я  тем, что, с 
целью повышения надежности путем 
снижения динамических нагрузок, 
она снабжена зубчатыми секторами 
и связывающей их зубчатой рейкой, 
при этом один сектор смонтирован на 
указанной продольной оси, а другие- 
на концах упругих элементов, кото­
рые выполнены в виде торсионов.
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Изобретение относится к ходовой 
части транспортных средств, в част­
ности к их подвескам.

Цель изобретения - повышение на­
дежности подвески путем снижения 
динамических нагрузок.

На фиг. 1 изображена подвеска 
транспортного средства, вид спере­
ди- на фиг. 2 - то же, продольный 
горизонтальный разрез.

Подвеска транспортного1 средства 
содержит смонтированную в проуши­
нах 1 рамы с возможностью поворота 
продольную ось 2. На оси закрепле­
на балка 3 моста, взаимодействую­
щая с упругими элементами, выпол­
ненными в виде торсионов 4. Одни 
концы торсионов соединены с лонже­
ронами 5 рамы. На оси 2 болтом 6 
закреплен зубчатый сектор 7. Сек­
тор находится в зацеплении со сред­
ней частью зубчатой рейки 8. Край­
ние части рейки находятся в зацеп­
лении с крайними зубчатыми сектора­
ми 9, закрепленными на других кон­
цах торсионов 4.

При переезде транспортным сред­
ством через препятствие трубчатая- 
балка 3 поворачивает ось 2 кача­
ния. Эта ось поворачивается во 

5 втулках, закрепленных в проушинах 
1 переднего бруса лолурамы, и свя­
зана с трубчатой балкой с помощью 
пальца. Выполненный на конце оси 2 
качания сектор 7, который соединен 

to с осью с помощью болта 6, пе­
ремещает вдоль поперечного бру­
са зубчатую рейку 8. Рейка по­
ворачивает зубчатые сектора 9, 
которые выполнены на концах торсио- 

15 нов 4. Другие концы торсионов, рас­
положенные в лонжеронах 5 рамы, 
жестко прикреплены к последним. По­
ворачиваясь вокруг своей оси, зуб­
чатые сектора 9 закручивают 

20 торсионы 4, гася тем самым ди­
намические возмущения, возника­
ющие при переезде через Препят­
ствие.

25 Изобретение обеспечивает повы­
шение надежности подвески.
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