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хозяйственному машиностроению, в

частности к тракторным поездам в сос­
таве колесного трактора и полуприце­
па. Цель изобретения - повышение плав­
ности хода, устойчивости и безопас­
ности движения тракторного поезда.
Это достигается тем, что сцепное уст- 
ройство трактора снабжено гребнем 8 
со шкворнем 9, а дышло 7 полуприце­
па - шарнирно установленной на нем 
одним концом планкой 3, другой конец 
которой выполнен с пазом 11 под шей­
ку шкворня ^ и отверстиями под зам­
ковый палец 13. При повороте планки 
вокруг оси шарнирного закрепления на 
дышле и фиксации относительно дышла • 
с помощью замкового пальца она выпол- с 
няет функцию опорной пяты. 3 ил.
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Изобретение относится к сельскохо­

зяйственному машиностроению, в част­
ности к тракторным поездам в составе 
колесного трактора и полуприцепа.

Цель изобретения - повышение плав­
ности хода, устойчивости и безопас­
ности движения тракторного транспорт­
ного агрегата и облегчение стыковки- 
расстыковки. ю

На фиг.1 показан тракторный поезд 
в состыкованном состоянии; на фиг. 2 - 
вид А на фиг.1; на фиг.З - трактор­
ный поезд в расстыкованном состоянии.

Тракторный поезд содержит, трак- 15 
тор 1 , полуприцеп 2 , имеющий опорную 
пяту-планку 3, Трактор 1 и полупри­
цеп 2 соединены ■ в агрегат посредстг ■ 
вом взаимодействия сцепного крюка 4 ■ 
трактора, установленного на нижних 20 
тягах 5 заднего навесного устройства 
с возможностью поворота относительно 
продольной оси и буксирной петли 6, 
установленной на догружающем дышле 7 
неподвижно. Сцепной крюк 4 снабжен 25 
гребнем 8, имеющим шкворень 9, на ко- 
тором выполнена шейка 1 0 , а опорная_ 
пята 3 выполнена в виде планки, один 
конец которой шарнирно закреплен на 
дышле 7 полуприцепа 2, а второй ко- 30 
нец упомянутой планки имеет паз Л  
под шейку 10 шкворня 9 и отверстия 12  
под замковый палец 13. Причем для 
фиксации опорной пяты 3 относительно 
дышла 7 в случае установки полуприце- 35 
па на стоянку на опорной пяте 3 и 
дышле 7 выполнены замковые элемен­
ты 14 и 15. Расстояния а й в  (фиг.1) 
обозначают плечи действия сил’, вы­
зывающих продольные вертикальные ко- 40 
лебания трактора в йзвестном и пред­
лагаемом тракторных поездах соответ­
ственно.

Тракторный поезд работает следую­
щим образом. 45

Для стыковки трактора 1 с полупри­
цепом 2 водитель при помощи гидросис­
темы трактора опускает сцепной крюк 4 
в нижнее положение и, маневрируя трак­
тором, подводит раскрытый зев крюка 
под буксирную петлю прицепа и, подни­
мая крюк вверх, производит сцепку 
крюка 4 с буксирной петлей '6 . Затем 
при помощи гидросистемы трактора 
сцепной крюк 4 совместно с буксирной ^  
петлей 6 перемещается в крайнее верх­
нее положение, при этом опорная пя­
та 3 освобождается от воздействия до­
гружающего усилия, передаваемого на

нее дышлом 7 полуприцепа 2. Водитель, 
удалив замковый палец из отверстий 
замковых элементов 14 и 15, произво­
дит разблокирование опорной пяты 3 и, 
поворачивая ее вокруг шарнира, закреп­
ленного в дышле 7, доводит до положе-- 
ния, в котором происходит взаимодейст­
вие паза 11 с шейкой 10 шкворня 9. Да­
лее производится опускание сцепного 
устройства до упора пяты 3 в шкво­
рень 9 и фиксация их в таком положе­
нии посредством замкового пальца 13, 
установленного в отверстия 1 2 .

После этого гидроцилиндр привода 
рычагов заднего навесного устройства 
переводится в плавающее положение.
Таким образом, образуется жесткое в 
продольно-вертикальной плоскости сцеп­
ное устройство, которое сохраняет 
шарнирную подвижность в горизонталь­
ной плоскости относительно оси, прохо- ' 
дящей через центр зева крюка 4 и 
центр гребня 8 , и передает усилия на 
остов трактора в точке, отстоящей от 
оси колес заднего моста на расстояние 
а, которое значительно меньше плеча Ь, 
на которое действуют усилия, возникаю­
щие в известном сцепном устройстве, 
поэтому опрокидывающие моменты от 
этих усилий в предлагаемом тракторном 
поезде будут меньшими по своей вели­
чине, что положительно скажется на 
сснйжении уровня продольно-угловых ко­
лебаний трактора, устойчивости поез­
да и повысит его безопасность. Рас­
стыковка трактора 1 и полуприцепа 2 
производится в обратной последователь­
ности.

Ф о р м у л а  и з о б р е т е н и я

Тракторный поезд, содержащий трак­
тор и полуприцеп с опорной пятой, 
соединенные в агрегат посредством тя­
гово-сцепного устройства, установлен­
ного на нижних тягах заднего навес- 
нрго устройства с возможностью поворо­
та относительно продольной оси и бук­
сирной петли полуприцепа, установлен­
ной на его дышле неподвижно, о т л и ­
ч а ю щ и й  с я тем, что, с целью 
повышения плавности хода, устойчивос­
ти и безопасности движения агрегата, 
а также облегчения процесса стыковки- 
расстыковки, сцепной крюк снабжен 
гребнем со шкворнем, а дышло прицепа -
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шарнирно установленной на нем одним замковый палец, причем планка вмполне-
концом планкой, другой конец которой на поворотной вокруг оси шарнира и
выполнен с пазом, взаимодействующим в нижнем положении взаимодействует с
с шейкой шкворня и с отверстиями под поверхностью земли.
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