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ТРАНСПОРТНОГО СРЕДСТВА
(57) Изобретение относится к меха
низмам управления коробок передач, в 
частности к устройствам переключения 
передач в ступенчатых синхронизиро
ванных коробках передач транспорт
ных средств. Цель изобретения - повы
шение надежности работы. Механизм 
содержит корпус 1, установленный на 
картере коробки передач, вал 2 пере
ключения передач, связанный через
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рычаг со штоками вилок коробки пере
дач, и два гидроцилиндра, расположен
ных соосно с валом 2, один из кото
рых предназначен для осевого переме- . 
щения вала 2 переключения, а другой - 
для его поворота вокруг своей оси. 
Двухступенчатый поршень 3 цилиндра 
включения установлен по внутреннему 
диаметру на валу 2 переключения. 
Поворотная втулка 5 связана с валом 
2 шпонкой 6 и имеет на внутренней 
поверхности сквозную прорезь под 
шпонку, а на наружной поверхности 
винтовые шлицы 7, взаимодействующие 
с втулкой 8, запрессованной в корпус

механизма переключения передач. По
воротная втулка 5 установлена в 
поршне 9 цилиндра выбора передач, 
расположенного в плавающей гильзе 
10, причем относительно осевое пере
мещение поршня 9 и гильзы 10 огра
ничено стопорным кольцом 11. Полос
ти гидроцилиндра А,Б,В,Г связаны 
с источником давления через распре
делители 12-15. Путем различных ком
бинаций соединения полостей В и Г 
со сливной или нагнетательной маги
стралями происходит выбор соответ
ствующей передачи, а полостей А и fr
ee включение. 1 ил.
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Изобретение относится к механиз
мам управления коробок передач, в 
частности к устройствам переключения 
передач в ступенчатых синхронизиро-  ̂
ванных коробках передач транспорт
ных средств, и может найти примене
ние в станкостроении и роботострое- 
. НИИ.

Цель изобретения - повышение на- Ю  
дежности работы.

На чертеже показан механизм пере
ключения передач.

Механизм переключения передач тран
спортного средства содержит корпус ^  
1, вал 2 переключения передач, связан
ный через, рычаг с штоками вилок ко
робки передач, двухступенчатый пор
шень 3 цилиндра включения передач, 
установленный по внутреннему диамет- 
ру на валу .2 переключения передач, 
а по внешнему диаметру большей ступе
ни - в крышке корпуса 1. Кольцевой 
поршень 4 установлен по внутреннему 
диаметру на ступени меньшего диамет
ра двухступенчатого поршня 3 цилинд
ра включения передач, а по внешнему 
диаметру - в корпусе 1. Поворотная 
втулка 5 связана с валом переключе
ния передач 2 шпонкой 6 и имеет на 
внутренней поверхности сквозную про
резь под шпонку, а на наружной по
верхности винтовые шлицы 7, взаимо
действующие с неподвижной втулкой
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8, запрессованной в корпус 1. Йово- 
ротная втулка 5 установлена в поршне
9 цилиндра выбора передач (поворота 
вала переключения передач), располо
женного в плавающей гильзе 10. Отно
сительное осевое перемещение поршня 9 
выбора передач и плавающей гильзы
10 ограничено стопорным кольцом 11, 
установленным в плавающей гильзе 10. 
Корпус 1, поршень 3 включения пере
дач, кольцевой поршень 4, поршень
9 выбора передач и плавающая гильза
10 разделяют внутренний объем меха
низма переключения передач на рабо
чие полости А,Б,В и Г, связанные 
системой каналов и распределителями 
12-15 с источником давления и со сли
вом. Управление работой механизма 
осуществляется путем различных ком
бинаций соединения распределителей 
12-15 с нагнетательной или сливной 
магистралями.
, Механизм переключения передач тран
спортного средства работает следую
щим образом.

Выбор штока коробки передач осу
ществляется при установке вала 2 
переключения в нейтральное положе
ние, для чего рабочая среда под дав
лением подается одновременно через 
распределители 12 и 13 в полости 
А и Б. При этом двухступенчатый пор
шень цилиндра включения и кольцевой
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поршень 4 занимают положение, изоб
раженное на чертеже, и перемещают 
вал 2 переключения в нейтральное по
ложение. После установки вала 2 пе- 
реключения в нейтральное положение 
производится выбор штока требуемой 
,передачи. Лля этого рабочие полости 
В и через распределители 14 и 15 
соединяются в различной комбинации 
с нагнетательной или сливной маги
стралями. Возможны следующие вариан
ты соединения.

1. Рабочая среда под давлением 
подается одновременно в рабочие по- ^  
лости В и Г. При этом поршень 9 ци
линдра выбора и плавающая гильза
10 занимают крайнее левое положение, 
как показано на чертеже.

2. Рабочая среда под давлением £0
подается в полость В, а полость Г 
соединяется со сливом. При этом плава
ющая гильза 10.занимает крайнее пра
вое положение, а поршень 9 цилиндра 
выбора за счет взаимодействия со 25
стопорным кольцом 11 перемещается вме
сте с плавающей гильзой 10, причем, 
благодаря наличию рабочей среды под 
давлением в полости В, не происхо
дит щс относительного перемещения. зд

3. Рабочая среда под давлением 
подается в полость Г, а полость В 
соединяется со сливом. Плавающая 
гильза 10 занимает при этом крайнее 
левое положение, а поршень 9 цилинд
ра выбора под действием рабочей 
среды перемещается вправо до упора
в днище плавающей гильзы 10.

4. Полости В и Г одновременно сое
диняются со сливом. При этом плаваю-* 40 
щая гильза 10 и поршень 9 цилиндра 
выбора занимают крайнее правое поло
жение .

При выборе одного из штоков короб
ки передач поворотная втулка 5 и 4д
связанный с нею через шпонку 6 вал 
2 переключения за счет взаимодейст
вия винтовых шлицев 7 поворотной 
втулки 5 с винтовыми пазами втулки, 
запрессованной в корпус 1, провора- ^  
чиваются вокруг своей оси в положение, 
соответствующее выбранному штоку.

Включение передачи достигается 
соединением полости А или Б через рас
пределители 12 ИЛИ 13 СО СЛИВОМ, a gg 
возвращение вала 2 переключения в 
нейтральное положение - за счет одно
временной подачи рабочей среды под 
давлением в эти же полости.
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Ф о р м у л а  и з о б р е т е н и я

Механизм переключения передач 
транспортного средства, содержащий 
вал переключения передач с рычагом, 
выполненным с возможностью взаимо
действия со- штоками коробки передач, 
гидроцилиндры осевого перемещения 
и поворота вала переключения пере
дач, связанные через гидрораспредели
тели с источником давления рабочей 
жидкости и со сливом, о т л и ч а ю 
щ и й с я  тем, что, с целью повыше
ния надежности работы, он снабжен 
корпусом с крышками, внутри которого 
установлены упомянутые гидроцилиндры, 
при этом гидроцилиндр осевого переме
щения вала переключения передач снаб
жен составным поршнем, состоящим из 
двух поршней, первый из которых по 
внутреннему диаметру установлен на 
валу переключения передач неподвижно 
в осевом направлении, а по наружному 
диаметру - в крышке корпуса, второй 
поршень по внутреннему диаметру раз
мещен на первом поршне, а по наружно
му диаметру - в корпусе, гидроцилиндр 
поворота вала переключения передач 
снабжен плавающей гильзой, размещен-- 
ной в корпусе, поршнем поворота вала 
переключения передач, размещенным 
в плавающей гильзе, стопорным коль
цом, установленным в плавающей гиль
зе с возможностью взаимодействия 
ограничения с поршнем поворота вала 
переключения передач, неподвижной 
втулкой, запрессованной в корпусе, 
на внутренней поверхности которой 
выполнены винтовые шлицы, поворотной 
втулкой, установленной на валу пере
ключения передач и на наружной поверх
ности которой на одной стороне выпол
нены винтовые шлицы с возможностью 
взаимодействия со шлицами неподвиж
ной втулки, а на другой размещен 
неподвижно в осевом направлении пор
шень поворота вала переключения пере
дач, при этом на внутренней поверхно
сти поворотной втулки выполнен про
дольный паз, а вал переключения пере
дач снабжен шпонкой с возможностью 
взаимодействия с упомянутым продоль
ным пазом, причем первый поршень 
гидроцштиндра осевого перемещения ва
ла совместно с крышкой корпуса, вто
рой поршень совместно с корпусом, 
наружная поверхность плавающей гиль-
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зы совместно с крышкой корпуса и 
внутренняя поверхность плавающей 
гильзы совместно с поршнем поворота 
вала переключения передач образуют

полости управления, связанные с 
источником давления рабочей жидкое 
ти и сливом через гидрораспредели
тели.
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