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ГАТЕЛЯ ТРАНСПОРТНОГО СРЕДСТВА
(57) Изобретение относится к машино­
строению и может быть использовано
в сельскохозяйственных, дорожно-стро­
ительных и других машинах с двигате­
лями внутреннего сгорания. Цель изоб­
ретения - повышение безопасности дви­
жения транспортного средства. Уст­

ройство для отключения двигателя 
транспортного средства имеет воздуш­
ную заслонку 6 впускного трубопровода 
7 с электромагнитным приводом 5 и 
систему управления, содержащую дат­
чики 1 и 2 нулевой частоты вращения 
ведущих колес и вала отбора мощности, 
выходами подключенные к входу схемы 
ИЛИ-HE 3, выход которой через реле 
времени 4 и релейный датчик 9 соеди­
нен с входом электромагнитного при­
вода. Устройство также имеет сиг­
нальную систему. Если в кабине нахот* 
дится водитель, датчик 9 разомкнут 
и сигнал на отключение двигателя 
не проходит на электромагнитный при­
вод 5 в режиме холостого хода. Од­
новременно с этим срабатывает систе­
ма сигнализации. 2 з.п. ф-лы, 1 ил.
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Изобретение относится к машино­

строению, точнее к транспортному 
машиностроению, а также может быть 
использовано в сельскохозяйственных,’ 5дорожно-строительных и других машинах J 
с двигателями.внутреннего сгорания.

Цель изобретения - повышение бе­
зопасности движения транспортного 
средства. ig

На чертеже приведена блок-схема 
устройства.

Устройство содержит датчик 1 ну­
левой частоты вращения ведущих колес 
транспортного средства и датчик 2 ^
вала отбора мощности, схему ШШ-НЕ 
3, регулируемое реле 4 времени, эле­
ктромагнитный привод 5 воздушной за­
слонки 6, установленной во впускном 
трубопроводе 7 двигателя внутреннего 20 
сгорания (не показан). Впускной тру­
бопровод сообщен с атмосферой возду­
хозаборником 8 . В цепь между выходом 
реле 4 времени и электромагнитным 
приводом включен нормально замкнутый 25 
(релейный датчик) контактный преры­
ватель 9. Последний имеет неподвиж­
ные контакты 10, зафиксированные от­
носительно пола кабины 11, и подвиж­
ный контакт 12, который посредством, 
например, пластинчатой пружины 13 
связан с подпружиненным сидением 14 
водителя транспортного средства. Под­
веска сидения обеспечивается рычаж­
но-шарнирной системой 15 и пружинно­
гидравлическим амортизатором 16. К 35
выходу реле времени 4 до контактного 
прерывателя 9 подключены звуковой 
сигнал 17 и сигнальная лампа 18.

Устройство работает следующем об­
разом. . 4 0

При движении транспортного сред­
ства или при вращении вала отбора 
мощности во время работы в стацио­
нарном положении датчики 1 и 2 вы­
рабатывают электрические сигналы. 45
Датчики 1 й 2 могут быть тахогенера- 
торного, индукционного, импульсного 
или другого типа. Эти сигналы посту­
пают на входы системы ИЛИ-HE 3, ко­
торая, осуществляя логическое пре— 50
образование, при наличии хотя бы 
одного входного сигнала закрывает 
свой выход. При этом на реле 4 вре­
мени управляющий сигнал не поступает 
и устройство не производит отключение^ 
двигателя. Воздушная заслонка 6 ос­
тается в открытом положении.

При остановке транспортного сред­
ства и отключенном приводе вала от­

бора мощности, если в кабине тран­
спортного средства отсутствует во­
дитель, двигатель отключается через 
промежуток времени, величина которого 
задается регулировкой реле 4 време­
ни. В этом случае датчики 1 и 2 
не вырабатывают сигналы, входы схемы 
ИЛИ-HE обнуляются, а ее выход откры­
вается, подавая управляющий сигнал 
на реле 4 времени, которое через за­
данный промежуток времени включает 
питание электромагнитного привода 5 , 
в результате чего заслонка 6 повора­
чивается, перекрывая трубопровод 7. 
Подача воздуха в двигатель прекраща­
ется и он останавливается.

Если в кабине остановленного 
транспортного средства на сидении 14 
находится водитель, как это имеет 
место при остановке по условиям ре­
гулирования движения, например перед 
светофором, железнодорожным переез­
дом и т.п., рычажно-шарнирная систе­
ма 15 перемещается, преодолевая со­
противление амортизатора 16, одно­
временно пластинчатая пружина ТЗ 
перемещает подвижный контакт 12 
контактного прерывателя 9, размы­
кая контакты 10. Выполнение связи 
между сидением водителя и подвижным 
контактом в виде' пластинчатой пружи­
ны обеспечивает компенсацию разли­
чия в прогибе подвески бидения 14 
при различной массе водителя. В 
рассматриваемой ситуации датчики 1 '

и 2 по-прежнему вьщают нулевые сиг­
налы, выход схемы ИЛИ-HE открыт, реле 
времени вырабатывает команду на вклю­
чение электромагнитного привода, но 
она не может пройти на электромагнит, 
"так как разомкнут контактный прерыва­
тель 9 .Одновременно сигнал с выхода реле 
4 времени поступает на устройства све­
товой и звуковой сигнализации.

Ф о р м у л а  и з о б р е т е н и я

1. Устройство для отключения дви­
гателя транспортного средства, со­
держащее воздушную заслонку впуск­
ного трубопровода с электромагнитным 
приводом и систему управления, вклю­
чающую в себя датчики нулевой часто­
ты вращения ведущих колес и вала от­
бора мощности, выходы которых подклю­
чены к входу схемы ИЛИ-HE, выход ко­
торой через реле времени соединен 
с входом электромагнитного привода, 
о т л и ч а ю щ е е с я  тем, что,
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с целью повышения безопасности тран­
спортного средства, система управ­
ления снабжена релейным датчиком, 
включенным между выходом реле вре­
мени и электромагнитным приводом.

2. Устройство по п. 1, о т ­
л и ч а ю щ е е с я  тем, что ре­
лейный датчик выполнен в виде кон­
тактного прерывателя, неподвижный 
контакт которого жестко зафиксиро­

ван относительно кабины, а подвижный 
контакт связан с подпружиненным си­
дением водителя посредством упругого 
звена.

3. Устройство по я. 1, о т л и 
ч а ю щ е е с я  тем, что оно до­
полнительно снабжено системой, ус­
тановленной в кабине водителя, при- 
чем вход сигнальной системы связан 
с выходом реле времени.
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