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(54) ДВУХЗВЕННОЕ ТРАНСПОРТНОЕ СРЕД­
СТВО
(57) Изобретение относится к тран­
спортному машиностроению. Цель изоб­
ретения - повышение тягово-сцепных 
качеств тягача. Двухзвенное тран­
спортное средство состоит из тягача 
1, оборудованного системой автома­

тической блокировки дифференциала, 
прицепа 2 с тяговым рычагом 3, сое­
диненным с рамой, несущей грузовую 
платформу, через гидроцилиндр 4, 
подключенного посредством электро­
магнитного золотника к гидросистеме 
тягача и связанного электрически с 
выходом триггера 17. Повышение тя­
гово-сцепных качеств осуществляется 
за счет автоматической блокировки 
дифференциала ведущего моста тяга­
ча и одновременной ее догрузки ве­
сом передней части прицепа, выполня­
емой также автоматически по сигналу, 
вырабатываемому триггером 17 элек­
тронной системы управления блокиров­
кой, к выходу которого подключен тя­
говый электромагнит гидрозолотни­
ка 19. 1 ил.
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Изобретение относится к транспорт­
ному машиностроению.

Цель изобретения - повышение тя­
гово-сцепных качеств тягача. На чер­
теже показано предлагаемое средство.

Двухзвенное транспортное средство 
содержит тягач I и прицепное звено 2 
с догружающим механизмом, состоящим 
из дышла 3 и силового цилиндра А. На 
заднем мосту 5 тягача 1, имеющем диф­
ференциал 6, муфту его блокировки 7 
с силовым цилиндром 8, установлены 
тахометрические датчики 9 и 10 оборо­
тов колес и датчики крутящих моментов 
11 и 12. Датчики оборотов связаны с 
электронным блоком, при этом элек­
тронный блок содержит вычитающее уст­
ройство 13, связанное со входом схе­
мы 1А сравнения, другой вход кото­
рой связан с сумматором 15, на вход 
которого поступает сигнал от датчи­
ка 16 угла поворота управляемых ко­
лес тягача Г, а выход - с триггером 
17, выход 18 которого связан с элек­
тромагнитным клапаном 19, а выход 20 
связан с эл ект рома гни тнь1м клапаном 
21 управления блокировкой дифференци­
ала 6, а другой вход связан с выхо­
дом порогового устройства 22, соеди­
ненного своим входом с выходом вы­
читающего устройства 23. Входы вычи­
тающего устройства связаны с датчи­
ками 11 и 12 крутящих моментов. Си­
ловые цилиндры А и 8 связаны с источ­
ником 2А давления магистралями 25 
и 26.

Предлагаемое двухзвенное транспорт1 
ное средство работает следующим об­
разом.

При движении транспортного сред­
ства, когда относительное буксование 
не превышает заданное пороговое зна­
чение, независимо от радиуса поворо­
та электромагнитные клапаны 19 и 21 
находятся в нормальном положении, 
т.е. нагнетательные полости силовых 
цилиндров связаны со сливом. Тахомет­
рические датчики 9 и 10 вырабатывают 
аналоговые электрические сигналы, 
пропорциональные угловым скоростям 
вращения колес. Эти сигналы поступа­
ют на вход вычитающего устройства 13, 
в котором определяется разность ука­
занных сигналов. Эта разность срав­
нивается с пороговым уровнем, вели­
чина которого зависит от радиуса по­
ворота транспортного средства. Поро­
говый уровень может быть выбран из

условия невключения блокировки диффе 
ренциала заднего моста тягача при 
движении по неровностям. Если раз­
ность угловых скоростей не превыша­
ет порогового уровня, электромагнит­
ные клапаны 19 и 21 закрыты. При 
этом дифференциал 6 разблокирован 
и догрузка заднего моста тягача не 
производится. Если же разность угло­
вых скоростей превышает пороговый 
уровень, нд выходе схемы 1А сравне­
ния появляется сигнал, который вызы­
вает срабатывание триггера 17, что 
приводит к срабатыванию электромаг­
нитных клапанов 19 и 21. При этом 
клапан 21 сообщает источник 2А давле 
ния с рабочей полостью силового ци­
линдра 8, что приводит к блокирова­
нию дифференциала 6. Одновременно 
клапан 19 соединяет источник 2А дав­
ления с рабочей полостью силового 
цилиндра А, в результате чего проис­
ходит догрузка заднего моста тяга­
ча 1 весом прицепного звена 2 через 
дышло 3. Вычитающее устройство 23 
определяет разность сигналов, посту­
пающих с датчиков 11 и 12 крутящих 
моментов. Если указанная разность 
больше пороговой величины, задавае­
мой пороговым устройством 22, то 
последнее не воздействует на триг­
гер 17. При этом дифференциал 6 за­
блокирован и включена догрузка зад­
него моста тягача. Если же указан­
ная разность становится меньше поро­
говой величины, то пороговое устрой­
ство 22 воздействует на триггер 17, 
а он снимает воздействие с электро­
магнитных клапанов 19 и 21, которые 
соединяют силовые цилиндры А и 8 со 
сливом. При этом происходит разгруз­
ка задней оси тягача и выключение 
блокировки дифференциала.

Ф о р м у л а  и з о б р е т е н и я

Двухзвенное транспортное средство 
содержащее тягач, прицеп, тяговый 
рычаг которого шарнирно установлен 
на его поворотной платформе и свя­
зан с ней посредством силового ци­
линдра, подключенного посредством 
электромагнитного золотника к гид­
равлической системе тягача, систему 
блокировки дифференциала ведущего 
моста тягача, включающую датчики 
оборотов ведущих колес, датчики 
крутящих моментов на ведущих коле-
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сах, электромагнитный клапан и 
электронный блок управления, вклю­
чающий два вычитающих устройства, 
схему сравнения, один вход которой 
связан с вычитающим устройством, 
на вход которого подаются сигналы 
от датчиков оборотов колес, а вто­
рой вход связан с выходом сумматора, 
вход которого связан с выходом дат- щ  
чнка угла поворота, а .выход сравни­
вающего устройства связан с пер­

вым входом триггера, второй вход 
которого связан с выходом порогово­
го устройства, связанного с датчика­
ми крутящих моментов, о т л и ч а ­
ю щ е е с я  тем, что, с целью повы­
шения тягово-сцепных качеств тягача, 
электромагнитный золотник управле­
ния силовым гидроцилиндром электри­
чески связан с выходом триггера сис­
темы автоматической блокировки диф­
ференциала.
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