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(57) Изобретение относится к авто- 
тракторостроению, в частности к элек- 
тропневматическим тормозным системам.

Цель изобретения - повышение экономич­
ности путем снижения количества по­
требляемой электроэнергии. В корпусе 
11 регулятора давления с электричек 
ской цепью 9 управления поршнем 5 
образована разгрузочная полость 19. 
Большая ступень поршня 5 является 
одновременно рабочей и разгрузоч­
ной, а меньшая ступень 17 - управля­
ющей. Сообщение полости 19 с поло­
стью 20 позволяет снизить расход 
электроэнергии на питание электромаг­
нита 8 за счет уменьшенного его уси­
лия, управляющего пневматической 
частью регулятора. 1 ил.
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Изобретение относится к автотрак­
торостроению, в частности к электри­
ческим тормозным системам транспорт-' 
ных средств и является усовершенство-  ̂
ванием устройства по авт.св. № 1359182.

Цель изобретения - повышение эко­
номичности путем снижения количест­
ва потребляемой электроэнергии.

На чертеже представлена часть 10
тормозной системы с регулятором дав­
ления .

В состав регулятора входит запор­
ный элемент 1 , поджатый пружиной 2 
относительно седла 3 и седла 4. Двух-* 15 
ступенчатый поршень 5 подпружинен 
пружиной 6 относительно элемента 1 
и через указанную пружину связан с 
подвижным якорем 7, перемещение ко­
торого осуществляется электромагни- 20 
том 8, соединенным с электрической 
цепью 9 управления. Следящий элемент 
электрической цепи 9 кинематически 
связан через демпфирующий элемент 
10, с подрессоренными массами G т р а н -25 
спортного средства. Корпус 11 раз­
делен двумя перегородками 12 и 13 
с центральными отверстиями на три 
камеры.

Б первой камере 14, образованной 30 
'верхней стенкой 15 и дополнительной 
перегородкой . 12,находятся якорь 7, 
поджатый пружиной 6 через регулирую­
щий винт 1.6 к верхней стенке 15 кор­
пуса 11, и управляющая ступень 17 35
двухступенчатого поршня 5,установ­
ленная в центральном отверстии пере­
городки 12. Камера 14 через отверстие 
18 сообщена с атмосферой.

Во второй камере, образованной 40
перегородками 12 и 13 корпуса 11, на­
ходится рабочая ступень двухступен­
чатого поршня 5, разделяющая указан­
ную камеру на разгрузочную 19 и ра­
бочую 20 полости. Разгрузочная по- 45
лость 19 через боковое отверстие 21 
в корпусе 1 1 , пневмомагистраль 22 и 
боковое отверстие 23 сообщена с 
рабочей полостью 20.

50В рабочей полости 20 находится 
шток 24, жестко соединенный с двух­
ступенчатым поршнем 5.. В нижней час­
ти штока 24 выполнено седло 3 запор­
ного элемента 1 , соединяющего указан- 
ную, полость через осевой канал 25 
с атмосферой. Полость 20 через боко­
вое отверстие 23 и пневмомагистраль 
26 сообщена с тормозными камерами 27.

В третьей камере 28, образованной 
перегородкой 13 и нижней стенкой 29 
корпуса 1 1 , установлен запорный эле­
мент 1 , подпружиненный пружиной 2 
относительно штока 24 и седла 4, со­
общающий указанную камере через про­
ход, образованный между седлом 4 и 
уплотнением 30,с рабочей полостью 
20. Камера 28 через дроссельное от­
верстие 31 в перегородке.13 сообще­
на с полостью 20 и через боковое 
отверстие 32 в корпусе - с управляю-1-, 
щей пневмомагистралью 33 тормозного 
крана.

В статическом положении (когда 
тормозная система не включена в рабо­
ту и сигнал в электрическую цепь не 
поступает) якорь 7 находится в верх­
нем положении, прижатый пружиной 6 
к стенке 15 корпуса 11. Седло 3 че­
рез шток 24 и двухступенчатый поршень 
5 под действием пружины 6 прижато 
к уплотнению 30 элемента 1, разобщаю­
щего рабочую полость 20 с атмосферой. 
Тормозные камеры 27 через пневмома­
гистраль 26 и разгрузочная полость 
19 через отверстие 21, пневмомаги­
страль 22 и далее через отверстие 23, 
рабочую полость 20, проход между сед­
лом 4 и уплотнением 30, камеру 28, 
отверстие 32, пневмомагистраль 33 и 
тормозной кран (не показан) сообщены 
с атмосферой.

Усилие пружины 6 регулируется .вин­
том 16 таким образом, чтобы обеспечи­
валось постоянное сообщение тормоз­
ного крана с тормозными камерами и 
чтобы сумма сил, создаваемых от пру­
жины 6 на управляющую ступень 17 
поршня 5 и давления воздуха в поло­
сти 19, воздействующего на рабочую 
ступень указанного поршня сверху, 
была приблизительно равна силе на 
рабочую ступень поршня 5 снизу,созда­
ваемой давлением в полости 20, ко­
торое соответствует давлению в тор­
мозном контуре, обеспечивающем эф­
фективное торможение негруженого 
транспортного средства.

К началу процесса торможения сле­
дящий элемент электрической цепи 9, 
кинематически связанный через демп­
фирующий элемент 10 с подрессоренны­
ми массами G, занимает определенное 
положение, соответствующее состоя­
нию загруженности транспортного 
средства. При воздействии водителем 
на орган управления тормозным краном
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электрический сигнал от датчика вклю­
чения сигнала торможения (не пока­
зан) поступает к следящему элемен­
ту цепи 9 и через него к электро-' 
магниту 8. Электромагнит включает­
ся и перемещает якорь 7 в определен­
ное положение, соответствующее уров­
ню сигнала, поступающего от цепи 9, 
воздействуя через пружину 6, двух­
ступенчатый поршень 5, шток 24 и 
седло 3 на элемент 1. Последний 
перемещается вниз и увеличивает про­
ход между.седлом 4 и. уплотнением 
30, увеличивая соответственно подачу 
сжатого воздуха в тормозные камеры 
27 и разгрузочную полость 19. Про­
порциональное изменение давления в 
полостях 19 и 20 и тормозных каме­
рах в зависимости от нагруженности 
транспортного средства достигается 
перемещением якоря 7. Следящее дей­
ствие регулятора обеспечивается со­
отношением усилий на двухступенчатый 
поршень 5 сверху от пружины 6 и дав­
ления в полости 19 и снизу от дав­
ления воздуха в полости 20. Пропор­
циональное изменение усилий на ра­
бочей ступени поршня 5 от давления 
в рабочей 20 и разгрузочной 19 по­
лостях позволяет поддерживать уп­
равляющее усилие, создаваемое элек­
тромагнитом 8 в зависимости от на-«- 
груженности транспортного средства, 
сравнительно на одном уровне.

В перегородке 13 выполнено дрос­
сельное отверстие 31, обеспечивающее 
сообщение полости 20 и камеры 28 
в случае, когда уплотнение 30 при­
жимается к седлу 4 и разность уси­

лии на поршень э  сверху и снизу рав­
на нулю.

При растормаживакии,когда воздей- 
2 "ствие водителя на орган управления 

тормозным краном прекращается и сиг­
нал от датчика торможения не поступа­
ет в электрическую цепь 9, электро­
магнит 8 выключается и якорь 7 под 

Ю  действием пружины 6 возвращается в 
верхнее положение. Сжатый воздух 
из тормозных камер 27 по пневмомаги­
страли 26 и разгрузочной полости 19 
через отверстие 2 1, пневмомагистраль 

15 22 и далее через отверстие 23, ра­
бочую полость 20, проход между сед­
лом 4 и уплотнением 30, камеру 28, 
отверстие 32, пневмомагистраль 33 и 
тормозной кран выходит в атмосферу.

20.
Ф о р м у л а  и з о б р е т е н и я

Регулятор давления по авт.св.
№ 1359182, о т л и ч а ю щ и й с я  

25 тем, что, с целью повышения экономич­
ности путем снижения количества по­
требляемой электроэнергии, в корпусе 
выполнена дополнительная перегородка 
с центральным отверстием,а поршень 

30 выполнен двухступенчатым, при этом 
ступень поршня меньшего диаметра 
установлена с уплотнением в цент­
ральном отверстии дополнительной пе­
регородки, пружина, отжимающая пор- 

22 шень, установлена между его ступенью 
меньшего диаметра и якорем электро­
магнита, а между дополнительной пе­
регородкой и ступенью поршня больше­
го диаметра образована разгрузочная 

40 полость, сообщенная с впускной поло­
стью.
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