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(57) Изобретение относится к тракторному 
и сельско.холяйственному матиностроснию, 
а именно к устройствам управления син.чро- 
низироваршыми коробками передач. Цель 
изобретения повышение надежности
работы. Устройство содержит шестерни 28, 
которые свободно уста[ювлены [ш ося.х, 
жестко связапны.х с траверсой 27. На каж­
дой из шестерен 28 установлены два хра­
повых колеса 29 и 30 с зубьями противопо­
ложных направлений. Собачки :31 и 32 с от­
жимными пружинами устаиовле[)ы на тра­
версе 27 и имеют возможность) взаимо­
действия с толкателем .34 сердечников со.те- 
ноидов 17 -21. 2 ил.
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И.чобретенне относится к тракторному и 
сельскохозяйственному мац] и построен и ю.
в частности к устройствам управления ко­
робками передач.

Цель изобретения - повышение надеж­
ности работы.

На фиг. I показана общая кинематиче­
ская схема устройства; на фиг. 2 - схема
механизма блокировки траверсы и штоков.

■Аккумуляторная батарея 1 трактора свя­
зана с блоком 2 управления, который сое­
динен с пультом 3 управления. С блоком 
управления соединены соленоиды 4 и 5 зо- 
■тотников 6 и 7 распределителя 8 сннхро- 
ни:;ированной коробки передач. Золотники 
6 и 7 связаны гидрав.зически с силовым ци­
линдром 9 с поршнями 10, 11 и штоком 12. 
1иток 12 связан кинематически с золотни­
ком 13 и управляющим цилиндром 14 выклю 
чения сцеилеиия. Золотник 13 связан также 
с дросселем 15 слива педали акселератора 16 
Со.теноиды 17 -21 электрически соединены 
с б.юком 2 управления, а штоки 22 26
переключения передач связаны с соответ­
ствующими синхронизаторами коробки пере­
дач (не показаны). Соленоиды 17 21
шкреплены на траверсе 27. ки)1ематически 
связанной со штоком 12. Штоки 22 26
перек.1ючення передач сопряжены кинемати­
чески с шестернями 28, установленными 
свободно на осях, связанных жестко с тра- 
вс[)сой 27. На каждой из шестерен уста- 
нов.1ены по Д1ш храповых колеса 29 и .'М) 
с ибьями противоположных направлений, 
('обачки .31 и 32 с отжимными пружина­
ми .3.3 \станов,'1ены на траверсе 27 и имеют 
возможность взаимодействия с толкате- 
,тем 34 сердечников соленои.тов 17 21. Што­
ки перек,1ючения передач снабжены В1>1клю- 
чате.тями 35 и 36, обеспечивающими обрат 
н\к) связь и связанными с б..'юком 2 управ- 
.к'ния.

Устройство работает с,1едуюшим образом.
При включении на пульте 3 кнопки вклю­

чаемой передачи происходит блокировка 
соответствуюше1'0 этой передаче штока (на-
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пример, 22) на траверсу 27 с [юмощью ме­
ханизма блокировки, включаемого солено­
идом 17, поеме чего включением силового ци­
линдра 9 с помощью распределителя 8 пе­
ремещением заб.1окированных штока и тра­
версы осуществляется включение требуемой 
передачи. Все оста.тьные штоки остакэтся 
неподвижными, так как шестерни свободно 
п()окат1)1ваются по их зубчатым направляю­
щим. Индикация вк.чюченной передачи обес­
печивается на пу.чьте управления с помощью 
В1)1к,1ючателей 35 и 36. Шток 12, воздействуя 
на золотник 13, в)1|ключает сцепление при 
помощи цилиндра 14. Дроссель 15, связан- 
Щ)|й с педалью акселератора 16, обеспечи­
вает п.1авность включения сцеп.чения при 
трогании с места и разгоне трактора.

Форм у я а и:«) о регения

Устройство управления синхронизирован­
ной коробкой передач трактора, содержащее 
траверсу, связанную со штоком силового 
цилиндра, полости которого через распреде­
литель с э,1ектрома1'нитным управ,1еинем со­
общены с источником давления рабочей жид 
кости, штоки перек.зючения передач, связан­
ные с н))1ключагелями, подключенными к 
блоку управления, к которому также полклю- 
чен1>1 управляющие э,:ектрома1 ниты, устрой­
ства б.токировки штоков переключения пе­
редач и траверс1л, отличающееся тем, что, 
с целью иовып]ения надежности работы, уст- 
])ойства блокировки п]токов переключения 
передач и траверс1.1 выполнены в виде храпо­
вых мех;1ни,)мов двухстороннего .тействия. 
вк.)ючаюших в себя два храповых ко.щчм 
с зубьями протинополож)П)1х нап|1ав,1еиий, 
жестко связаишях с установ,'1енными сво­
бодно на осях траверсы шестернями, к)П)е- 
матически связанными с 1уб)шми, Щ)то.1- 
неиными )1а штоках перек.1ючеиия передач, 
и собачки храповых ко.чес е огжимшями 
пружинами, устаиов.тетпяе на траве[пе с 
ВОЗМОЖ110СТ1Ж) взаимодейетния с сердечиик;)- 
мн упраштяющиX э.'К'Ктрохшгнитов. )ак[нч:- 
ленн1)1х на т|кшерее.
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