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(57) Изобретение относится к транс­
портному машиностроению .Цель изобрете­
ния - повышение эффективности тормо­
жения при изменении нагрузки на оси 
транспортного средства (ТС). Полый 
шток 9, управляющий перепускным 
клапаном 14, выполнен с перегород­
кой 21, ограничивающей камеру проти­
водавления. Камера подключается кла­
паном 30 к тормозной камере 28 при 
загруженном ТС или сообщается с ат­
мосферой при незагруженном ТС.
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Изобретение относится к транспорт­

ному машиностроению, в частности к 
пневматическим приводам тормозов 
колесных транспортных средств.

Цель изобретения - повышение эф­
фективности торможения при изменении 
нагрузки на оси транспортного средства

На чертеже изображена принципиаль­
ная схема пневматического привода 
тормозов неподрессоренного прицепно­
го транспортного средства.

Пневматический привод тормозов 
содержит воздухораспределитель, сос­
тоящий из корпуса 1, верхней и ниж­
ней крышек 2 и 3, крана 4 расторма- 
живания. Корпус 1 разделен неподвиж­
ной перегородкой 5 на две секции, в 
расточках которых крышками 2 и 3 за­
креплены диафрагмы верхней и нижней 
подвижных перегородок 6 и 7, которые 
снабжены штоками 8 и 9, контакти­
рующими между собой и расположенны­
ми в отверстии 10 перегородки 5 с 
уплотнениями 11 и 12. Шток 9 перего­
родки 7 выполнен полым и является 
седлом верхнего резинового конуса 13 
перепускного клапана 14. Перепускной 
клапан 14 имеет таюке нижний резино- 
вьй конус 15, контактирующий с сед­
лом 16. В бобышке верхней крышки 2 
расположен стабилизирующий клапан 17 1 

Нижняя и верхняя подвижные перего­
родки 6 и 7 поджаты возвратной пру­
жиной 18. В нижней крышке 3 выполне­
на дополнительная неподвижная перего­
родка 19 с уплотнением 20, а на 
штоке 9 - дополнительная подвижная 
перегородка 21 с уплотнением 22.
Питающая камера. 23 сообщена с питаю­
щей магистралью 24 тягача через 
кран 4 растормаживания и через стаби­
лизирующий клапан 17 - с ресиве­
ром 25 прицепа, который в свою оче­
редь, сообщен со входом 26 нижней 
части крышки 3. Управляющая камера 27 
служит для управления воздухорас­
пределителем по двухпроводному приво­
ду. Тормозная камера 28 сообщена с 
тормозными камерами 29 прицепа, а 
также с входом двухпозиционного > 
электроуправляемого клапана 30, До­
полнительная камера 31 противодавле­
ния образована уплотнениями 20 и 22 
и сообщена через отверстие 32 
с выходом электроуправляемого клапа­
на 30. Атмосферная камера 33 распо­
ложена в отверстии Ю  перегород­
ки 5 между уплотнениями 11 и 12.
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Пневматический привод тормозов 
неподрессоренного транспортного 
средства работает следующим образом.

В случае, когда прицепное транс­
портное средство загружено, двухпо­
зиционный электроуправляемый клапан 
30 выключен выключателем (на чертеже 
не показан) из кабины водителя на тя­
гаче. ДополЕ1ительная камера 31 через 
отверстие 32 и электроуправляемый 
клапан 30 связана , с атмосферой.

Сжатый воздух из питающей магист­
рали 24 поступает через кран 4, пи­
тающую камеру 23, стабилизирующий 
клапан 17 в ресивер 25 прицепного 
средства. Одновременно сжатый воздух 
поступает в полости над и под верх­
ней перегородкой 6. Перегородка 6 под 
действием возвратной пружины 18 рас­
положена вместе с перегородкой 7 в 
крайнем верхнем положении.При этом тор­
мозные цилиндры 29 прицепного транс­
портного средства расторможены, так как 
сообщены через полый шток 9 и каме­
ру 33 с атмосферой, а доступ сжатого 
воздуха в тормозную камеру 28 за­
крыт, поскольку резиновый конус 15 
клапана 14 плотно прижат к седлу 16.

При торможении по однопроводной 
схеме привода давление в питающей 
магистрали 24 падает. Стабилизирую­
щий клапан 17 закрывается. Дальней­
шее понЕтжение давления в питающей 
.магистрали создает перепад давления 
между полостями над и под перегород­
кой 6. При этом перегородка 6 переме­
щается. вниз и через штоки 8 и 9 вызы­
вает перемещение перегородки 7.Полый 
шток 9 плотно садится на резиновый 
конус 13 клапана 14.Полость тормозных 
цилиндров 29 разобщается с атмосфе­
рой.
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При дальнейшем увеличении перепада 
давления между полостями над и под 
перегородкой б второй резиновый конус 
15 клапана 14 отрывается от своего седла 
и сжатый воздух поступает из реси-'' 
вера 25 в полость тормозных цилинд­
ров 29 прицепного транспортного сред­
ства. Происходит торможение прицеп­
ного транспортного средства. При 
этом следящее действие воздухорас­
пределителя осуществляется за счет 
воздействия сжатого воздуха в тор­
мозной камере 28 на нижнюю перего­
родку 7, когда усилия с двух сторон 
на нее выравниваются и оба резиновых
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конуса 13 и 15 перепускного клапана 
14 плотно закрыты.

При оттормаживании давление в пи­
тающей магистрали 24 и полости под 
перегородкой 6 повышается,что вызы- 
вает перемещение перегородок 6 и 7 
вверх. Полый шток 9 отрывается от ко­
нуса 13, сообщая полости тормозных 
цилиндров 29 с атмосферой. Прицепное 
транспортное средство растормажива­
ется.

В случае, когда прицепное транс­
портное средство не загружено, двух­
позиционный электроуправляемый кла­
пан 30 включается и сообщает тормоз­
ную камеру 28 воздухораспределителя 
с дополнительной камерой 31. При тор­
можении прицепного транспортного 
средства воздухораспределитель сра­
батывает и шток 9, переместившись 
вниз, садится на резиновый конус 13 
клапана 14, разобщая тормозную ка­
меру 28 с атмосферой, при дальнейшем 
перемещении штока 9 резиновый ко­
нус 15 отрывается от седла 16 и сжа­
тый воздух поступает из ресивера 25 
в тормозные цилиндры 29 прицепного 
транспортного средства. Но так как 
сжатый воздух одновременно через 
клапан 30 и отверстие 32 поступает в 
дополнительную камеру 31 и, воздей­
ствуя на подвижную перегородку 21, 
препятствует полному перемещению 
штока 9 вниз и полному открытию кла­
пана 14, давление сжатого воздуха, 
поступающего в тормозные цилиндры 29, 
будет меньшим.

При растормаживании не загруженно­
го прицепного транспортного средства 
шток 9 воздухораспределителя переме­
щается вверх, соответственно резино­
вый конус 13 отрывается от штока 9, 
сообщая тормозные цилиндры 29 и 
дополнительную камеру 32 с атмосфе­
рой ,
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При двухпроводной схеме отличие 

в работе привода состоит н тем, что 
воздухоряспрсдслитель при торможении 
срабатывает при подаче сжатог’о возду­
ха в управляющую камеру 27.

Ф о р м у л а  и з о б р е т е н и я

1. Пневматический привод- тормозов 
прицепного транспортного средства, 
содержащий воздухораспределитель, 
разделенный неподвижной перегород­
кой на верхнюю и нижнюю секции, в ко­
торых размещены подвижные перегород­
ки следяющего механизма, кинематичес­
ки связанные между собой штоками, уп­
лотненными в центральном отверстии 
неподвижной перегородки, причем шток 
в нижней секции выполнен польпч, про- 
пуо;ен сквозь центральное отверстие 
во второй подвижной перегородке и 
сообщен своей.полостью с атмосферой, 
в нижней секции размещен перепуск­
ной клапан, управляемый полым што­
ком и отделяющий тормозную полость, 
сообщенную с тормозными камерами, 
от полости штока и от ресиверной по­
лости, подключенной к ресиверу, о т- 
л и ч а ю щ и й с я  тем, что, с целью 
повышения эффективности торможения 
при изменении нагрузки на оси транс­
портного средства, польй шток уплот­
нен в центральном отверстии второй 
перегородки, выполнен с подвижной 
вместе с ним дополнительной перего­
родкой, отделяющей в корпусе камеру 
противодавления, подключенную посред­
ством переключающего крана к тормоз­
ной камере и атмосфере.

2. Привод по п.1, о т л и ч а ю- 
щ и й с я тем, что переключающий кла­
пан выполнен с -электромагнитным при­
водом.
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