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(57) Изобретение относится к транс­
портному машиностроению, в частности

к механизмам привода валов отбора 
мощности, используемым, например, на 
тракторах и аналогичных транспортных 
средствах. Целью изобретения являет­
ся упрощение конструкции. Механизм 
привода валов отбора мощности транс­
портного средства содержит двигатель 
1, главную муфту сцепления 2, короб­
ку передач 3, главную передачу 4, 
движитель 5, управляемую муфту 6, ве­
домый элемент 7, приводной вал 8, 
приводной вал 3, редуктор 10, проме­
жуточную шестерню 11, выходной вал
12, шестерню с удлиненными зубьями
13, выходной вал 14, подвижную шес­
терню 15. 3 ил.
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Изобретение относится к транспорт­
ному машиностроению, в частности к 
механизмам привода валов отбора мощ­
ности, используемых, например, на 
тракторах и аналогичных транспортных 
средствах.

Цель изобретения - упрощение кон­
струкции привода валов отбора мощнос­
ти.

На фиг„1 изображена схема механиз­
ма при двухскоростном независимом 
приводе выходных валов; на фиг,2 - 
фрагмент схемы механизма при одновре­
менном независимом и синхронном при­
воде выходных валов; на фиг.З - то 
же, при двухскоростном синхронном 
приводе выходных валов.

Транспортное средство, например 
трактор, в котором применен предло­
женный механизм, содержит двигатель 
1, главную муфту сцепления 2, короб­
ку 3 передач, главную передачу 4, 
движитель 5 и управляемую муфту 6, 
Возможно и другое выполнение транс­
миссии транспортного средства. Ведо­
мый элемент 7 муфты 6 через привод­
ной вал 8 связан с двигателем 1 (не­
зависимый привод), а приводной вал 9 
через редуктор 10 связан с коробкой 
3 передач (синхронный привод). На ве­
домом элементе 7 муфты 6 расположена 
промежуточная шестерня 11 с возмож­
ностью осевого перемещения относи­
тельно ведомого элемента 7 и связа­
на с ним в первой своей позиции. 
Выходной вал 12 связан с ведомым эле­
ментом 7 муфты 6 посредством шестер­
ни 13, жестко сидящей на валу 12, и 
промежуточной шестерни 11„ располо­
женной в первой позиции и имеющей 
постоянное зацепление в двух своих 
позициях с шестерней 13 за счет на­
личия у последней удлиненных зубьев. 
На выходном валу 14 на шлицах посаже­
на шестерня 15 с возможностью осево­
го перемещения относительно вапа 14, 
а в первой своей позиции связывающая 
вал 14 с ведомым элементом 7 через 
промежуточную шестерню 11, также рас­
положенную в первой позиции» При рас­
положении шестерни 15 во второй по­
зиции осуществляется жесткая связь 
выходного вала 14 с приводным валом 9.

Предложенный механизм привода ва-, 
лов отбора мощности транспортного 
средства работает следующим образом.

Для получения двухскоростного не­
зависимого привода промежуточная шес­
терня 11 и шестерня 15- устанавливав
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ются в первой позиции (фиг.1), что 
обеспечивает кинематическую связь 
и требуемое передаточное отношение 
для получения двух скоростей между 
шестернями 13, 11 и 15 и передачу 
крутящего момента от ведомого элемен­
та 7, связанного с промежуточной шес­
терней 11 на выходные валы 12 и 14,

Для получения одновременно неза­
висимого и синхронного привода про­
межуточная шестерня 11 устанавливает­
ся в первой позиции, а шестерня 15 - 
во второй позиции (фиг,2), что обес­
печивает передачу крутящего момента 
на выходной вал 12 от ведомого эле­
мента 7, связанного с промежуточной 
шестерней 11 (независимый привод), 
и на вал 14 от приводного вала 9 по- ■ 
средством шестерни 15 (синхронный 
привод),

Для получения двухскоростного 
синхронного привода промежуточная 
шестерня 11 и шестерня 15 устанавли­
ваются во второй позиции (фиг.З), 
что обеспечивает кинематическую связь 
и требуемое передаточное отношение 
для получения двух скоростей между 
шестернями 15, 11 и 13 и передачу 
крутящего момента от приводного ва­
ла 9 на выходные валы 14 и 12.

Таким образом, связь промежуточ­
ной шестерни через муфту с двигате­
лем и выполнение ее с возможностью 
перемещения относительно элемента 
муфты для разъединения с двигателем 
во второй ее позиции, а также выпол­
нение шестерни одного из выходных 
валов с удлиненными зубьями для вза­
имодействия с промежуточной шестер­
ней в обеих ее позициях и выполнение 
шестерни другого из выходных валов 
с возможностью перемещения относи­
тельно вала для связи во второй ее 
позиции с движителем обеспечивает уп­
рощение конструкции.

Ф о р м у л а  и з о б р е т е н и я

Механизм привода валов отбора мощ­
ности транспортного средства, преиму­
щественно трактора, содержащий два 
выходных вала с шестернями, промежу­
точную шестерню, зацепленную с шес­
тернями выходных валов, и муфту, о т- 
л и ч а ю щ и й с я  тем, что, с це­
лью упрощения конструкции, промежу­
точная шестерня через муфту связана 
с валом двигателя и выполнена с воз­
можностью перемещения относительно
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ведомого элемента муфты для разъеди­
нения с ним, при этом шестерня одно­
го из приводных валов выполнена с 
удлиненными зубьями для взаимодейст­
вия с промежуточной шестерней в обеих

ее позициях, а шестерня другого вы­
ходного вала выполнена с возможностью 
перемещения относительно вала для 
связи во второй ее позиции с валом 
движителя.
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