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СРЕДСТВА
(57) Изобретение относится к транспорт­
ному машиностроению, в частности к ме­
ханизмам привода вала отбора мощности 
для тракторов и аналогичных машин. Цель 
изобретения — повышение надежности и 
долговечности. Механизм содержит двига­

тель 2 с приводным валом 1, на конце 
которого закреплена фрикционная муфта 7 
с гидроуправлением, снабженным клапаном 
13 с пружиной 14, выполненной с воз­
можностью взаимодействия через рычаж­
ную систему 21 с концом 20 трубы 18. 
Другой конец 19 трубы 18 неподвижно 
связан с концом 5 торсионного вала 6 
и через редуктор 3 — с хвостовиком 4.
При включении полости 11 распредели­
теля 10 давление жидкости, поступающей 
от гидронасоса 9, замкнет муфту 7, кото­
рая перелает момент от двигателя 2 к 
хвостовику 4. Резкое изменение момента, 
возникающее при заедании рабочих органов 
машины, передается через торсионный вал 6 
механизма и вследствие инерционности к, - i- 
пана 13, сохраняющего некоторое время »  
неизменным давление его открытия, и бла­
годаря пробуксовке муфты 7 снижает 
динамические нагрузки на двигатель. 2 ил.
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ному маши--' е зж ж  ч час жо.лж к ме­
ханизмам iI* i !а вала о:оонн мощности 
т р а к т о р о в  т; 'Гичш  !ч

Цель на ■'■г* ■' ’■ ■■■■■н..;.;чч надеж ­
ности Н .40.! ■■ о

На фin. жм-д --с-ма механнз-
ма привода Bis. ■ б храм г. м на фиг. 2- 
ехемз установке ж ж е / ж ж  нон о ллапана а 
корпусе фрнкп,- нлп!

Механизм л л л л ; . отбора мощ­
ности ■; раненою но: '■> ,-ос ютва содержит 
приводной за:; ! езжен.пыч с двигателем 2. 
редуктор 3. подо мал .щт горня которого 
связана с хв оежжщ.ж i а ведущая --- с: 
одним концом о зжж- опното вала 6, 
фрикционаvю муФ гу ■ с ; нпроуправлепием. 
установленную л: д;- полным валом 1 
и другим ниппон У нпплнного вала (у 
гидронасос U, ж 'чссжижонпыи распреде­
литель i(l управления Фрикционной муф­
той 7 с полос!ими i i i: 12. клапан КЗ
с пружиной i К у с "а .нас кчп-.ын между наг­
нетательном мл ,ли-■ пп: п.п, jo гидропасоеа 9 
после распрелс„,и!слп id я гндробаком 16,

Клана!! ! г. установлен в корпусе 17 
фрикционной ччфтм 7. л горсиоиный вал 6 
снабжен трежж ! д. о д;пч к: о ином 19 
жестко связчжжи ■ щом торсионно­
го вала б л нвупж'пл! поверхностью, 
другого/ копил 20 по.ппжс: вующей через 
рычажную систему 21 i:c пружину 14 
клапана КЗ.

Конец 8 горсионното нала б и конец 
20 трубы КЗ снабжены упорами. 22 и 23, 
ограничивающими угловое перемещение тор­
сионного вала относительно трубы.

Механизм привода вала 'отбора мощ­
ности транспортного гре-клан работает сле­
дующим образом.

В первой позиции распределители 10 
(механизм выключен! включена полость 12.
При этом м у ф т а  7 г  в я з а  п а с i ндроба-
ком 16 и но передает г< рс т я ЩИ!н момент
от двигате. iя 2 к хвостовн: к у  4.

Для и р ггведепня мехаi!из ма д д е й с т в и е
необходимо в к л ю ч и т ь  п о л ость i 1 расиреде-
л и тел я И) ( ф и г .  ] ) .  11рН Ч-Т<: VI .муфта 7
замкнется (за счет пода чн р.або чей жид-
кости от гидронасоса 9 ) и ОУ; хет п е р е -
давать момент от двигателя 2 к хвос­
товику 4. Во включенном положении ме­
ханизма за счет противоположного нап­
равления крутящих моментов, действующих 
на корпус 17 муфты 7 от двигателя 2 
и на хвостовик 4 от рабочих органов 
приводных машин, происходит закручива­
ние торсионного вала 6 и смещение кор­

пуса 17 муфты 7 относительно конца 20 
трубы 18, передающееся посредством ры­
чажной системы 21 на пружину 14, 
регулирующую давление открытия клапана 
К), а также фрикционный момент муфты 7 
п зависимости от передаваемой механиз­
мом мощности.

Резкое изменение крутящего момента, 
возникающее при заедании рабочих ор-, 
ганов машины или при встрече с пре­
пятствием, передается через торсионный 
вал 6 механизма на корпус 17 муфты 7. 
При этом вследствие инерционности клапа­
на 13 давление его открытия сохраняет­
ся некоторое время неизменным, что спо­
собствует пробуксовке муфты 7 и снижает 
динамические нагрузки на двигатель 2. 
Если крутящий момент продолжает увели­
чиваться, то клапан 13 повышает давле­
ние в муфте 7 для передачи возрас­
тающей мощности.

Ограничительные упоры 22 и 23, всту­
пающие во взаимодействие при определенной 
закрутке торсионного вала 6, исключают 
возможность выхода его из строя при 
передаче через вал отбора мощности, 
превышающей мощность двигателя.

Формула изобретения

Механизм привода вала отбора мощности 
транспортного средства, содержащий двига­
тель, выходной хвостовик, редуктор, уста­
новленную в корпусе фрикционную муфту 
с гидроуправлением, связывающую выход­
ной хвостовик с двигателем, гидронасос, 
распределитель управления фрикционной 
муфтой, гидробак, подпружиненный клапан, 
установленный между нагнетательной ма­
гистралью гидронасоса и гидробаком, отли­
чающийся тем, что, с целью повыше­
ния надежности и долговечности, он снаб­
жен рычажным механизмом, торсионным 
валом с ограничителями угловых переме­
щений, охватывающей его трубой, один 
конец которой жестко связан с концом 
торсионного вала и через редуктор — с 
хвостовиком, а другой конец, на внутрен­
ней поверхности которого выполнены огра­
ничители угловых перемещений с возмож­
ностью взаимодействия с ограничителями 
торсионного вала, шарнирно связан своей 
наружной поверхностью с рычажным ме­
ханизмом, выполненным с возможностью 
взаимодействия с пружиной клапана, уста­
новленного в корпусе фрикционной муфты, 
подвижно соединенным со свободным кон­
цом торсионного вала.
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