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(57) Изобретение относится к транспортному 
машиностроению. Цель изобретения — по­
вышение безопасности работы и улучшение 
условий труда. Система стабилизации круто- 
склонного транспортного средства содержит
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остов 1 и ходовую часть, состоящую из пе­
реднего моста и заднего, снабженного ме­
ханизмом выравнивания, выполненным в ви­
де установленных по бортам устройств
2 и 3 перемещения колес по высоте с при­
водом от силовых цилиндров 4 и 5 дву­
стороннего действия, рабочие полости кото­
рых подключены к трехпозиционному золот­
никовому распределителю 16 через гидро­
замки 12 и 13, гидравлический привод 
управления каждого из которых выполнен в 
виде установленных в одном цилиндре порш­
ней 26, 27 со штоками, взаимодействую­
щими с шариками обратных клапанов, при­
чем поршни снабжены приводом их осевого 
перемещения друг относительно друга во 
взаимно противоположных направлениях.
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Изобретение относится к области транс­
портного машиностроения, в частности к 
системам стабилизации крутосклонных трак­
торов.

Цель изобретения — повышение безо­
пасности работы и улучшение условий труда.

Па фиг. 1 представлена гидромехани­
ческая схема транспортного средства с сис- 
м'моп стабилизации одним бортом; на 
ф;м . 2 — гидрозамок, общий вид; на фиг. 3 — 
то же, во время работы.

Система стабилизации крутосклонного 
транспортного средства содержит остов 1 
и ходовую часть, состоящую из переднего 
свободно качающегося моста (не показан) 
и заднего, снабженного механизмом вырав­
нивания, выполненным в виде установлен­
ных по бортам заднего моста 'устройств 
3 и 3 для перемещения колес по высоте вниз

пехотного положения, снабженных приво-
: с  силовых гидроцилиндров 4 и 5 двусто­

роннего действия. Рабочая полость 6 гидро­
цилиндра 4 магистралью 7 сообщена с рабо­
чей полостью 8 гидроцилиндра 5, а рабочая 
полость 9 гидроцилиндра 4 магистралью 10 
сообщена с рабочей полостью 11 гидроци­
линдра 5 через гидрозамки 12 и 13. Магистра­
ли 7 и 10 посредством магистралей 14 и 15 
подключены к трехпозиционному распредели­
телю 16,золотник 17 которого тягой 18 связан 
с маятником 19. Трехпозиционный распреде­
литель 16 нагнетательной магистралью 20 свя­
зан с источником 21 давления и сливной маги­
стралью 22 со сливом 23. Источник 21 
давления снабжен предохранительным кла­
паном 24. Каждый гидрозамок выполнен в 
виде установленных в одним цилиндре 25 
поршней 26 и 27 со штоками, взаимодей­
ствующими с шариками 28 и 29, прижа­
тыми посредством'пружин 30 и 31 к гнездам 
32 и 33 клапанов. Поршни 26 и 27 снаб­
жены приводом их осевого перемещения 
друг относительно друга во взаимно проти­
воположных направлениях, выполненным в 
виде поршня 34 со штоком 35. В штоко­
вой полости 36 установлена пружина 37. 
Бесштоковые полости 38 магистралями 39 
и 40 сообщены между собой и через трех­
позиционный распределитель 41 подключены 
к нагнетательной 20 и сланной 22 магист­
ралям. Распределитель 41 имеет орган 42 
управления. Тре х поз и цио н и ы й распредели- 
тель 41 в первой позиции (фиг. 1) сооб­
щает полость 38 только со сливной магист­
ралью 22, а магистрали 20 и 22 нс сообщены 
между собой, т.е. в этой позиции система 
стабилизации включена. Во второй, т.е. сред­
ней, позиции распределитель 41 подключает 
полости 38 к нагнетательной магистрали 20 
и через регулируемый дроссель 43 к сливной 
магистрали 22. В третьей позиции распре­
делитель 41 подключает полости 38 и нагне­
тательную магистраль 20 на слив, т.е. в этой 
позиции система стабилизации выключена.

Система работает следующим образом.
При движении транспортного средства 

по горизонтальной поверхности распредели­
тель 41 устанавливают в третью позицию, 
обеспечивающую подключение полостей 38 
и нагнетательной магистрали 20 на слив 23. 
При этом давление в магистралях 39, 40, 
14 и 15 отсутствует и поршни 34 находятся 
в крайнем верхнем положении, а полости 
гидроцилиндров 4 и 5 заперты гидрозам­
ками. В результате независимо от поло­
жения золотника 17 распределителя 16 
система стабилизации не работает, т.е. пере­
мещения колес не происходит.

Перед наездом транспортного средства 
на склон распределитель 41 переводят в 
первую позицию (фиг. 1), обеспечивающую 
сообщение полостей 38 только со сливной 
магистралью 22 и подачу давления к трех­
позиционному распределителю 16, т.е. вклю­
чение системы стабилизации. Если при вклю­
чении системы стабилизации транспортное 
средство находится на горизонтальной по­
верхности, золотник 17 распределителя 16 
находится в средней позиции, обеспечиваю­
щей подключение магистралей 20, 22, 14 и 15 
между собой и на слив, а, следовательно, 
рабочие полости гидроцилиндров 4 и 5 за­
перты гидрозамками 12 и 13. При наезде 
транспортного средства с включенной систе­
мой стабилизации на поперечный, например 
левый, склон остов получает крен и маят­
ник 19, сохраняя вертикальное положение, 
перемещает золотник 17,распределителя 16 
влево, подключая магистраль 14 к источнику 
21 давления, а магистраль 15 на слив 23. 
В результате этого рабочая жидкость начи­
нает подаваться через гидрозамки 12 и 13, 
отжимая шарики в полость 8 гидроцилиндра 
5 и в полость 6 гидроцилиндра 4. Одно­
временно рабочая жидкость перемещает 
поршни 26 и 27, которые, воздействуя на 
шарики обратных клапанов, открывают 
выход рабочей жидкости, из полости 1 1 
гидроцилиндра 5 и полости 9 гидроцилиндра 
4. В результате этого шток гидроцилиндра 
5 вдвигается, обеспечивая перемещение ко­
леса нижнего по склону борта вниз от ис- 
ю'дниго положения, а шток гидроцилиндра 
4 остается неподвижным, так как он нахо­
дится з крайнем выдвинутом положении. 
По мере перемещения колеса нижнего по 
склону борта вниз остов начинает возвра­
щаться в вертикальное положение. Как 
только ютов занимает вертикальное поло­
жение маятник 19, возвращает золотник 17 
в среднюю позицию, сообщив магистралям 
14 и 15 на слив. В результате этого пружины 
30 и 31 гидрозамкоь 12 и 13 прижимают 
шарики 28 и 29 к гнездам 32 и 33 клапанов 
и запирают полости гидроцилиндров 4 и 5, 
обеспечивая удержание остова в вертикаль­
ном положении до следующего изменения 
крутизны склона. При дальнейшем увели-
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чении крутизны поперечного склона описан­
ный процесс повторяется, т.е. чем круче 
склон, тем больше перемещение колеса 
вниз.

При уменьшении угла поперечного скло­
на маятник 19 перемещает золотник 17 
вправо от среднего положения и соединяет 
полость 8 гидроцилиндра 5 и полость 6 
гидроцилиндра 4 со сливом 23, а полость 9 
гидроцилиндра 4 и полость 11 гидроци­
линдра 5 с источником 21 давления. В ре­
зультате шток гидроцилиндра 5 под дей­
ствием давления рабочей жидкости и веса 
транспортного средства, приходящегося на 
колесо этого борта, выдвигается, и колесо 
перемещается вверх до тех пор, пока остов 
не занимает вертикальное положение или 
пока шток гидроцилиндра 5 не занимает 
крайнее выдвинутое положение. После этого, 
если остов по-прежнему занимает вертикаль­
ное положение, что свидетельствует о въезде 
транспортного средства уже на правый склон, 
перемещение под действием давления рабо­
чей жидкости получает шток гидроцилиндра 
4. Втягиваясь в корпус гидроцилиндра 4, 
шток посредством устройства 2 перемещас 
вниз колесо правого борта. Как только 
остов занимает вертикальное положение, 
маятник 19 возвращает золотник 17 в сред­
нее положение, обеспечив подсоединение 
магистралей 14 и 15 на слив и запирание 
полостей гидрстцилиндров. 4 и 5.

Таким образом, устройство обеспечивает 
стабилизацию остова транспортного сред­
ства в вертикальном положении на левом 
и правом поперечных склонах за счет пере­
мещениях колеса нижнего по склону борта 
вниз до исходного положения. Колесо про­
тивоположного борта {расположенного выше 
по склону) занимает при этом исходное 
положение.

Перед выключением системы стабили­
зации после съезда транспортного сред­
ства со склона распределитель 41 перево­
дят во вторую, т.е. среднюю, позицию. 
В этой позиции магистрали 39 и 40 соеди­
няются с нагнетательной магистралью 20, 
а последняя соединяется со сливной магист­
ралью 22 через дроссель 43. В результате 
дросселирования рабочей жидкости через 
дроссель 43 перед распределителем 41 дав­
ление в магистрали 20. выше, чем в магист­
рали 22. Под действием этого давления 
поршни 34 гидрозамков 12 и 13 переме­
щаются, сжимая пружины 37. При этом 
штоки 35 поршней 34 перемешают поршни 
26 и 27 в противоположные стороны друг 
относительно друга. Поршни 26 и 27 отжи­
мают шарики 28 и 29 от гнезд 32 и 33 клапа­
нов и отпирают полости гидроцилиндров 
4 и 5 (фиг. 3). Если шток одного из гид­
роцилиндров 4 или 5 после съезда со склона

не находится в крайнем выдвинутом поло­
жении, то под действием веса транспорт­
ного средства он занимает это положение, 
выдавив рабочую жидкость из соответствую­
щих полостей через открытые гндризамкп 
в магистрали 14 пли 15 и дальше л у г ;  
распределитель 16.независимо о г положения 
золотника 17 на слив. После этого рас­
пределитель 41 переводят в третью пози­
цию, обеспечивающую подключение магист­
рали 20 непосредственно на слив. В резуль­
тате давление в мai истра.ш\ 39 и 40 умень­
шается и пружины 37 возвращают поршни 
34 в крайнее верхнее положение, штоки 35 
освобождают поршни 26 и 27 и пружины 30 
и 31 прижимают шарики 28 и 29 к гнездам 
32 и 33 клапанов, и рабочие полости 
гидроцилиндров 4 и 5 запираются (фиг. 2), 
обеспечивая удержание устройств 2 и 3 для 
перемещения колес в исходном положении.

Формула изобретения

Система стабилизации крутосклонного 
транспортного средства, содержащая пово­
ротные в вертикальных плоскостях два 
несущих опорные колеса бортовых рычагов, 
опирающихся в исходном положении на ог­
раничители хода вверх и связанные с приво­
дом их поочередного поворота вниз от соот­
ветствующих двухполостных силовых ци­
линдров, разноименные полости которых со­
общены между собой через отравляемые по 
давлению гидрозамки, образованные вклю­
ченными в каждую магистраль двумя кла­
панами, сообщенными с питающей управ­
ляемой гидросистемой, подключенной к ма­
гистралям в точках, расположенных между 
двум я клапанами, которые выполнены об­
ратными и сообщены выходами г' полостями 
цилиндра, а между ними установлен от­
жимной поршень, полости с обеих сторон 
которого сообщены с входами обратных 
клапанов и магистралями, сообщающими 
их с питающей гидросистемой, отличающая­
ся тем, что, с целью повышения безопас­
ности работы и улучшения условий труда, 
отжимные поршни гпдоозамков выполнены 
из двух частей, коп;актирующих дру г с дру­
гом торцами, гидроюмкп снабжены меха­
низмом раздвпженпя пастей поршня, выпол­
ненным в виде силового цилиндра с под­
пружиненным поршнем и штоком, входящим 
между указанными частями поршня и у прав­
ляемым от дополнительного трехпозицион­
ного распределителя, в одной из позиций 
которого рабочая полость силового ци­
линдра с подпружиненным поршнем сооб­
щена со сливом при запертой нагнета­
тельной магистрали, во второй с нагне­
тательной магистралью и сливом через дрос­
сель, а в третьей - с нагнетательной ма­
гистралью и сливом.
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