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(57) Изобретение относится к устройст­
вам для предотвращения бокового кре­
на транспортного средства. Цель изо­
бретения - повышение эффективности. 
Устройство для предотвращения боко­
вого крена предназначено для транс­
портного средства, содержащего ос­
тов 1, задние ведущие колеса 2 , ус-
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тановленные на остове 1 посредством 
поворотных бортовых редукторов 3, пе­
редние направляющие колеса 4, закреп­
ленные на свободно качающейся в вер­
тикальной плоскости балке 5 с по­
мощью поворотных цапф 6 . Бортовые ре­
дукторы 3 поворачиваются с помощью 
силовых цилиндров 7. Устройство со­
держит датчик крена 8 остова транс­
портного средства, выполненный в ви­
де физического маятника, профилометр 
9, датчик скорости 10, таймер 11 и 
электронный блок 12. Входы блока со­
единены с выходами датчика крена 8 , 
профилометра 9, датчика скорости 10 
и таймера 11. Выход блока 12 соеди­
нен с золотником 13 трехпозиционного 
гидрораспределителя 14, через кото­
рый подводится жидкость от гидросис­
темы транспортного средства к сило­
вым цилиндрам 7. 2 ил.
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Изобретение относится к устройст­

вам для предотвращения бокового кре­
на транспортного средства.

Цель изобретения - повышение эф-  ̂
фективности действия устройства.

На фиг. 1 изображено средство с 
устройством для предотвращения его 
бокового крена; на фиг. 2 - блок-схе­
ма устройства. Ю

Устройство для предотвращения бо­
кового крена предназначено для тран­
спортного средства (фиг.1), содержа­
щего остов 1, задние ведущие колеса
2 , установленные на остове 1 посред- 15 
ством поворотных бортовых редукторов
3, передние направляющие кодеся 4, 
которые закреплены на свободно кача­
ющейся в вертикальной плоскости бал­
ке 5 с помощью поворотных цапф 6 , что 20 
обеспечивает самостоятельное копиро­
вание ими рельефа опорной поверхнос­
ти. Бортовые поворотные редукторы 3
поворачиваются с помощью силовых ги-я v - 25дроцилиндров /. Устройство для пре­
дотвращения бокового крена содержит 
подвешенный к остову 1 физический 
маятник 8 , который является датчиком 
крена остова транспортного средства, 
профилометр 9, датчик 10 скорости, 0̂ 
таймер 1 1, электронный блок 1 2, вхо­
ды которого соединены с выходами дат­
чика 8 крена, профилометра 9, датчи­
ка 10 скорости и таймера 11. Выход 
блока 12 соединен с золотником 13 35
трехпозиционного гидрораспределите­
ля 14, через который производится 
подвод рабочей жидкости от гидросис­
темы транспортного средства к сило­
вым гидроцилиндрам 7. 40

Гидросистема включает в себя ис­
точник 15 давления, предохранитель­
ный клапан 16 и слив 17. Подсоедине­
ние силовых гндроцилиндров 7 осущест­
влено так, что штоковая полость каж- 45 
дого из них соединена с бесштоковой 
полостью силового цилиндра противо­
положного борта, а сообщающие их ма­
гистрали - с гидрораспределителем 14.

Электронный блок 12 (фиг.2) содер- ̂  
жит аналого-цифровой преобразователь 
(АЦП) 18, вычислительный блок (ВБ) 19, 
дополнительный вычислительный блок 
(ДВБ) 20, блок 21 памяти (БП), цифро- 
аналоговый преобразователь (ЦАП) 22, ^
блок 23 управления (БУ). Выходы дат­
чика крена, профилометра 9, датчика 
10 скорости соединены с первым 24, 
вторым 25 и третьим 26 входами АПП

18, первый 27, второй 28 и третий 29 
выходы которого соединены с первым 
30, вторым 31 и третьим 32 входами 
ВБ 19 соответственно, причем третий 
выход АЦП 18 соединен с вторым 33 вхо­
дом ДВБ 20, первый 34 и третий 35 вхо­
ды которого соединены с выходом 36 ВБ 
19 и выходом таймера 11 соответствен­
но. ДВБ 20 соединен двунаправленной 
информационной магистралью 37, 38 с 
БП 21, а выход 39 ДВБ 20 соединен с 
входом 40 ЦАП 22, выход 41 которого 
подключен к входу 42 БУ 23. Выход 43 
БУ 23 подключен к катушке элетромаг- 
нита золотника 13 гидрораспределите­
ля 14. ВБ 19 и ДВБ 21 содержат триго­
нометрические блоки типа sin, cos, 
arcs in,умножители и сумматоры.

Устройство работает следующим об­
разом.

Перед началом движения вырабаты­
вается сигнал "Сброс". С началом дви­
жения транспортного средства сигна­
лы с датчика 8 крена, профилометра 9 
и датчика 10 скорости поступают на 
АПП 18, где преобразуются в цифровой 
код. С выходов АЦП 18 цифровые коды, 
соответствующие крену остова транс­
портного средства, профилю местнос­
ти и скорости движения, поступают на 
входы ВБ 19, где вычисляется прогно­
зируемый угол крена транспортного 
средства '^кр , значение которого пос­
тупает на вход ДВБ 20, в котором вы­
числяется значение управляющего воз­
действия, которое необходимо подать 
на и с п о л н и те л ь н ы й механизм для ком­
пенсации спрогнозированного угла кре­
на Vi<F . Цифровой код управляющего 
воздействия передается из ДВБ 20 в 
БП 21, где хранится до момента, ког­
да исполнительный механизм должен на­
чать работу по компенсации данного 
прогнозируемого угла крена. Таким об­
разом, в БП 27 в каждый текущий мо­
мент времени хранятся данные об уп­
равляющих воздействиях, которые не­
обходимы для компенсации возмущений 
от неровностей местности на участке 
от профилометра 9 до задних колес 
транспортного средства 2. В ДВБ 20 
на основании данных о скорости 
транспортного средства, поступающих 
с соответствующего выхода АЦП 18, 
сигналов таймера 11 и известного 
быстродействия исполнительного меха­
низма вычисляется время At, на ко­
торое должно упреждать данное управ-
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ляющее воздействие момент наезда зад­
них колес на данную неровность мест­
ности. В соответствии с вычисленными 
временами Д t ДВБ 20 получает требуе- 
мое значение управляющего воздейст­
вия из БП 21 , передает его на вход 
ЦАП 22, где оно преобразуется в ана­
логовый электрический сигнал, кото­
рый поступает на БУ 23, который пере- ю  
мещает золотник 13 гидрораспредели­
теля 14 требуемым образом, обеспе­
чивая работу силовых гидроцилиндров 
7, чтобы скомпенсировать угол .

Максимальный угол, на который 15
может быть повернут остов 1 транс­
портного средства с помощью борто­
вых редукторов 3, обозначим Чиов , 
а максимально допустимый угол крена 
для данного транспортного средства - 20
^кр-аоп Может сложиться такая си­
туация, Ч ТО -Ч’нов > > ^ к р - , \ о п .

В этом случае ВБ 19 выдает водителю 
транспортного средства предупреждаю­
щий сигнал или производит остановку 25 
транспортного средства до выработки

нового маршрута движения, если тран­
спортное средство работает в автома­
тическом режиме.

Ф о р м у л а  и з о б р е т е н и я

Устройство для предотвращения боко­
вого крена транспортного средства, 
содержащее датчик бокового крена, 
датчик скорости и профилометр, выхо­
ды которых подключены к входам основ­
ного вычислительного блока, связан­
ного выходом с входом исполнительного 
механизма, о б л и ч а ю щ е е с я  
тем, что с целью повышения эффектив­
ности, оно снабжено таймером, блоком 
памяти и дополнительным вычислитель­
ным блоком, причем дополнительный вы­
числительный блок связан двунаправлен­
ной информационной магистралью с бло­
ком памяти, его выходы подключены 
соответственно к выходам основного 
вычислительного блока, датчика ско­
рости и таймера, а выход связан с ис­
полнительным механизмом.
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