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(57) Изобретение относится к транс­
портному машиностроению, в частности 
к механизмам привода вала отбора мощ­
ности сельскохозяйственных машин.
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Цель изобретения - повышение безо­
пасности и надежности путем исключе­
ния возможности вращения хвостовика ва­
ла отбора мощности при запуске дви­
гателя. Механизм привода вала отбора 
мощности содержит входной вал 1, 
связанный с двигателем 2, выходной 
вал 3, хвостовик 4, гидроуправляемую 
фрикционную муфту 5, двухпозиционный 
распределитель 7. Для включения ва­
ла отбора мощности распределитель 7 
переводится в первую позицию и фик­
сируется штоком 11 гидроцилиндра)
9 за счет подачи рабочей жидкости 
в полость 17 управления, при этом 
муфта 5 замыкается, передавая крутя­
щий момент от двигателя 2 к хвостови­
ку 4. 1 ил.
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Изобретение относится к транспорт­

ному машиностроению, в частности к 
механизмам привода валов отбора мощ­
ности, используемых на самоходных 
машинах типа тракторов.

Целью изобретения является повы- 
иение безопасности и надежности пу­
тем исключения возможности вращения 
«востовика вала отбора мощности при 
запуске двигателя.

На чертеже показана принципиаль­
ная схема предлагаемого механизма.

Механизм привода вала отбора мощ­
ности транспортного средства содержит 
входной вал 1, связанный с вдигателем 
2, выходной вал 3, связанный с выход­
ным хвостовиком 4, фрикционную муф­
ту 5 с гидроуправлением для связи 
выходного вала 3 с входным валом 1 
или их разъединения, источник 6 ра­
бочей жидкости, приводимый от вход­
ного вала 1, двухпозиционный распре­
делитель 7, в первой позиции связы­
вающий фрикционную муфту 5 с источ­
ником 6 рабочей жидкости, во вто­
рой - с гидробаком 8, гидроцилиндр 
9 с подпружиненным поршнем 10 и. што­
ком 11, взаимодействующим с фиксиру­
ющей канавкой 12 рейки 13 распреде­
лителя 7 в его первой позиции, пру­
жину 14, воздействующую на распреде­
литель 7 в направлении включения 
второй позиции, клапан 15 установлен­
ный между источником рабочей жидкос­
ти 6 и гидробаком S.Кроме того, пор­
шень 10 гидроцилиндра 9 подпружи­
нен посредством упругого элемента 
16 в направлении от рейки 13 распре­
делителя 7, а полость 17 управления 
гидроцилиндра 9 выполнена с воздейст­
вием на поршень 10 в направлении к 
рейке 13 распределителя 7.

Механизм привода вала отбора мощ­
ности транспортного средства работа- ■ 
ет следующим образом.
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В выключенном положении вала от­
бора мощности распределитель 7 на­
ходится во второй позиции и удержи­
вается в ней пружиной 14, при этом 
фрикционная муфта 5 соединена с гид­
робаком 8, что исключает передачу 
мощности от двигателя 2 к выходному 
хвостовику 4.
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Для включения вала отбора мощности 
распределитель 7 переводится в пер­
вую позицию и фиксируется посредст­

вом штока 11 гидроцилиндра 9 за счет 
подачи рабочей жидкости в его полость 
17 управления, при этом одновременно 
фрикционная муфта 5 связывается с 
источником 6 рабочей жидкости, кото­
рый замыкает муфту и передает крутя­
щий момент от двигателя 2 к выход­
ному хвостовику 4.

Если двигатель 2 заглох, источник 
6 рабочей жидкости прекращает пода­
чу, при этом давление в полости 17 
управления гидроцилиндра 9, связан­
ной с нагнетательной магистралью ис­
точника 6 рабочей жидкости, падает. 
Шток 11 поршня 10 гццроцилиндра 9 
под действием упругого элемента 16 
выходит из фиксирующей канавки 12, 
освобождая от фиксации рейку 13 рас­
пределителя 7. Последний под действи­
ем пружины 14 устанавливается во вто­
рую позицию, соответствующую выклю­
ченному положению вала отбора мощ­
ности.

Ф о р м у л а  и з о б р е т е н и я
Механизм привода вала отбора мощ­

ности транспортного средства, содер­
жащий входной вал, связанный с двига­
телем, выходной вал, связанный с 
хвостовиком, гидроуправляемую фрик­
ционную муфту, установленную между 
входным и выходным валами, гидробак, 
источник рабочей жидкости, кинемати­
чески связанный с входным валом и с 
двигателем, двухпозиционный распре- . 
делитель, в первой позиции соединя­
ющий фрикционную муфту с источником 
рабочей жидкости, во второй - с гид­
робаком, гидроцилиндр,, имеющий по­
лость управления с поршнем, возврат- 
,ной пружиной и штоком, выполненным 
с возможностью взаимодействия с ка­
навкой рейки распределителя, ■ пружи­
ну устанавливающую распредедитель 
в направлении включения его второй 
позиции, предохранительный клапан, 
установленный между источником рабо­
чей жидкости и гидробаком, о т л и ­
ч а ю щ и й с я  тем, что, с целью 
повышения безопасности и надежности 
путем исключения возможности враще­
ния хвостовика при запуске двигателя, 
полость управления гидроцилнндра по­
стоянно связана с источником рабочей 
жидкости, выполненным с возможностью 
воздействия на поршень в направлении 
к рейке распределителя.


