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(57) Изобретение относится к тран­
спортному машиностроению, а именно 
к конструкциям рам транспортных 
средств, преимущественно прицепов 
и полуприцепов. Цель изобретения 
повышение жесткости и прочности рамы
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Рама транспортного средства содержит 
выполненные в виде балок прокатного 
профиля боковые, средний и дополни­
тельные лонжероны, соединенные попе­
речинами. Дополнительные лонжероны 
размещены на другом по отношению к 
боковым лонжеронам уровне. Размещен­
ные между ними поперечины жестко со­
единены верхними полками с боковым 
и средним,- а нижними -  с дополнитель­
ными лонжеронами. Нижние полки допол­
нительных лонжеронов соединены попе­
речинами. Средний лонжерон выполнен 
в виде расположенных на разных уров­
нях продольных балок, каждая из ко­
торых пластинами соединена с балками 
соседних уровней, а поперечинами -  
с боковыми лонжеронами. 6 ил.
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Изобретение относится к транспорт­
ному машиностроению, а именно к кон­
струкциям рам транспортных средств, 
преимущественно прицепов и полупри­
цепов .

Цель изобретения -  повышение жест­
кости и прочности рамы.

• На фиг. 1 изображена рама, вид
сбоку на фиг. 2 -  сечение А-А на
фиг. 1; на фиг. 3 -  сечение Б-Б на
фиг. 1; на фиг. 4 -  сечение В-В на
фиг. 1; на фиг. 5 -  сечение Г-Г на
фиг. 1; на фиг. 6 -  сечение Д-Д на
фиг. 1.

Рама транспортного средства пере­
менного сечения содержит боковые 1 
и средний 2 лонжероны, соединенные 
поперечинами 3. Дополнительные лон­

жероны 4 расположены на другом по от­
ношению к боковым лонжеронам 1 уровне, 
а между лонжеронами 1 и 4 установлены 
дополнительные поперечины 5, выполнен­
ные из балок прокатного профиля и 
жестко соединенные верхними полками 
с боковыми 1 и средним 2, а нижни­
ми -  с дополнительными 4 лонжеронами, 
нижние полки которых соединены попере­
чинами Соединения поперечины 3 и 5 
с лонжеронами 1 и 2 и поперечин 5 
и 6 с лонжеронами 2 и 4 образуют 
замкнутые контуры -  жесткую прост­
ранственную конструкцию. Средний 
лонжерон 2 может быть выполнен из 
расположенных в разных уровнях про­
дольных балок 7 и 8, каждая из кото­
рых пластинами 9 жестко соединена с
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балками соседних уровней, а поперечи­
нами,- с лонжеронами. Набором конту­
ров и изменением длин балок среднего 
лонжерона 2 и длин дополнительных' 
лонжеронов 4 формируются ортогональ­
ные секции 10-14 рамы, отличающие­
ся между собой числом уровней и мо­
ментами ."сопротивления сечений во всех 
трех ортогональных направлениях, при- jg 
чем в местах действия на раму мак- ' 
симальных нагрузок расположены сек­
ции с максимальным числом уровней 
и максимальным моментом сопротивления1 
сечений (секции 12 и 14 ). Они могут ^  
быть дополнительно усилены ребрами 15 
и 16 жесткости (раскосами, пластинами 
и т . п . ) . .

Образованные соединением попере­
чин и лонжеронов замкнутые контуры 
могут быть использованы для размеще­
ния в них необходимых механизмов, на­
пример нижних ветвей подающего тран­
спортера, при использовании рамы в 
машинах для внесения твердых орган » 
ческих удобрений.

Ф о р м у л а  и з о б р е т е н и я

Рама транспортного средства, со­
держащая выполненные в виде балок 
прокатного профиля боковые, средний 
и дополнительные лонжероны, соединен­
ные поперечинами, о т л и ч а ю щ а ­
я с я  тем, что, с целью повышения ■ 
жесткости и прочности, дополнительные 
лонжероны размещены на другом по от­
ношению к боковым лонжеронам уровне, 
а размещенные между ними поперечины 
жестко соединены верхними полками с 
боковыми и средним, а нижними -  с 
дополнительными лонжеронами, причем 
нижние полки дополнительных лонжеро­
нов соединены поперечинами, при этом 
средний лонжерон выполнен в виде рас­
положенных на разных уровнях продоль­
ных балок, каждая из которых пласти­
нами соединена с балками соседних 
уровней, а поперечинами -  с боковы­
ми лонжеронами.
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