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(57) Изобретение относится к транс­
портному машиностроению, в частности 
к гидропередачам, предназначенным 
для изменения и бесступенчатой регу­
лировки скорости тракторов и анало­
гичных машин. Цель изобретения - по­
вышение эффективности работы гидро­
передачи путем обеспечения постоянст­
ва скорости транспортного средства 
независимо от изменения нагрузки на 
движителе и расширение диапазона бес­

ступенчатого регулирования. Регули­
руемая гидропередача для трансмис­
сии транспортного средства снабжена 
гидрораспределителем 6, содержащим 
корпус 7, подвижно размещенньй в нем 
золотник 8, внутри которого разме­
щен подпружиненный шток 15, связанный 
с рычагом 18 управления, при этом по­
лость 13 управления сообщена с нагне­
тательной магистралью 10 мотор-насо­
са 1. Изменение сопротивления пере­
мещению транспортного средства вызы­
вает изменение давления в нагнетатель­
ной магистрали 10 мотор-насоса 1 и в 
полости 13 управления, что, изменяя 
длину пружины, смещает золотник 8 от­
носительно штока 15 и корпуса 7. Это 
смещение и обеспечивает компенсацию 
утечек рабочей жидкости от изменения 
давления'в гидропередаче, что обеспе­
чивает неизменность скорости транспорт­
ного средства вне зависимости от нагруз­
ки на его движителе 5.1 з.п. ф-лы,1 йл.
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Изобретение относится к транспорт­

ному машиностроению, в частности к 
гидропередачам, предназначенным для 
изменения и бесступенчатой регули­
ровки скорости тракторов и аналогич­
ных машин.

Цель изобретения повышение эф­
фективности его работы путем обеспе­
чения постоянства скорости транспорт­
ного средства независимо от изменения 
нагрузки на движителе, и расширение 
диапазона бесступенчатого регулирова­
ния .

На чертеже дана схема гидропереда­
чи.

Регулируемая гидропередача для 
Трансмиссии транспортного средства 
содержит мотор-насос 1, связанный с 
промежуточным звеном дифференциаль-_ 
Moro механизма. 2, установленного в 
силовой цепи трансмиссии 3 транспорт­
ного средства между двигателем Д и 
движителем 5, а также гидрораспреде- 
литель 6, Последний состоит из кор­
пуса 7 и подвижного относительно кор­
пуса 7 регулирующего органа - зЬлот- 
ника 8. Корпус 7 и золотник 8 снаб­
жены соответствующими поясками 9 для 
Отсоединения нагнетательной магист- 
)рали 10 мотор-насоса 1 от гидробака 
11, Внутренняя поверхность золотника 
8 образует гидроицлиндр 12, полость 
13 которого через отверстие 14 свя­
зана с нагнетательной магистралью 10 
Мотор-насоса 1. В гидроцилиндре 12 
Установлен шток 15, подпружиненный 
Пружиной 16 и связанный рьгчажно-тяго- 
Вой системой 17 с рычагом 18 управле­
ния; Шток 15 снабжен фиксатором его ■ 
Пинейного перемещения относительно 
цилиндра 1-2, вьшолненным, например,
В виде резьбового упора 19, установ­
ленного на резьбовом участке 20 штока 
15. Единственность мотор-насоса 1 не 
является обязательной. Для примера 
на схеме приведены два дополнитель­
ных насоса 21 и 22, связанньк с на­
гнетательной магистра.пью 10 мотор- 
насоса 1 через обратные клапаны 23 и 
24.

В этом случае на корпусе 7 и зо­
лотнике 8 выполнены дополнительные 
Пояски -25,и 26.

Регулирование скорости транспорт­
ного средства осуществляется пере­
мещением посредством рычага 18 управ­
ления золотника 8 из его нового поло­
жения (показано на схеме) в правое по-
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поженив. При этом первоначально от 
гидробака 11 отсоединяется нагнета­
тельная магистраль 10 мотор-насоса 
1', а затем нагнетательные магистрали 
насосов 21 и 22. Соответственно ско­
рость транспортного средства бессту- 
пенчато изменяется от минимальной до 
максимальной.

В режиме обеспечения постоянства 
скорости транспортного средства вне 
зависимости от нагрузки на движитель 
5 резьбовой упор 19 устанавливается 
как показано на схеме. Изменение со­
противления перемещению транспортного 
средства вызывает соответствующее 
изменение и момента на звеньях диф­
ференциального механизма 2, а следо­
вательно, и давление в нагнетательной 
магистрали 10 мотор-насоса 1. Соот­
ветствующее изменение давления проис­
ходит и в полости 13 управления, что, 
изменяя длину пружины 16, смещает зо­
лотник 8 относительно штока 15 и кор­
пуса 7, Данное смещение и обеспечивает 
компенсацию утечек рабочей жидкости 
от изменения давления в гидропереда­
че, что обеспечивает неизменность 
оборотов мотор-насоса 1 и, следова­
тельно, скорости транспортного сред­
ства вне зависимости от нагрузки на 
его движитель 5.

В режиме обеспечения согласованнос­
ти скорости транспортного средства с 
нагрузкой на его движитель 5 резь­
бовой упор 19 поворачивается до упора 
в золотник 8, Изменение давления в 
магистрали 10 при этом не оказывает 
влияние на положение золотника 8 от­
носительно штока 15 и корпуса 7, в 
результате чего за счет изменения уте­
чек рабочей жидкости' при изменении 
давления в гидропередаче и обеспечи­
вается изменение оборотов мотор-насо- 
са 1, и, следовательно, скорости 
транспортного средства согласно на­
грузке на его движитель 5.

Ф о р м у л а  и з о б р е т е н и я

1. Регулируемая гидропередача для 
трансмиссии транспортного средства, 
содержащая трехзвенный планетарный 
механизм с входным звеном, связанным 
с двигателем, выходным звеном, связан­
ным с движителем, и промежуточным 
звеном, связанным с мотор-насосом, по 
крайней мере один насос, связанный 
с входным звеном планетарного меха-
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низма, и гидрораспределитель с руко­
яткой управления, гидравлически, сое­
диненный через отверстия, выполнен­
ные в последнем с насосом, мотор- 
насосом и гидробаком, а между напор­
ными гидролиниями насоса и мотор-на­
соса установлен обратный клапан с 
возможностью перепуска ' рабочей жид­
кости по направлению к последнему, 
о т л и ч а ю щ а я с я  тем, что, 
с целью повьшения эффективности его 
работы путем обеспечения постоянст­
ва скорости транспортного средства 
независимо от изменения нагрузки на 
движителе и расширения диапазона бес­
ступенчатого регулирования, гидрорас­
пределитель вьтолнен в виде распо­
ложенного подвижно в корпусе золот­
ника, во внутренней полости которого

размещен шток, с одной стороны под­
пружиненный относительно золотника, 
а с другой связанный с рукояткой уп- 

2  равнения, при этом полость между 
штоком и золотником со стороны, свя­
занной с рукояткой управления, сооб­
щена посредством отверстия, выпол­
ненного в золотнике, с нагнетатель- 

10 ной магистралью мотор-насоса, а на 
наружной поверхности золотника и на 
^внутренней поверхности корпуса вы­
полнены пояски управления с возмож­
ность.^ сообщения через упомянутые 

^ 5  отверстия гидрораспределителя с на­
сосами и со сливом.

2. Гидропередача по п. 1, о т - 
л и ч а ю щ а я с я  тем, что шток 
снабжен фиксатором его линейного 
перемещения относительно золотника.
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