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(54) (57) ГИДРОСИСТЕМА УПРАВЛЕНИЯ 
ФРИКЦИОНАМИ КОРОБКИ ПЕРЕДАЧ ТРАНС­
ПОРТНОГО СРЕДСТВА, содержащая гидро­
насос, который кинематически связан 
с двигателем и датчиком его нагруз­
ки, имеющим подвижный элемент, кине­

матически связанный с педалью подачи 
топлива, и гидравлически сообщен 
через предохранительный клапан со 
сливом, а через переливной клапан и 
распределитель - с исполнительными 
гидроцилиндрами фрикционов, и регу­
лятор потока,. кинематически связан­
ный с ПОДВИЖ1ШМ элементом датчика 
нагрузки двигателя, о т л и ч а ю ­
щ а я с я  тем, что, с целью повыше­
ния эффективности системы и сниже­
ния нагрузки на трансмиссию, она 
снабжена гидроаккумуляторами, каждый 
из которых гидравлически сообщен с 
соответствующим исполнит.ельным гидро- 
цилиндром фрикциона, при этом peгyляf- 
тор потока установлен между перелив­
ным клапаном и распределителем и гид­
равлически сообщен с ними.
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Изобретение относится к транспорт­

ному машиностроению, а именно к уст­
ройствам для управления элементами 
ступенчатой коробки переключения пе­
редач на ходу.

Цель изобретения - повьшение эф­
фективности системы и снижение нагруз­
ки на трансмиссию.

На чертеже изображена схема гидро­
системы управления фрикционами короб­
ки передач транспортного средства.

Гидросистема содержит насос 1, 
связанный с двигателем 2, который че­
рез шестеренную передачу 3 связан с 
датчиком нагрузки, состоящим из цент­
робежного датчика 4 числа оборотов, 
штока 5, кулисы 6, связанной через 
пружину 7 с педалью 8 подачи топлива 
и через тягу 9 - с регулятором 10 
потока. Гидронасос 1 напорной магист­
ралью 11 связан через предохранитель­
ный клапан 12 со сливом, а через пе­
реливной клапан 13, регулятор 10 по­
тока, распределитель 14 - с гидроак- 
Кзп^уляторами 15 и гидроцилиндрами 
16 фрикционов 17.

Устройство работает следующим об­
разом.
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При переключении передач насос 1 

подает масло под давлением через ре­
гулятор 10 потока к распределителю 
14, а от него - к гидроаккумулятору 

5 15 и гйдроіціпйндру 16 включаемого
фрикциона 17. Темп нарастания давле­
ния в бустере включаемого фрикциона 
17 определяется временем зарядки 
гидроаккумулятора 15, а время заряд- 

<0 ки гидроаккумулятора 15, связанного 
с включае.мьм гидроцилиндром, опреде­
ляется величиной проходного сечения 
регулятора 10 потока. Проходное 
сечение регулятора 10 потока изменя- 

15 ется в зависимости от загрузки дви­
гателя путем поворота лішба его наст­
ройки, связанного тягой 9 с датчи­
ком нагрузки двигателя. При большей 

■ нагрузке на двигатель проходное се- 
20 чение регулятора 10 потока увеличи­

вается, а при уменьшении нагрузки 
на двигатель - уменьшается. Во вре­
мя переключения передач второй гид­
роаккумулятор, разряжается в сливную 

25 магистраль и задерживает падение 
давления в выключаемой муфте, 
позволяя получить перекрытие 
! передач.
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