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(54) ПНЕВМАТИЧЕСКИЙ ПРИВОД ТОРМОЗОВ 
АВТОМОБИЛЯ
(57) Изобретение относится к пневма­
тическим приводам тормозов (ППТ) 
транспортных средств, модифицирован­
ных с целью облегчения охлаждения 
тормозных механизмов. Цель изобре­
тения - упрощение конструкции. ППТ 
содержит компрессор 1, подключенный 
к ресиверам_(Р) 7 через регулятор 
давления (РД) 2, имеющий разгрузоч-
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ный клапан (РК) 5, комбинированный 
тормозиой кран (КТК) 3, связывакмдий 
■соединительную магистраль, подклю­
ченную через соединительные головки 
9 к тормозному приводу прицепа, и 
тормозные камеры 4 с Р 7. В тормоз­
ных колодках тормозных механизмов 
выполнены каналы, соединенные трубо 
проводами 15 системы охлаждения с 
атмосферными полостями (АП) 6 и
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14 соответственно РД 2 и КТК 3. При 
повышении давления в Р 7 до верхнего 
предела срабатывает РК 5 и воздух 
от компрессора 1 через АЛ 6 и трубо­
проводы 15 поступает в охлаждающие 
каналы тормозных колодок. При тормо­
жении воздух в трубопроводы 15 пос­
тупает через АП 14 КТК 3 из соеди­
нительной магистрали,а при оттормажи- 
вании - из тормозных камер 4. 3 ил.

Изобретение относится к транспорт­
ному машиностроению, преимуществен­
но к автомобильному транспорту, и ис­
пользуется для охлаждения рабочих 
элементов барабанно-колодочных тормо­
зов автомобилей.

Цель изобретения - упрощение кон­
струкции устройства, повышение 
долговечности компрессора и эффек­
тивности охлаждения тормозных меха­
низмов при частых торможениях автомо-' 
биля.

На фиг. 1 показана принципиальная 
схема устройства; на фиг. 2 - уст­
ройство, общий вид; на фиг. 3 - 
вид А на фиг. 2 (на участки наружной 
поверхности тормозной колодки).

Устройство для охлаждения тормо­
зов автомобилей состоит из тормоз­
ной пневмосистемы, которая включает 
в себя компрессор 1, регулятор 2 
давления, комбинированный тормоз­
ной кран 3 и тормозные камеры 4.

Регулятор 2 имеет разгрузочньй 
калапан 5, который сообщает компрес­
сор 1 с атмосферой через полость 
6 при. достижении в ресивере 7 давле­
ния, равного верхнему пределу диапа­
зона рабочего давления.

Комбинированный тормозной кран 
состоит из секции 8 обратного дей­
ствия для управления тормозами при­
цепа через соединительные головки 
9 и секции 10 прямого действия для 
управления тормозными механизмами 
11 самого автомобиля через тормоз­
ные камеры 4. Кроме того, кран 3 
имеет в своих секциях впускные 
выпускные клапаны 12 и 13, а также 
атмосферную полость 14. Атмосферная

полость 6 регулятора 2 давления и 
атмосферная полость 14 крана 3 сооб­
щены с резиновыми трубопроводами 
15 сквозных отверстий 16 (фиг. 2)

5 тормозных колодок 17. На наружных 
поверхностях.барабанов 18 выполнены 
ребра 19 охлаждения.В тормозньпс ко­
лодках 17 и их фрикционных наклад­
ках 20 выполнены сквозные отверстия 

<0 16, соединенные при помощи штуцеров
21 с трубопроводами 15. На наружной . 
поверхности фрикционных накладок 
20 тормозных колодок 17 выполнены 
.углубления 22, сообщенные со сквоз- 

15 ными отверстиями 16 (фиг. 3).
Устройство для охлаждения тормо­

зов автомобиля работает следующим 
образом.

Сжатый воздух от компрессора 1 
20 подается через регулятор 2 давле­

ния' в ресиверы 7 и к входу комбини­
рованного тормозного крана 3. При 
достижении в ресиверах 7 давления 
сжатого воздуха, равного верхнему 
пределу диапазона рабочего давления, 
срабатывает регулятор 2. Его раз­
грузочный клапан 5 открывается, со­
общая компрессор 1 с атмосферной 
полостью 6 и через трубопроводы 15,

3 с отверстиями 16 и углублениями 22 
тормозных колодок 17, и с атмосфе­
рой .

Происходит разгрузка компрессора 
1 с одновременным интенсивным обду- 

35 вом тормозных механизмов 11. При
торможении закрывается впускной кла­
пан 12 секции 8 Крана 3 и открывает- 

: ся выпускной клапан 4 этой секции. 
Одновременно происходит закрытие вы- 

40 пускного клапана 13 и открытие впуск-
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ного клапана 12 секции 10 крана 3 
Сжатый воздух поступает к камерам 
4 и удаляется из магистрали управле­
ния тормозами прицепа через соедини­
тельные головки 9 и открывшийся кла­
пан 13 секции 8 крана 3 в его атмос­
ферную полость 14. Из полости 14 
воздух подается через трубопроводы 
15 к отверстиям 16 и углублениям 22 
колодок 17 в атмосферу. Происходит 
торможение автомобиля, а также сое­
диненного с ним прицепа и обдув сжа­
тым воздухом тормозных механиз­
мов 1 1 . .

При оттормаживании закрывается 
выпускной клапан 13 и открывается 
впускной клапан 12 секции 8 крана 3. 
Одновременно закрывается впускной 
клапан 13 секции 10 крана 3. Сжатый 
воздух поступает в управляющую ма­
гистраль прицепа через головки 9 и 
удаляется из тормозных камер 4 в 
атмосферную полость 14. Из полости 
14 воздух вновь поступает к отвер­
стиям 16 и углублениям 22 колодок 
17 и атмосферу. Происходит отторма-

живание автомобиля или автопоезда 
и обдув тормозных механизмов' 11.

Пневматическая тормозная система 
предохраняется от чрезмерного повы- 

5 шения давления в случае выхода из 
строя регулятора 2 клапаном 13.

Ф о р м у л а  и з о б р е т е н и я

10 Пневматический привод тормозов 
■ автомобиля , содержащий компрессор, 

подключенный к ресиверам через регу­
лятор давления, комбинированный тор­
мозной кран, регулирующий подачу 

15 сжатого воздуха от ресиверов в тор­
мозные камеры и в соединительную ма­
гистраль, соединяемую с пневматичес­
ким тормозным приводом прицепа, сис­
тему охлаждения тормозных механизмов^ 

20 включающую в себя трубопроводы для 
подвода сжатого воздуха к охлаждае­
мым поверхностям, о т л и ч а ю щ и й -  
с я тем, что, с целью упрощения 
конструкции, трубопроводы подсоедине- 

25 ны к атмосферным полостям комбиниро­
ванного тормозного крана и регуля­
тора давления.
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