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(54) ПРИВОД ВЕДУЩЕГО МОСТА ПРИЦЕПА
(57) Изобретение относится к сельско­
хозяйственному машиностроению. Целью 
изобретения является повышение надеж­
ности путем уменьшения циркуляции 
мощности в приводе прицепа при одно­
временном снижении материалоемкости 
конструкции путем обеспечения автома­
тического изменения передаточного от­

ношения согласующего редуктора при 
движении на повороте. Цривод ведущего 
моста прицепа содержит планетарный 
согласующий редуктор 1, включающий 
шестерню 2, звено-водило 4 и эпицик­
лическую шестерню 11, взаимодействую­
щую с гидротормозом, в напорной маги­
страли 14 которого установлен регули­
руемый дроссель 15. При повороте аг­
регата колесо перекатывается по зуб­
чатому сектору и кривошип отклоняет­
ся от центрального положения, вслед­
ствие чего перемещается ползун к свя­
занная с ним рейка. Открывается дрос­
сель 15. Так как часть мощности идет 
на дросселирование рабочей жидкости, 
угловая скорость выходного звена-во- 
дила 4 согласующего редуктора умень-- 
шается. Вследствие этого меньшему пу­
ти, проходимому ведущими колесами 
прицепа по сравнению с ведущими коле- 
ca^и трактора, соответствует и мень­
шая скорость. 3 ил.
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Изобретение относится к сельско-» 
хозяйственному машиностроению, в ча­
стности к транспортным и транспортно­
технологическим машинам. 0

Цель изобретения - повышение на- 
д|ежности путем уменьшения циркуляции 
1̂ ощности в приводе прицепа при одно­
временном снижении материалоемкости 
конструкции путем обеспечения автома- 10 
тического изменения передаточного 
отношения согласующего редуктора при 
движении на повороте.

На фиг'. 1 изображена кинематичес- 
к|ая схема привода прицепа; на фиг, 2 - 15 
пЬложение элементов системы управле- 
н|ия при прямолинейном движении агре- 
гкта; на фиг. 3 - то же, на пово­
роте.

Привод ведущего моста прицепа 20
(фиг. 1) содержит согласующий плане- 
тОрный редуктор 1, входное звено ко­
торого - солнечная шестерня 2 - по­
средством карданно-телескопического 
вала 3 соединено с валом отбора мощ- 25 
ности (ВОМ) трактора, выходное зве­
но - водило 4 - с помощью карданного 
вала 5 - с главной передачей 6 и диф­
ференциалом 7, от которого через ве­
дущие полуоси 8 и 9 крутящий момент 30 
передается на ведущие колеса 10. Про­
межуточное звено - эпициклическая 
шестерня 11 - посредством вала-шес­
терни 12 связано с гидронасосом 13, 
в| напорной магистрали 14 которого 30 
установлен регулиремый дроссель 15. 
Система управления (фиг.2) содержит 
зубчатый сектор 16, жестко связанный 
с пальцем 17 тягово-сцепного устрой­
ства 18 трактора, причем палец 17 40
устанавливается в тягово-сцепном уст­
ройстве 18 неподвижно. Зубчатое коле­
со 19 взаимодействует с сектором 16 
и кинематически связано с кривоши­
пом 20 кривошипно-шатунного механиз­
ма 21. На ползуне 22 кривошипно-ша­
тунного механизма 21 установлена зуб­
чатая рейка 23, взаимодействующая с 
шестерней 24, которая жестко связана 
с регулирующим органом 25 регулируе­
мого дросселя 15.

Работа привода ведущего моста при­
цепа осуществляется в двух режимах.

Первый режим имеет место при пря­
молинейном движении. В этом случае 55 
(фиг. 2) точка взаимодействия зубча­
того сектора 16 и колеса 19 находит­
ся на продольной оси симметрии агре­
гата. Элементы кривошипно-шатунного
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механизма 21 также расположены вдоль 
упомянутой оси агрегата, а ползун 
22 находится в нижней мертвой точке. 
При этом шестерня 24, взаимодействую­
щая с зубчатой рейкой 23, а также 
связанный с шестерней 24 регулирующий 
орган 25 находятся в таком положении, 
что дроссель 15 полностью закрыт и 
вследствие этого эпициклическая шёс- 
терня 11 заторможена. При этом кине­
матическое несоответствие ведуш;их 
колес трактора и прицепа равно за­
данному .

При втором релсиме работы, имеющем 
место при поворотах агрегата, вслед­
ствие поворота прицепа относительно 
трактора на некоторый уголок склады­
вания зубчатое колесо 19 перекатыва­
ется по ' зубчатому сектору 16 и зани­
мает некоторое новое относительно 
сектора 16 положение. При этом криво­
шип 20 кривошипно-шатунного механиз­
ма 21 отклоняется от первоначального 
положения на некоторый угол у , что 
вызывает перемещение ползуна 22 и, 
следовательно, зубчатой рейки 23. 
Вследствие этого шестерня 24 повора­
чивается на некоторый, угол /5 , что вы­
зывает перемещение регулируемого ор­
гана 25 дросселя 15. Последний не­
сколько приоткрывается, и вследствие 
этого часть мощности, реализуемой 
через ВОМ, идет на дросселирование 
масла, ,а угловая скорость выходного 
звена 4 уменьшается, обеспечив тем 
самым движение ведущих колес прицепа 
по меньшему пути с меньшей скоростью, 
что позволяет снизить циркуляцию мощ­
ности в приводе ведущего моста при­
цепа.

Таким образом, использование пред­
лагаемого привода позволяет обеспе­
чить согласованное движение агрегата 
в составе трактора и прицепа с актив­
ным ведущим мостом не только при пря­
молинейном, но и при криволинейном 
движении, а также уменьшить циркуля­
цию паразитной мощности в приводе, 
улучшая тем самым проходимость, ма­
невренность, устойчивость движения 
и топливную экономичность.

Ф о р м у л а  и з о б р е т е н и я

Привод ведущего моста прицепа, 
соединенного тягово-сцепным устройст­
вом с трактором, содержащий согласую­
щий редуктор, соединенный карданной
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передачей с валом отбора мощности 
трактора с одной стороны и с главной 
передачей, имеющей дифференциал, -с 
другой стороны, а также систему уп­
равления, о т л и ч а ю щ и й с я  
тем, что, с целью повышения надеж­
ности путем уменьшения циркуляции 
мощности в приводе прицепа при одно­
временном снижении материалоемкости 
конструкции путем обеспечения автома­
тического изменения передаточного 
отношения согласующего редуктора при 
движении на повороте, он снабжен объ­
емным гидротормозом и регулируемым 
дросселем, при этом согласующий ре­
дуктор выполнен планетарным, входное 
звено его соединено с валом отбора'

мощности трактора, выходное звено со­
единено с главной передачей, а проме­
жуточное звено - с объемным гидротор- 

 ̂ мозом, включающим гидронасос, в на­
порной магистрали которого установлен 
регулируемый дроссель, а система уп­
равления содержит зубчатый сектор, 
жестко соединенньш с тягово-сцепным 

10 устройством трактора, взаимодействую­
щее с сектором зубчатое колесо, с ко­
торым кинематически связан кривошип 
кривошипно-шатунного механизма, с 
ползуном которого соединена зубчатая 

15 рейка, находящаяся в зацеплении с 
шестерней, причем последняя жестко 
связана с регулирующим органом упомя­
нутого регулируемого дросселя.
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