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(57) Изобретение относится к области 
транспортного машиностроения и обес­
печивает улучшение маневренности 
транспортного средства. Колесно-гу­
сеничный движитель содержит гусенич­
ную цепь, ведущее колесо 1, раму 3, 
на которой закреплены посредством ры­
чагов 7, 9, 12, 16 и 17 ролики 20 и 21, 
расположенные по обе  стороны от ве­
дущего колеса в его плоскости. На 
рычагах 7 и 12 посредством цилиндри-

ческих шарниров 14 и 15 установлены 
рычаги 16 и 17 роликов. Оси шарниров 
14 и 15 выполнены с наклоном, обра­
зуя между осью шарнира и вертикаль­
ной осью ролика угол, обращенный вер­
шиной к опорной поверхности. Ролики 
закреплены на раме с возможностью от­
носительного упругого перемещения в 
вертикальной плоскости. Между рычага­
ми 7 и 12 и осями роликов установле­
ны гидроцилиндры. При движении транс­
портного средства копирование мест­
ности движителем осуществляется за 
счет упругого качания роликов 20 и 
21. При повороте транспортного сред­
ства гидроцилиндры поворачивают ро­
лики в сторону поворота. Вследствие 
наклона осей шарниров 14 и 15 при 
повороте роликов произойдет опуска­
ние их осей вращения, что приведет 
к увеличению нагрузки на ролики и 
увеличению силы сцепления гусеничной 
цепи с грунтом. 9 ил.
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1 342807Изобретение относится к транс­портному машиностроению, преимущест­венно к колесно-гусеничным транспорт­ным средствам.Цель изобретения -  улучшение ма­невренности транспортного средства.На фиг,1 показан движитель, вид сбоку; на ф и г.2 -  вид А на ф иг.1; на фиг.З -  вид Б на ф и г.1 ; на ф и г .4 -  разреэ В-В }1а ф и г.З ; на фиг.З -  раз­рез Г-Г на ф и г.З ; на ф и г.6 -  разрез Д-Д на ф и г.1 ; на фиг.7 -  разрез Е-Е на ф и г.1 ; на ф и г.8 -  схема движителя при повороте; на ф и г.9 -  эпюра дав­лений .Колесно-гусеничный движитель со­держит ведущее колесо 1, установлен­ную на подшипниковом узле 2 раму 3 и гусеничную цепь 4 . С рамой 3 пос­редством шар1П1ра 5 и упругого элемен­та 6 соединен передний рычаг 7, а посредством шарнира 8 -  двуплечий рычаг 9 . С двуплечим рычагом 9 пос­редством шарнира 10 и упругого эле­мента 11 соединен задний рычаг 12. Рама 3 соединена также с двуплечим рычагом 9 натяжным устройством 13.На переднем 7 и заднем 12 рычагах при помощи цилиндрических шарниров 14 и 15, расположенных в центральной плоскости вращения ведущего колеса 1 и наклоненных верхними частям!! в сто­рону колеса 1, установлены рычаги 16 и 17 роликов, несущие оси 18 и 19 вращения опорных роликов 20 и 21.При этом рычаги 16 и 17 связаны с осями 18 и 19 циливдрическими шарни­рами 22. Оси 18 и 19 вращения роли­ков также связаны через закрепленные на них сферические шарштры 23 пос­редством гидроцилиндров 24 и 25 двой­ного действия со сферическими шарни­рами 26, установленньнш на переднем 7 и заднем 12 рычагах рамы. Гидроци- ливдры 24 и 25 имеют гидравлотескую связь с гндрораспределителем, кине­матически связанным с рулевым управ­лением .Гусеничная цепь 4 состоит из тра­ков 27, соединенных между собой с помощью горизонтальных шарниров 28 и вертикальных шарниров 29. На пе­редней грани калсдого трака с помощью шшшькн 30, шайбы 31 и гайки 32 зак­реплены упругие элементы, например резиновые подушки 33. Основание шпильки 34 завулканизировано внутри 
резиновой подушки.
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Движитель работает следующим об­разом .Крутящий момент от колеса 1 за счет сил сцепления передается гусе­ничной цепи 4 и через траки 27 реа­лизуется в тяговое усилие движения колесно-гусеничного движителя. Копи­рование местности движителем осущест­вляется за счет упругого качания роликов 20 и 21 относительно осей шарниров 5 и 10, при этом упругие элементы 6 и 11 сжимаются. Регулиро­вание степени натяжения гусеничной цепи 4 производится натяжным устрой­ством 13. При повороте транспортного средства штоки гидроцилиндров 24 и 25 поворачивают ролики в сторону по­ворота. Вследствие продольного накло­на осей шарниров 14 и 15 при поворо­те рычагов 16 и 17 роликов в гори­зонтальной плоскости происходит опус­кание осей 18 и 19 вращения опорных роликов 20 и 21 относительно передне­го 7 и заднего 12 рычагов. Это приво­дит к увеличению вертикальной нагруз­ки, передающейся от центрального ве­дущего колеса 1 на опорные ролики 20 и 21 и прилегающие к ним участки гу­сеничной цепи 4 ,Увеличение нагрузки в области опорных роликов при их повороте уве­личивает силу сцепления гусеничной цепи с грунтом, что способствует улучшению маневренности.При перемещении осей 18 и 19 вра­щения опорных роликов 20 и 21 относи­тельно переднего 7 и заднего 12 рыча­гов происходит пространственное отно­сительное перемещение шарниров 23 и 26. Возможность этого перемещения обеспечивается выполнением шарниров 23 и 26 сферическими.Ф о р м у л а  и з о б р е т е н и яКолесно-гусеничный движитель транспортного средства, содержащий центральное ведущее колесо, раму, на которой шарнирно закреплены посред­ством рычагов с цилиндрическими шар­нирами ролики, расположенные по обе стороны от ведущего колеса в его плоскости и имеющие возможность от­носительного упругого перемещения в вертикальной плоскости, гидроциливд- ры, расположенные между рычагами ра­мы и роликами и закрепленные на них
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шарнирно, гусеничную цепь, охваты­
вающую ведущее колесо и ролики, каж­
дый трак которой выполнен из двух 
соединенных между собой вертикальным 
шарниром и взаимно подпружиненных 
частей, о т л и ч а ю щ и й с я  тем, 
что, с целью улучшения маневренности, 
цилиндрические шарниры, соединяющие
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рычаги рамы и роликов, выполнены с 
наклоном в вертикально-продольной 
плоскости, образуя между осью шарни- 
ра и вертикальной осью ролика угол, 
обращенный вершиной к опорной поверх­
ности, а шарниры, связывающие гидро­
цилиндры с рычагами рамы и роликами, 
выполнены сферическими.
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