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ОПИСАНИЕ ИЗОБРЕТЕНИЯ
И АВТОРСКОМУ СВИДЕТЕЛЬСТВУ

(21) 4П1б1бГ1;:и-11
(22) 0:Т02.Н()
(46) 24.07.87. Ьк).1. Л” 27
(71) Вс'лорусекий по.1Ип.'хиич(.'ский ииггитут
(72) (7 ,'М. [к'.1()1(. .Л. И. ( 'к\ [) 1\ . 1,
,Л. II. ('тонко и .VI. ¡7 Логппоискт)
(64) 620.114(088.8)
(56) Заявки ФРГ .V” 2414226, 
к,1. В 60 К 24/02. 1077.
(54) Т[7.\11(7\\11(:СИЯ ТР.ЛП(:1К.)1’Т1К4Г()
ап/дств.л
(57) и:«)Г)[)етомио ошосится к области ма- 
штик'троония и может быть исиольлоюию в 
трансмиссиях граи1.'ио[гтиых срехитв с мок- 
[)ыми мефтами сиси,1сиия. Це.|ь ивобрсте- 
иия ПОИЫ1ИСНИС иалсжпости ¡)абот1,1 и\'гсм 
обеспечения иодачи смавки к дискам м\ч|)- 
ты сиеи.те[И1и при 11ыходе ив строи источни­
ка дав.кч1ия и при ш-рабогаютем двигателе

траисиорт lloro средства. Транс.миссия тран- 
с11о[)тт)П) средства соде[)жит корпус 1, |ia о 
.кмеииый ncpei'opo.TKOH 2 на два отсека 4 
и 4. ДАуфта сцепления расположена в одном 
ив отсеков. Редукторная часть трансмиссии 
pai но,тож(Ч1а и д[п го.м отсеке. вапо,11НЧ1иом 
смавкой до у|И)Вня, превытаютего \|1овен1, 
расм(),1ожения нижней кромки mmIithi сцеп- 
.нчтя. Система принудительной iHuanii 
смавки и.т редукто[)ното отсека к дискам 5 
и 7 м\фты снеп.1еиия вк.тючает источник 1 1 
,тав. 1СНИЯ, гидрав.тические магистра.ш и сис- 
те\п отво.та смавки ив отсека .м\ч}>гы сиса 
.иния в (телукторный отсек. В неретородке 2 
ниже хровия смавки выпо.тнено отиерстие l lj 
в Котором установлена васлонка 15 с при­
водом. исполнительный механизм которого 
свяван с выходной магистральк! источника 
11 да в. ICH и я. 1 и.т.
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Изобретение относится к машинострое­
нию и может быть использовано в трансмис­
сиях транспортных средств с мокрыми муф­
тами сцепления.

Цель изобретения повышение надеж­
ности работы путем обеспечения подачи 
смазки к дискам муфты сцепления при вы­
ходе из строя источника давления и при не­
работающем двигателе транспортного сред­
ства.

Р4а чертеже схематично показано устрой­
ство трансмиссии транспортного средства, 
общий вид.

Трансмиссия расположена в корпусе I, 
разделенном перегородкой 2 на два отсе­
ка 3 и 4. В отсеке 3 расположена муфта сцен- 
ления. включающая ведущие 5 и связанные 
с валом 6 сцепления ведомые диски 7. В 
верхней части корпус I и наютонная часть 
перегородки 2 образуют полость 8 с отвер­
стием 9 со стороны муфты сцепления. 
Полость 8 сообщается с отсеком 4. в кото­
ром расположена редукторная часть транс­
миссии.

В отсеке 4, который заполнен смазкой 
до уровня, превышающего уровень располо­
жения нижней кромки муфты сцепления, 
расположена всасывающая магистраль) И) 
источника II давления, выходная гидрома­
гистраль Г2 которого связана с выполнен­
ными в валу 6 каналами 13 подвода смазки 
к фрикционным дискам 5 и 7.

В перегородке 2 ниже уровня смазки 
сделано отверстие 14 и установлена заслон­
ка 15 с приводом, который может быть вы­
полнен в виде гидроцилнндра 16 с пружи­
ной 17, при этом рабочая полость гидроци­
линдра 16 связана гидромагистралью 18 с 
выходной магистралью 12 источника 11 дав­
ления.

Предлагаемое устройство работает сле­
дующим образом.

При нормальном режиме работы смазка, 
подводимая по ма1истрали 10 к источнику 
11 давления из отсека 4, подается по ма­
гистралям 12 и каналам 13 в валу 6 к фрик­
ционным дискам 5 и 7, смазывая поверх­
ности трения. Одновременно масло от ис­
точника 11 давления подается по магистра­
ли 18 в полость гидроцилиндра 16 и, сжимая 
пружину 17, удерживает заслонку в закры­
том положении.

Отработавшая смазка скапливается на 
дне отсека 3, захватывается вращающими­
ся деталями муфты сцепления и выбрасы­
вается через окно 9 в полость 8, откуда сте­
кает в отсек 4. При это.м уровень смазки в 
отсеке 3, достигнув вращающихся деталей 
муфты сцепления, далее не повышается. Та­
ким образом, осуществляется смазка фрик­
ционных дисков при нормальном режиме ра­
боты устройства.
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При нарушении работоспособности ис­
точника давления (например, в случае за­
сорения всасывающего патрубка насоса) его 
производительность и развиваемое давление 
на.тают, что вызывает уменьшение или пре­
кращение подачи смазки к дискам через ма- 
гисл рали 12 и 13. Одновременно падает дав­
ление в полости гидроцилиндра 16, а пружи­
на 17, передвигая шток гидроцилиндра, пе­
редвигает заслонку 15, которая открывает 
отв('рстие 14 в перегородке 2. В результате 
смазка из отсека 4 перетекает в отсек 3, 
уровещ) смазки в нем повышается, за счет 
чего обеспечивается возможность смазыва­
ния фрикционных дисков нешк'редственно 
окунанием их в масляную ванну в отсеке 3. 
При этом несколько понижается уровень 
смазки в редукторном отсеке, однако по- 
ско,1ьку объем перетекшего в отсек муфты 
сцепления масла намного меньше объема 
масла в редукторном отсеке, то понижение 
уровня смазки в нем незначительное и не 
оказывает влияния на работу редуктора 
трансмиссии.

Нели в транспортном средстве привод на­
сосов гидросистем осуществляется от двига­
теля, то при неработающем двигателе дав­
ление н I идромагистралях 12 и 18 и гндро- 
цилинд[)е 16 отсутствует, заслонка 15 не 
перекрывает отверстие 14, через которое от­
сек 4 сообщается с отсеком 3. В результате 
сразу после пуска двигателя, когда источ­
ник 11 нс успевает развить нужного давле­
ния, смазка дисков производится их окуна­
нием в масляную ванну. После того, как 
давление в магистралях 12 и 18 и полости 
1идроцилиндра 16 увеличится, гидроци­
линдр 16 передвигает заслонку 15, которая 
закрывает отверстие 14, разобщая отсеки 3 
и 4. ,\'\асло из отсека 3 удаляется указанным 
способом.

Таким образом, в предлагаемой транс­
миссии смазка поверхностей трения осуще­
ствляется при нормальном режиме работы 
устройства за счет принудительного подвода 
масла к дискам, а при нарушении работо­
способности системы принудительной смаз­
ки дисков и сразу после пуска двигателя — 
за счет окунания дисков в масляную ванну. 
В результате устраняется вероятность рабо­
ты пар трения в условиях недостатка или 
отсутствия смазки.

Формула изобретения

Трансмиссия транспортного средства, со­
держащая разделенный перегородкой на 
два отсека корпус, в первом из которых рас­
положена муфта сцепления, а в другом — 

5 5  редукторная часть трансмиссии, при этом 
второй отсек заполнен смазкой до уровня, 
превышающего уровень расположения ниж­
ней кромки муфты сцепления, систему при-
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нудительнои подачи смазки из второго от­
сека к дискам муфты сцепления, включаю­
щую источник давления, выходной ма­
гистралью связанный с каналами подачи 
смазки в муфте сцепления, и магистрали от­
вода смазки из первого отсека во второй, 
отличающаяся тем, что, с целью повыц]сния 
надежности работы путем обеспечения по­
дачи смазки к дискам муфты сцепления при 
выходе из строя источника давления и при

неработающем двтателе транс порт пою 
средства, она снабжена заслонкой, щ.пкы- 
ненпой с приводом в виде силового цилинд­
ра, управляющая полость которого связана 
с выходной ма1истралью источника дав.к' 
ния, а в нере1Ч)родке ниже уровня см;1зки 
второго отсека выполнено отверстне л.1я 
сообщения отсеков между собо11 при откр1,1- 
той заслонке, ноднружинен1КП1 в сто[)он\ о г 
перегородки.
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