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ров и аналогичных машин. Цель изоб­
ретения - расширение функциональных 
возможностей путем обеспечения ее ис­
пользования с диапазонньм редукто­
ром. Коробка передач транспортного 
средства содержит распределитель 2 0, 
который снабжен дополнительной пози­
цией 2 1, связьшающей с нагнетатель­
ной магистралью источника 16 рабочей 
жидкости оба тормоза 13 и 14, и пру­
жиной 19, воздействующей на распреде­
литель при включении дополнительной 
позиции. Клапан 27 выполнен регули­
руемым и связан с педалью 29, взаимо­
действующей в конце ее хода с упором 
34 распределителя для включения до­
полнительной позиции. 1 ил.
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Изобретение относится к транспорт-' 

ному мaпIинocтpoeн^íю в частности к 
коробкам передач для тракторов и а н а ­
л о ги чн ы х машин. ^

Цель изобретения - расширение ’
функциональных возможностей коробки 
передач путем обеспечения ее исполь­
зования с диапазонным редуктором.

На чертеже представлена гидравли- -¡д 
ческая приниципиальная схема коробки 
передач.

Коробка передач транспортного 
средства содержит входной I и выход­
ной 2 валы, планетарный механизм 3 
с двумя коронными шестернями 4 и 5, 
двумя солнечными шестернями 6 и 7 и 
связывающими их двухвенцовыми сател­
литами 8, установленными на осях 9 
в водиле 10, связанном с выходным 2о 
валом 2, две муфты 11 и 12, установ­
ленные между входными валом 1 и ко­
ронными шестернями 4 и 5, два тормо­
за 13 и 14, установленные между кор­
пусом I5 и солнечными шестернями 6 и 25 
7. Гидросистема управления данной ко­
робкой передач включает в себя ис­
точник 16 рабочей жидкости, в нагне­
тательной магистрали 17 которого 
установлен управляемый рычагом 18 и зд 
снабженный пружиной 19 распределитель 
20 с позициями 21-26, регулируемый 
клапан 27, установленный между нагне­
тательной магистралью 17 и гидробаком
28, и педаль 29 с пружиной 30, свя- 
занную тягой 31 с регулируемым орга­
ном 32 клапана 27 и взаимодействую­
щую концом 33 в конце ее хода с упо­
ром 34 распределителя 20. С выходным 
валом 2 коробки передач связан диапа- 40 
зонный редуктор 35, управляемый, на­
пример, рычагом 36, воздействующим на 
подвижный управляющий элемент - шли­
цевую втулку 37.

Коробка передач работает следую- 45 
щим образом.

Для начала движения транспортного 
средства полностью выжимается педаль
29, что вне зависимости от включенной 
позиции выводит распределитель в по- ^д 
зицию 21. Это связывает муфты 11 и
12 с гидробаком 28, что прекращает 
передачу крутящего момента от входно­
го вала 1 к коронным шестерням 4 и 5 
и далее к выходному налу 2 , а тормО- 
за 13 и 14 связывает с источником 16 
рабочей жидкости, работающими при 
минимальном данлении, определяемым 
клапаном 27, что исключает ведение
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выходного ва.ча 2 за счет сил трения, 
присутствующих в муфтах 11 и 12, в 
результате чего обеспечивается воз­
можность включения требуемой передачи 
в диапазонном редукторе 35. После 
включения передачи в диапазонном ре­
дукторе 35 педаль 29 начинает отпус­
каться, при этом конец 33 отходит от 
упора 34, и распределитель 20 за 
счет пружины 19 переходит в позицию 
22, соответствующую низшей передаче 
коробки передач, при которой рабочая 
жидкость от источника 16 подается в 
муфту 11 и тормоз 14. Постепенным 
отпусканием педали 29 производится 
корректировка давления открытия кла­
пана 27, что постепенно повышает 
давление в муфте 11 и тормозе 14 и 
обеспечивает плавное трогание тран­
спортного средства с места, после 
чего педаль 29 отпускается полностью. 
Дальнейшее увеличение скорости тран­
спортного средства производится обыч­
ным порядком, т.е. ручным переключе­
нием распределителя 20 в позицию 23 
(промежуточная между низшей и сред­
ней передачами), в позицию 24 (сред­
няя передача), в позицию 25 (проме­
жуточная между средней и высшей пере­
дачами) или в позицию 26 (высшая 
перадача).

Для прекращения движения тран­
спортного средства полностью выжима­
ется педаль 29, при этом, прекращает­
ся передача крутящего момента от 
входного 1 к выходному 2 валу, т.е. 
от двигателя транспортного средства 
к движителю, после чего остановка 
производится основными тормозами 
транспортного средства или за счет 
сил сопротивления. Включение распре­
делителя 20 в позицию 21 при этом 
производится только при минимальном 
давлении в нагнетательной магистра­
ли 17, что исключает нецелесообраз­
ность и даже в некоторой мере вред­
ное торможение транспортного средства 
фрикционами коробки передач.

Ф о р м у л а  и з о б р е т е н и я

Коробка передач транспортного 
средства, содержащая входной и выход­
ной валы, планетарный механизм с 
двумя парами центральных шестерен и 
связывающими последние двухвенцовыми 
сателлитами, установленными на осях 
в водиле, связанном с выходным валом.
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две муфты, установленные между пер­
вой парой центральных шестерен и 
входным валом, два тормоза, установ­
ленные между второй парой централь-  ̂
ных шестерен и корпусом, распредели­
тель с рычагом управления, выполнен­
ный с возможностью сообщения источ­
ника давления с соответствующими по­
лостями муфт, а также с одной из 
муфт и одного из тормозов, клапан, 
установленный в гидролинии, сообщаю­
щей источник давления рабочей жидкос­
ти с гидробаком, подпружиненную пе­
даль, о т л и ч а ю щ а я с я  тем, 15 
что, с целью расширения функциональ­
ных возможностей коробки передач пу­
тем обеспечения ее использования с 
диапазонным редуктором, она снабжена 
пружиной, установленной между рычагом 20 
управления распределителем и корпу­
сом, упором, выполненным с возможнос­
тью взаимодействия с педалью, причем 
распределитель выполнен шестипози­
ционным и шестилинейным, при этом 25
в первой позиции первая линия сообще­
на с источником давления рабочей жид-
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кости, вторая линия сообщена с полос­
тью первой муфты, третья линия - с 
полостью второй муфты, четвертая ли­
ния - с полостью первого тормоза, 
пятая линия - с полостью второго тор­
моза, шестая линия - с гидробаком, 
при этом в первой позиции первая 
линия сообщена с четвертой и пятой, 
а шестая - с второй и третьей во вто­
рой позиции первая линия сообщена 
с второй и пятой, шестая - с третьей 
и пятой, в третьей позиции линия 
сообщена с третьей и четвертой, шес- 
|тая линия - с второй и пятой, в чет­
вертой позиции первая линия сообщена 
с второй и пятой, шестая - с третьей 
и четвертой, в пятой позиции первая 
линия сообщена с третьей и пятой, 
шестая - с второй и четвертой, в шес­
той позиции первая линия сообщена с 
второй и третьей, шестая - с четвер­
той и пятой, причем клапан выполнен 
регулируемым, при этом орган управ­
ления клапаном кинематически связан 
с упомянутой педалью, причем вьпсодной 
вал связан с диапазонным редуктором.
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