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На основе анализа существующих систем управления ретарде-

ром ГМП, а также системы управления перспективного ретардера 

производства ОАО МЗКТ, производится разработка алгоритмов за-

щитных функций для системы управления ретардером. 

Based on the analysis of the modern HMT retarder control systems and 

the currently developing MWTP retarder control system, protective func-

tion algorithms for retarder control system are developed. 
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ВВЕДЕНИЕ 

Современные ретардеры бывают различных типов (электриче-
ские, гидравлические) и имеют различные приводы (пневматиче-
ские, гидравлические, электрические). Вследствие этого их системы 
управления в качестве исходных данных могут принимать информа-
цию от различных датчиков, а управление может осуществляться 
различными клапанами или приводами. В свою очередь, сам ретар-
дер может эксплуатироваться в различных условиях, которые с раз-
личной интенсивностью влияют на изменение его рабочих показате-
лей. Поэтому задача определения неблагоприятных условий работы 
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ретардера и разработка соответствующих защитных функций явля-
ется важным элементом создания системы управления ретардером. 
 
РАЗРАБОТКА АЛГОРИТМА 

В настоящее время одними из ведущих производителей ретарде-
ров являются фирмы Voith и Allison. Ретардеры обеих фирм явля-
ются гидравлическими, однако у них разные управляющие приводы. 
Привод ретардера Voith – пневматический. В качестве исполнитель-
ного механизма используется электропневматический клапан, кото-
рый регулирует давление воздуха в масляном баке, а следовательно 
– и уровень масла в баке. Для охлаждения используется система 
охлаждения двигателя. Таким образом, информация на блок управ-
ления ретардером поступает от датчика давления воздуха и двух дат-
чиков температуры: масла и охлаждающей жидкости. 

Привод ретардера Allison – гидравлический. Для управления ре-
тардером используется электрогидравлический клапан и масло, по-
ступающее из масляной магистрали ГМП. Таким образом, в блок 
управления поступает сигнал от двух датчиков температуры (масла 
и охлаждающей жидкости), а также от датчика давления масла. 

Ретардер производства ОАО МЗКТ и его привод также являются 
гидравлическими. Гидравлическая система ретардера совмещена с 
гидросистемой ГМП. Соответственно, для считывания информации 
о состоянии ретардера используется датчик давления масла. Для бо-
лее удобного и точного считывания информации используется ана-
логовый датчик давления с выходным сигналом 4–20 мА. Достоин-
ствами датчиков данного типа являются использование только двух 
проводов, высокая помехоустойчивость и лёгкая диагностика обрыва 
цепи или неисправности датчика (по отсутствию тока в цепи). 

Общими элементами для любых ретардеров являются также дат-
чики рабочей тормозной системы автомобиля (часто это набор из не-
скольких датчиков дискретного типа), при поступлении сигнала от 
которых ретардер должен включиться. 

Защитные функции могут активироваться в алгоритме системы 
управления в двух случаях: при выходе какого-либо из контролиру-
емых параметров за определённые пределы либо при выходе из строя 
датчика. Если все датчики исправны, то уменьшение тормозного мо-
мента ретардера осуществляется ступенчато: при приближении к 
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граничному значению момент ограничивается на относительно не-
большую величину, и это ограничение постепенно увеличивается 
вплоть до полного отключения ретардера. При выходе из строя дат-
чика в зарубежных системах управления блок управления, как пра-
вило, отключает ретардер, чтобы гарантированно избежать его пере-
грева. В конструкции производства ОАО МЗКТ предлагается оста-
вить возможность создать некоторый небольшой тормозной момент, 
чтобы сохранить возможность притормаживания автомобиля в слу-
чае возникновения какой-либо нештатной ситуации на дороге. 
 
ЗАКЛЮЧЕНИЕ 

Проведённые исследования позволили составить перечень кон-
тролируемых параметров САУ ретардера и определить, какими бу-
дут защитные функции блока управления при возникновении опре-
делённых нештатных ситуаций. 
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