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Проанализировано подвижный состав который может эксплуа-

тироваться в системе метробуса.  Определено, что наиболее целе-

сообразно использование серийных двухзвенных автобусов длиной 

18-19м с последующей перспективой использования трехзвенных. 
Metrobus rolling stock has been analyzed. Determined that the most 

appropriate use of serial two-link buses 18-19m long with the subsequent 

prospect of using three-link. 

Ключевые слова: метробус, скоростной автобус, подвижный со-

став. 

Key words: metrobus, bus rapid transit, rolling stock. 

 

ВВЕДЕНИЕ  
Одной из главных проблем современного большого города явля-

ется перенасыщение дорожно-уличной сети транспортными пото-
ками вследствие значительного роста уровня автомобилизации, что 
приводит к резкому снижению скорости общественного транспорта 
и несоблюдение графика его движения. 
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Альтернативой существующему пассажирскому транспорту мо-
жет быть метробус. 
 
АНАЛИЗ ПОДВИЖНОГО СОСТАВА МЕТРОБУСА 

Метробус или скоростной автобус (Bus rapid transit, BRT) – это 
система скоростного автобусного сообщения. Одним из самых важ-
ных отличий метробуса от автобусных маршрутов с выделенной по-
лосой, является то, что полосы для метробуса отделены от остальной 
дороги и по ним может двигаться другой транспорт, посадка и вы-
садка в автобусы осуществляется не на остановках, а через терми-
налы или станции, вход в которые возможен через турникеты, как в 
метро. 

По состоянию на 2020 г. 172 города на шести континентах внед-
рили системы метробуса, что составляет 5055 км линий и около 
33,9 млн пассажиров ежедневно, из них около 20,9 млн пассажиров в 
Латинской Америке, где наибольшее количество городов с систе-
мами BRT – 55 [1]. 

Метробус обладает преимуществами метрополитена, но имеет 
сравнительно небольшую стоимость таких линий (0,4–3 млн евро в 
зависимости от сложности линии) и высокую скорость строитель-
ства, вследствие того, что может использовать уже существующие 
дороги в городах. 

Для обеспечения оптимальных условий функционирования си-
стемы метробуса возникает необходимость выбора и обоснования 
подвижного состава, который будет в ней эксплуатироваться. 

Анализ существующих конструкций автобусов, используемых на 
линиях BRT в мире, дает основания их классифицировать по следу-
ющим признакам (рисунок 1) [2–3]. 

В системе метробуса используются, в основном, автобусы особо 
большого класса (15–18,5 м). Однако, нередки случаи использования 
автобусов с длиной в 22, 24 и 25 метров. Пасcажировместимость 
особо больших автобусов составляет 150–200 чел., а полная масса до 
28 т. 

Такие автобусы, с целью обеспечения необходимой маневренно-
сти, выполняются, как правило, сочленёнными и имеют несколько 
звеньев.  
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Рисунок 1 – Классификация автобусов для системы метробуса 

 
Для ускорения посадки и высадки пассажиров в конструкции ав-

тобусов используют более широкие дверные проемы или дополни-
тельные двери, а при эксплуатации на маршрутах с островными (цен-
тральными) станциями двери располагаются с левой (противополож-
ной) стороны кузова. 

В качестве силовой установки, в основном, используют дизели и 
газовые двигатели, но встречаются и электрические или гибридные 
силовые установки. 
 
ЗАКЛЮЧЕНИЕ 

В результате проведенного анализа установлено, что в системе 
метробуса может эксплуатироваться разнообразный подвижный со-
став. При этом наиболее целесообразно использование серийных 
двухзвенных автобусов длиной 18–19 м с последующей перспекти-
вой использования трехзвенных. 
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