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[Ipexucnosue
Kaxk paborats ¢ mocoduem

[Tocobue mpenHa3HayeHO M ayJUTOPHOW M CaMOCTOSITENIBHON paboThI
cryaieHToB AT®, wusywarommx kypc "Texnuueckuil nepeBon’, a Takxke s
MarucTpaHTOB U aCIUPAHTOB 3TOTO (haKyJIbTETA.

[Tocobue conepkut 19 TEKCTOB, a TaKKe KOMMEHTapUHU, 3aJaHUsI U BOIPOCHI K
KaKIoMy M3 HuX. B KoHIe mocoOus pa3MmemaroTcss Tabiulbl C TpUMEpaMH U
KOMMEHTapHUsIMHU, KOTOPBIE MIOMOTAIOT CHUMAaTh OCHOBHBIE TPYIHOCTH MPHU MEPEBOJIEC
KaK CJIOXHBIX CJIOB, TaK M OTJEIbHBIX MPEAJIOKEHUH, a TakkKe (PpaHIly3CKO-PYCCKUN
CIIOBaph OCHOBHBIX TEPMHHOB, BCTpPEUAIOIIMXCS B TeKCTaX. B OonbIIMHCTBE
CJIIOBAPHBIX CTaTEd JaeTcsd HECKOJbKO 3HAYEHUM CJIOBA, YTO JaeT BO3MOXHOCTb
COBEPILIEHCTBOBATh HABBIKM PAOOTHI CO CIOBapeM U Pa3BUBAET JIMHTBUCTUYECKYIO
JOTAJIKY .

[TocoOue BKIIOYAET TaKKe NOMOJIHUTEIbHBIE TEKCThI OJIMHAKOBOM CTPYKTYpPHI
(omMcaHue pa3IUYHBIX aBTOMOOWIIEH), KOTOpbIE MOXHO HCHOJB30BaTh s
AaHHOTUPOBAHUS, TIEPEBOA, & TAKXKE JUUISI Pa3IUYHBIX POJIEBBIX UTP, HAMPABICHHBIX HA
pa3BUTHE HABBIKOB YCTHOW Mpo(decCHoHaNIbHOM KOMMYHUKALUHU, IPUMEPBl KOTOPBIX
PUBOJISATCS B COOTBETCTBYIOIUX KOMMEHTAPHSIX.

Pekomennyercss oOpamate 0oco00€ BHMMaHHWE€ Ha KOMMEHTapuu (CioBa, K
KOTOPBIM OHU OTHOCSITCS, B TEKCTE OTMEUYEHBI 3HAKOM *), TaK KaK B HUX COJECPIKUTCS
none3Hass uHpopmarus. Kommentapuu u 3amaHuss B OOJBIIMHCTBE CIIy4aeB
UHTEPAKTUBHBI, T.€. 33JJaHUSI K HEKOTOPHIM TEKCTaM CBS3aHbl C 3a/laHUSMU JPYTUX
TEKCTOB, a BCE SBJCHHs, BKIIOYCHHBbIE B TaOMWIBI M KOMMEHTapUH, HMEIOT
COOTBETCTBYIOIIME CChUIKH. [losToMy, B mpuHLUIE, pabOTy MOXKHO HAYMHATH C
J1000T0 TEKCTa, HO BCE K€ PEKOMEHIyeTCsl HAUMHATh, KaK MPUHSITO, CHaYasa, YTOObI
B TMOJTHOM o00beMe NpUOOpPECTH HAaBBIKM W YMEHHUS TEXHHUYECKOTO IepeBoja ¢

(b paHITy3CKOro s3bIKa Ha PYyCCKHUM.



Kak paboTaTs ¢ mpennoxxeHusIiMu

[Ipeanonaraercs, yto paboTa ¢ JaHHBIM MOCOOMEM JOJKHA MPOBOAUTHCS
1ocJie MpoXokJeHus oouero kypca "TexHuueckuid nepeBoa’", B KOTOPOM MOJAPOOHO
U3y4aloTCcs OCOOEHHOCTH (PaHIy3CKMX TEXHUYECKUX TEKCTOB U OCHOBHBIE
NPUHIUIIBL, METO/BI M IPUEMBI UX TIEPEBOJIA U MHTEPIPETALIUU.

[ToaTOMy OCTaHOBUMCS JIMIIB OYEHb KPATKO Ha OCHOBHBIX IPUHILIUIIAX PAOOTHI.

He cnenyert 3a0pIBaTh, UTO CTHIIb (PPAHIY3CKUX HAyYHO-TEXHUUYECKHX TEKCTOB
3HAYUTEIHFHO OTJIMYAETCS OT pycckoro. HaydHO-TeXHUYECKHI CTUITB PYCCKOTO SI3bIKa
CKJIaJIbIBAJICA Ha OCHOBE CPEIIHErO CJIora, MPECTaBICHHOTO KaHILIEISIPCKO-IeTIOBBIMU
JOKYMEHTaMH TETPOBCKOM 3MOXH, (paHIy3CKU — Ha 0a3ze AUAAKTHYECKON W
Hay4YHO-IIOIYJIAPHOU juTeparypbl. OpaHIly3CKUM HAYYHO-TEXHUYECKUN CTUIIb MEHEE
YEeTKO OTJIMYaeTcsd OT OO0IIeynoTpeOUTEeNbHOro s3blka. YacTo HCHOJb3YIOTCA
Metadopsl M Jpyrue BUABI TEPEHOCA 3HAYCHUH, SMOILMOHAIBHO OKpAallleHHAs
JeKCUKa W PUTOPUYECKHE TMpPUEMBL. B pPycCKOM S3bIKE TEXHUYECKHE TEKCTHI
HaIMCaHbI B CTPOTO aKaJeMUYHON, 00BEKTUBHO-OMUCATENIbHOM MaHepe.

Cp.: [Ipu onucanuu cranka. — "La machine doit étre belle."”

Mg He MoxeM TiepeBecTd 3Ty (Ppasy OykBanbHO ("Mawuna oonxcna Ovime
kpacuegot'"). Pycckuii mepeBo OyAeT 6ojiee akaieMUYHBIM:

"Cmanox oondicen coomeemcmeogams HOPMAM HPOMBIUUIEHHO20 OU3AUHA
(b0 Hopmam npomvluLienHolt scmemuxu)".

H3BecTHO, 4TO B TpaMMaTHYECKOM IUIaHe (DPaHITy3CKHE TEXHUYECKHE TEKCTHI,
B OTJIMYHE OT pPYCCKUX, OOJIaAar0T OOJIbIIEH KOHCTPYKTUBHOW CIIOKHOCTBIO.
OcHoBHOU (GoOpMON H3J0KEHUS MaTepuaia CIyKaT CI0XKHOINOAYUHEHHbIE U
CIIO)KHOCOUMHEHHBIC TPEATIOKEHUs. DTO 00YCIaBIMBaeT MIMPOKOE YMOTpeOIeHHe
COCTaBHBIX MpPEJIOTOB U COK30B (KOTOpbIE MPHUBOJAATCA B COOTBETCTBYIOIIEH
TabiauIEe), a TakKkKe HeIWyHbIX ¢GopM Taroida B (QYHKIUH JOTOJHECHHUS U

00CTOSITENCTBA, WH(MUHUTUBHBIX M MPHYACTHBIX 000poToB. Ocoboe MecTo B



TEXHUYECKUX TEKCTAaX 3aHUMAIOT a0COJIIOTHBIE MPUYACTHBIE KOHCTPYKIMU (KOTOpPbIE
IPUBOJATCS B COOTBETCTBYIOIIUX KOMMEHTAPUSX ).

[ToaTOMYy K mEpEBOAY CIIOKHBIX NMPEITI0KEHUN HYKHO MOAXOJAUTh HE JIUHEWHO
(T.e. mepeBoAs CIOBO 3a CJIOBOM). BHauasne cieayeT BBIACIUTH SJIEPHYIO CTPYKTYPY

MMPpCaJIOKCHUA (HOIIJIC}KaHICG — CKa3yeMoOC — MPIAMOC JOIIOJHCHHC — KOCBCHHOC

TOTIOJTHEHKE), a 3aTEeM HMCKaTh CJIOBA, CBSA3aHHBIC C HUMU CHHTAaKCHYECKH, CTPOS
CJIOKHBIE Pa3BETBICHHBIE CTPYKTYpbl. CleayeT y4YuThIBaTh, YTO AJIEMEHTHI SIEPHOM
CTPYKTYPBI MOT'YT OBITH PACIIOJIOKEHBI TUCTAHTHO.

Ilpumep: Des machoires s'écartant radialement et agissant sur un chemin de
frottement figuré par la partie interne du cylindre méme du tambour assurent un

freinage contrd1é. — Hoepnas cmpyxmypa — des machoires — assurent — un freinage

[Ipu HaNMMUMK OTHOPOJIHBIX YICHOB MPEUIOKEHUST 0CO00E BHUMAHUE CIIEAYET
yACTATh COI03aM W TPEAJIOTaM, IOCKOJIBKY OHH MOTYT OTHOCHTBCS K pPa3HbIM
CTPYKTYpHBIM psigam. Ilpm »3ToM ciemyeT omnupaThCs Ha  MO3UIUOHHBIC
XapaKTEPUCTUKHU DJIEMEHTOB, T.€. YYUTHIBATh X KOHTEKCTYaJIbHOE OKPYKEHUE.

Ilpumep: La boite des thermostats est destinée au réglage automatique de la
température du fluide a refroidir et a l'accélération de la mise du moteur a la
température apres le démarrage.

La boite — est destinée

& \ i
au réglage et a l'accélération
B snepHyro CTpyKTypy BXOAST TOJIBKO JIBa MPEAJIOTA d, YKa3aHHBIC HA CXEME;
OHHU BBOJST OJHOPOJHBIC WICHBI MPEJIOKEHHUs, CBA3aHHBIE COI030M ef. J[Ba Mpyrux

obpasytot cinoBocodetanus "fluide a refroidir" u "la mise a la température".

Kaxk pabortath ¢ TekcTamu
Ecnu y Bac mocratouHo xoporuii 6a30BbIid YPOBEHB BIAJICHUS SI3bIKOM, TO MIPU
MEPBOM UYTEHUU TEXHMYECKOTO0 TEKCTa Bbl JOJHKHBI MOHATH B OOIIMX 4YepTax ero

COJCPIKAHHC. Ho nousts CIIC HC 3HAYUT IIPABUJIBHO IICPCBCCTH.



OCHOBHBIM IIOKa3aTejIeM KauecTBa HAaYYHO-TCXHHUYCCKOI'O IEPCBOJAA ABJISACTCA
CTCIICHb aJICKBATHOCTU OpUTHHAY. HOBTOMY npun 1nepeBoAc TCKCTa CIICAYCT
00s13aTeJIbHO HE YIoyCTuTh U ICPCAaTh CICAYIOIICC:

1. UadopmatuBHbIe €IUHUIIBI (HY)KHO YETKO OMNPENETUTh KOJUYECTBO ITHUX

€IUHUIl U CJIEIUTh, YTOOBl OHM '"HE MOTEPsUIHCH" TPU OKOHYATEIHLHOM
opopMIeHUN TIEpeBOAa, Korjga OyIayT cHelaHbl BCE TpaHCcHopManuu
Marepuaia B COOTBETCTBUU C HOpPMaMU PYCCKOTO SI3bIKa);

2. OI.[@HO‘IHBIC KOMITIOHCHTHI (3TH KOMIIOHCHTHBI OY€HBb BaAXHBI, TAK KaK OHH

nepeaar0T Ka4CCTBCHHBIC XaPAKTCPUCTHUKHN 3JICMCHTOB TeKCTa);

3. [IprYMHHO-CIICICTBEHHBIC CBS3U (OHH XAPAKTCPU3YIOT OTHOIICHUA MCKOY

aneMeHTaMu — ''mepBoe" Bauser Ha ""Bropoe", "BTropoe" sBuAeTcs
pe3ynbTaToM 'mepBOro"; HYXKHO CIIEUTh, YTOOBI TPHU MEPECTaAaHOBKAX
nepeMenanach Bcsi OMHapHasi CTPYKTypa);

4. [IuHaMHKY/CTaTHKY 3JIEMEHTOB (HYKHO YETKO ONpPEAEIUTh, 0003HAYAET JIU

AJIEMEHT TMPOIIECC/Er0 Pe3ysbTaT JUOO0 MOCTOSHHOE KauecTBO, CBOMCTBO,

Hanpumep, OETOH 3aTBEPAEBILNI/TBEPABIH, )KECTKHUH).

Bce ocranmpHOe sBisieTcst "CBsi3kamH'', KOTOpPBIE MOXKHO TepeAarh ITOOBIMU
CIIOBaMHU U CTPYKTypaMH B COOTBETCTBMHM C HOPMaMH PYCCKOTO sI3bIKa, HE OOsCh,
HalpUMep, 3aMEHATh TJIarojl CyIIECTBUTENIbHBIM, a MPUAATOYHOE NPEJIOKEHUE —
MPOCTBIM JIOTIOJTHEHUEM.

Hanpumep: Le revétement doit assurer une bonne impermeabilité en surface
pour éviter que I’eau ne pénétre dans I’assise. — [lokppITHE AOMKHO OOECIEUUTH
XOPOIIYI0 BOJIOHETIPOHUIIAEMOCTH IIOBEPXHOCTH.

Crpykrypa (paHIy3CKOTrO MpEAoKEHUsI CIUIIKOM TIPOMO3JKa, I03TOMY
CMBIC TIepellaH He TMpH TOMOIIM TEepeBOAa MNPHUIATOYHOTO TMPEATOKEHUs, a
MPUCTaBKOH “6000-"

bonee HO,Z[pO6HaH I/IH(I)OpMaHI/IH JdaHa B KOMMCHTApPHAX K TCKCTaM U T8.6J'II/II_I8.M.



1. VEHICULE AUTOMOBILE. GENERALITES

Un véhicule automobile comprend 5 catégories d'organes:

— un moteur et ses organes annexes;

— des organes de transmission et de transformation du mouvement;

— des organes d'utilisation du mouvement;

— un cadre ou infrastructure supportant les ensembles précédents ainsi que la
carrosserie;

— une carrosserie.

Les organes de transmission et de transformation du mouvement ont pour role
de transmettre a I'essieu moteur (généralement l'essieu arriére) le mouvement
circulaire de I'arbre moteur. Par  sa rotation, l'arbre récepteur de l'essieu fera tourner
les roues motrices et assurera ainsi I'avancement du véhicule.

Les organes de transmission comprennent dans le cas le plus général:

a) Une boite de vitesses qui a pour role:

— de permettre de modifier la vitesse de rotation des roues;

— de créer a la volont¢ du conducteur une coupure permanente dans la
transmission (point mort);

— de permettre la marche arriére.

b) Un embrayage placé entre le moteur et la boite de vitesses qui a pour role :

— de séparer le moteur de la boite de vitesses, pour mettre la premiére vitesse
en prise , pour changer de vitesse, pour arréter la voiture sans arréter le moteur et
sans manceuvrer la boite de vitesses;

— de permettre d'accoupler progressivement le moteur et l'essieu moteur, soit’
pour démarrer, soit aprés chaque changement de vitesse.

c) Un arbre de transmission (comportant un ou plusieurs joints de cardan
simples ou coulissants) qui permet de transmettre le mouvement jusqu'a l'essieu
arriére en autorisant les déplacements verticaux et horizontaux de celui-ci’.

d) Un renvoi d'angle constitu¢ par un couple conique ou une vis sans fin qui
attaque une roue a denture hélicoidale.

e) Un différentiel qui permet aux roues motrices d'un méme essieu, de tourner a
des vitesses différentes dans les virages ou par suite d'inégalités du sol.

Commentaires:

1. Par — cM. Ta0i. 4.

2. Koucrpykuusa Faire + Infinitif o6o3Ha4aeT MmoOyXJIeHHE K TOMY, YTO
BBIPKEHO WH(OUHUTUBOM (YACTO MEPEBOJUTCS Kak "3acTaBisATh JeNaTh 4yTO-THO0").
Hanmpumep: ~ savoir AOBECTH OO CBEICHHS; ~ SOrtir — BBIBECTH; ~ passer —
nepenaBaTh; ~ chanter ~ IIaHTaAXXUPOBATh; jouer — MyCKaTh B XOJ, NMPUBOIUTH B
JIEWCTBHUE; ~ VOIr — IOKAa3aTh.

3. mettre la premiere vitesse en prise — BKIIIOUUTb IIEPBYIO CKOPOCTb.



4. Soit — rnaron €tre B Subjonctif présent. Ecnu Soit B nmpeyioxkeHnn IBiIsieTCs
CKa3yeMbIM, TO OHO MIEPEBOJUTCS 10 MpaBuiaM rnepesojaa Subjonctif.

Hpyrue ciiydan ynotpebiaeHus Soit:

— ..., Soit ... — TO ecTh (CHHOHUM c'est-a-dire);

—soit ..., soit ... — 1100 ..., TH0O ...

— quel(-le) que soit — kakumM ObI HU OBLI, HE3aBUCUMO OT ...

— quels (quelles) que soient — kakumMu ObI HU OBLITH

5. celui-ci — cMm. Tabi. 2 u 3.

Devoirs:

1. HaiimuTe B TEKCTe BCE ClOBa, 0Opa3oBaHHBIC MPHU MOMOIH Cy(h(HHUKCOB,
npuBEAEHHBIX B Tabmuue 5. OmpenenuTe Iaroiibl, OT KOTOPBIX OHM OOpa30BaHBI.
[lepeBenute ux. OOpa3yiiTe OT TrIarojioB Jpyrue KOHCTPYKIMUHU IO MOJIENH,
NPUBEACHHOW TIOCHE TaONMIBI, a TakKKe WCIOoNb3ysd TNpeUuKChl, JTaHHBIC B
KOMMECHTAPHSIX.

IIpumep: utilisation du mouvement

utilisation — ucrosnb30BaHue

utiliser — UCIIOIB30BATD,

le mouvement a utiliser — 1BMXEHUE, KOTOPOE HY>KHO HCIIOJIB30BaTh, U T.II.

mouvement — mouvoir (IBUTaTh), U T.II. TI0 CXEME.

2. Hcnonws3ys mnepeBoj rinarojia coulisser (CKOJIb3UTh, IEPEMEIIATHCS),
JorajganTech, Kak MepeBOAUTCS CIOBOCOYETaHKE joints coulissants.

Questionnaire:

1. Combien de catégories d'organes comprend un véhicule automobile?
De quoi sont chargés les organes de transmission du mouvement?
Pourquoi faut-il accoupler le moteur progressivement?

Qu'est-ce que comprend un arbre de transmission?

Qu'est-ce que la vitesse de régime?

i

2. LES ORGANES D'UTILISATION DU MOUVEMENT

Les organes d'utilisation du mouvement ont pour rdle d'utiliser pour
I'avancement du véhicule la rotation des organes de transmission, de régler sa
direction et d'assurer le confort des passagers.

Ce sont:
— les roues motrices calées sur les demi-arbres reliés au différentiel (roues

pouvant étre remplacées par des chenilles pour les véhicules destinés a évoluer en

tous terrains);
— les roues directrices commandées par le volant de direction (ces roues

peuvent €tre supprimées sur certains veéhicules a chenilles);



— les organes de poussée qui ont pour but d'assurer la translation du véhicule
lorsque les roues motrices tournent. Ils se confondent souvent avec ceux chargés
d'assurer la suspension;

— les organes de réaction qui s'opposent au cabrage du véhicule au moment du
démarrage;

— la suspension qui a pour rdle de soustraire l'ensemble du véhicule et du
matériel ou personnel transporté, aux cahots de la route et d'en assurer ainsi la
conservation;

— la direction qui a pour rdle de diriger la translation du véhicule. C'est un
ensemble complexe qui, pour des raisons de stabilité, ne peut étre analogue a la
direction d'une voiture hippomobile

— le systéme de freinage destiné a ralentir le véhicule et a 'arréter;

— I'équipement ¢électrique destiné a assurer le démarrage du moteur, I'éclairage
et le fonctionnement de divers accessoires (avertisseur, phares, essuie-glace,
indicateur de direction, etc.).

Le cadre réalise une armature tres rigide qui sert de bati pour tous les organes
du véhicule et assure leur liaison les uns avec les autres tout en les soustrayant aux
efforts de flexion et de torsion engendrés par la propulsion.

La carrosserie, adaptée a l'utilisation du véhicule, permet dans les meilleures
conditions le transport du matériel” et du personnel.

La carrosserie est boulonnée sur le cadre ou soudée sur ce dernier pour former
un ensemble de rigidité accrue.

Commentaires:

1. ceux — cm. Tabmn. 2 u 3.

2. Ilpu noucke cioB B ciioBape OyAbTe OYeHb BHUMATENbHBI, IHOrIa ciioBa
MOTYT OTJIMYAThCA APYT OT Apyra OAHOU-ABYMsI OyKBaMH U 0003HA4YaTh COBEPLIEHHO
pa3HbIe MOHATHS.

Cp.: matériau m — matepuai (MH.4. matériaux)

matériel m — o6opynoBanue (MH.4.matériels)
matiere f — Matepusi; NpeamMeT

3. tout en utilisant intégralement ['effort moteur — TOCTOSSHHO HCIIOJIb3YS
MOJTHYFO MOITHOCTh JABUTATEIISI

Devoirs:

1. BeiOepure COOTBETCTBYIOIIMH TEKCTY IHEPEBOJ JIaHHOIO CJIOBA H3
BapHaHTOB, MPUBEJCHHBIX B CIOBApE:

poussée /' — 1.) naBieHue; cuia AaBjieHus 2.) HAMOpP; YCWINE, HanpshKeHue 3.)
yJaap. TOYOK 4) CABUT; pacmop 5) MogbeMHas CUIIa; BHITAIKUBAIONIAS cuja 6) TAra;
pEeaKTUBHAs TATA; CUJla TATH 7) cmp. pacmop.



2. MHorue @¢paHiy3cKkae IJIaroyibl o0pa3yloTcs OT CYLIECTBUTEIbHBIX,
0003HAYaIOMUX HMHCTPYMEHT Wik opyaue Tpyna. Hampumep: boulon (Goint)—
boulonner (coemuusate Oonramu). OT »3TOro TJyarojia 3aTeM oOpasyercs
CYIIIECTBUTENbHOE, O0O3HAuarolee Mpolecc Wiu ero pesynptar: boulonnage —
cbomuuBanue; 6ontoBoe coenuHeHue. [Ipu momomu mpedUKcoB OT HUX, B CBOIO
ouepenb MOXHO 00pa3oBaTh clioBa, OOO3Hayarommie OOpaTHBIA TMpoIlecc:
déboulonnage, déboulonnement — pazbomuuBanue, pazdopka OOJTOBOIO
COCTTUHCHHSI

OOpazyiiTe OT CHeAyIOLUX CYIIECTBUTENbHBIX IJIarojbl, OT HUX JApYyrue
CYILLECTBUTENbHbBIE, a 3aTeM (€CIM 3TO BO3MOXKHO) CJIOBa C IPOTUBONOJIOXKHBIM
3HAaYECHUEM:

vis (sunm), clou (26030v), fraise (¢pesa), scie (nuna), martelet (xyzneunwiii
monomox), fil (nposonoka,; numo, npsoica).

Questionnaire:

1. Quels sont les organes d'utilisation du mouvement?
Ou sont calées les roues motrices?

Par quoi sont commandées les roues directrices?

A quoi est destiné I'équipement ¢€léctrique?

A quoi sert le cadre?

Nk

3. CARACTERISTIQUES D'UNE VOITURE

Les caractéristiques d'une voiture automobile comprennent son identification,
les données du moteur, les poids, dimensions et capacités de transport, les
performances possibles et la contenance des divers réservoirs. Ces indications sont,
en principe, fournies par le constructeur. Le constructeur précise habituellement les
points suivants

— Voie ou distance des roues d'un méme essieu (parfois différente a I'avant et a
l'arriére);

— Empattement ou distance entre les essieux;

— Longueur totale (longueur hors tout), largeur totale (hors tout) et hauteur
totale, a vide et en charge;

— Garde au sol (a vide et en charge). C'est la hauteur au-dessus du sol des
organes les plus bas;

— Rayon de braquage;

— Poids mort (poids du chassis carross¢);

— Charge utile (poids de la charge, matériel et personnel, pouvant étre
normalement transportés);

— Poids en ordre de marche (ensemble des deux précédents augmenté du poids
de certains accessoires, outillages, carburant);
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— Consommation a 100 km a la vitesse courante;

— Vitesse maximum (pouvant étre atteinte en palier).

Les caractéristiques du moteur définissent exactement le moteur, a savoir :

— Puissance fiscale (puissance théorique servant a I'établissement de la «carte
grise).

— Puissance au frein (puissance effective maximum avec indication du régime
correspondant) ;

— Régime maximum a ne pas dépasser ;

— Nombre de cylindres, alésage (diamétre des cylindres), et course (longueur
du déplacement des pistons);

— Genre de la distribution;

— Cotes de réglage (épure de distribution) ;

— Taux de compression;

— Courbes caractéristiques (couple, puissance, consommation spécifique en
gramme au ch. h’);

— Pression d'huile du systeme de graissage.

Les données précédentes sont souvent accompagnées des indications
caractérisant certains organes ou ensembles:

—nombre de combinaisons et rapports de la boite de vitesses;

— caractéristiques du carburateur, de la dynamo, du démarreur, de la pompe a
essence, des bougies, de la batterie d'accumulateurs, etc.;

— dimension des pneus et pression de gonflage;

— carrossage des roues, chasse, cotes de pingage ou d'ouverture, etc.

Commentaires:

1. ITepeBox (hpaHITy3CKUX CIIOB 3aBUCUT OT MX MO3UIIMOHHOW XapaKTEPUCTUKU
(T.e. OT KOHTEKCTa) B ropasfo OoJbIlIEeld CTENEHH, YEM IEpPEBOJ PYCCKUX cloB. B
3aBHCHMOCTH OT MECTa B MPEJIOKEHUH M OKPY>KEHHUS, OTHO M TO K€ CIOBO MOXKET
OBITh CYIIECTBUTEIIbHBIM, TJIAr0JIOM, MpHUJIaraTelbHbIM, Hape€UUeM, YUCIUTEIbHBIM,
npengoroM. OcoOEHHO BHUMATENIbHBIM HYXHO OBITh K TMpEioraM U COr3aMm (CM.
KOMMEHTapHuu K Tabmnuiie 4).

Cp.:  suivant — cunenys  (eepyHouti), cieaywmui  (npuuacmue,
npunazamenbHoe), COTIIacHoO (npeosoe).

Hampumep: Suivant ces principes, le processus mis en oeuvre a ét¢ le suivant:

... — Coenacro >TUM NPUHITUIIAM, BHEAPEHHBIN Mpoliecc ObLT ciedyouum: ...
CMm. Ta0in. 1 u 2.

2. a savoir — a UMEHHO
3. a ne pas dépasser — cm. Tabmn. 5, Touka 1.

4. ch.h., ch-h (cheval-heure) — 1. c.-4. nomaauHas cuiaa-Jac
B KOHIIE KaXIOro TEXHWYSCKOTO CJIOBAps JaHBl COKPAIICHHUS €IWHHII
u3MepeHusi. Kpome Toro, IMErOTCs crieuaibHbIe CIIOBAPH COKPAICHHUH.
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Devoirs:

1. V3 mpemioKeHHBIX BAapUAaHTOB II€pEBOJa BHIOCPUTE COOTBETCTBYIONTUH
COJICPIKAHUIO TEKCTa!

capacité /' — 1) EmMKOCTb, BMECTUMOCTb, OOBEM, JHUTPAXK 2) MOIIHOCT;
MPOU3BOJIUTEIIBLHOCTD 3) CITIOCOOHOCTH 4) 9/1. EMKOCTh

2. Joragaitech, Kak IEpEBOJAUTCS CIIOBOCOUETaHUE Vvitesse courante,
MIPOAHATU3UPOBAB MEPEBOJI CIAEAYIOIIMX TPYIII CIIOB:

écriture ~e — Oe2nblli noyepk; eau ~& — NPOMOUHAsL 800d, 8000npo8od; langage
~€ — paszeosopuslil A3biK; opération de banque ~e — obviunas bankosckas onepayus,
affaires ~s — mexywue dena.

3. PaGota ¢ TEXHHMYECKMM CJIOBapEM MOXET BbI3BaTh ONPEICICHHbIC
3aTpyJHEHHS M3-3a OOJIBIIOT0 0ObeMa cloBapHbIX cTateid. OOBIUHO BHAYalle Al0TCs
HaumOojee oOuMe BapuaHThl TMEpPEeBOAA, a 3aTeM — MEpPeBOJ Pa3IMYHBIX
cnoBocoueTtanuil. [loaTOMy peKOMEHIOyeTCs B NEPBYIO O4YEpPENb HAWTH HYXKHOE
CJIOBOCOYETAHHE, & €CJIM €ro HET, TO MOMbITaTbCs AOrajaThCsi O €ro 3HAYEHUU Ha
OCHOBAaHMM aHaldM3a OOIIMX BapUAHTOB WM K€ TMOJOOHBIX €JAUHUIl U3
COOTBETCTBYIOIIEH Balllel CIIEUaTbHOCTH O0IACTH.

B cnoBape He nmaercs mepeBona BeipaxkeHusa taux de compression. Halinure
aJICKBaTHBIN BapUaHT €0 NEPEeBO/ia HAa OCHOBAHUM aHAJIM3a CIIOBAPHOM CTATHH.

Taux m — 1. nporenTHOE conepkaHue 2. KOdPUIIMEHT; CTETeHb 3. TEMII,
CKOPOCTb (npoyecca); UHTEHCUBHOCTh

~ des accidents — yacToTa TpaBMaTu3Ma

~ d'avance — BeTM4YMHA, CKOPOCTh MOJauU

~ de chauffe — crenens Harpena

~ de corrosion — CKOPOCTh KOPPO3UHU

~ de fatigue — pejien NpOYHOCTH HA YCTAIOCTh

~ de vitesse — k03 PUITUEHT CKOPOCTHU

Questionnaire:

1. Qu'est-ce que comprennent les caractétistiques d'une voiture?

Par qui sont fournies les indications sur les caractéristiques d'une voiture?
Qu'est-ce que la garde au sol?

Qu'est-ce que la charge utile?

Ou peut-on atteindre la vitesse maximum?

Nk
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4. ALIMENTATION DU MOTEUR

Le moteur est chargé de fournir la puissance nécessaire au déplacement du
vehicule.

Constitué par un ensemble d'éléments tres divers (bielles, pistons, cylindres,
vilebrequin, etc.) et d'organes annexes lui permettant d'assurer ses différentes
fonctions i1l a pour but de transformer en force motrice I'énergie produite par la
combustion d'un mélange carburé. Ce mélange est en général de l'air et de 1'essence
en proportion convenable, un métre cube de ce mélange produisant en briilant dans la
chambre d'explosion 850 kilocalories (soit” 850x425 kgm).

Le systtme d'alimentation du moteur refoule dans les chambres de
combustion, en conformité avec I'ordre d'inflammation des cylindres et les portions
dosées du carburant. Le systéme d'alimentation comprend deux réservoirs a
carburant, le robinet de fermeture des réservoirs, les tuyauteries, le préfiltre et les
appareils d'injection installés sur le moteur.

Ces appareils se composent d'une pompe d'alimentation disposée a la partie
inférieure du carter, de tuyauteries basse et haute pression, d'un filtre finisseur, d'une
pompe d'injection avec un dispositif d'arrét automobile du moteur dans le cas de la
chute de la pression de l'huile dans la rampe, d'injecteurs et d'ensembles unifiés de
roteur du carburant et de purge d'air.

Les réservoirs a carburant sont installés sur des supports a I'arriere de la cabine
du conducteur. Les parties supérieure et inférieure des réservoirs sont mises en
communication & l'aide de” manches. Le manche inférieur sert a I'écoulement du
carburant et le manche supérieur a l'échappement de l'air pendant le remplissage du
réservoir droit. Le carburant arrive du réservor droit (dans la direction de marche du
véhicule).

Le préfiltre a carburant, muni d'un ¢élément filtrant a tamis, sert a compter les
particules solides contaminant le carburant avant son arrivée a la pompe
d'alimentation. Le filtre est installé sur le conduit venant du réservoir a carburant vers
la pompe d'alimentation. Les indications sur l'entretien du filtre sont énoncées sur une
plaque fixée sur son corps.

Commentaires:

1. soit — cM. KOMMEHTapUu K TEKCTy 1.

2. I'marost mettre, a Takke MPOU3BOJHOEC OT HErO CYIICCTBHUTEIbHOE mise (f)
o0pa3yloT  OOJBIIIOE  KOJMYECTBO  YCTOWYUBBIX  CJIOBOCOYETAHHWH, MIUPOKO
UCIIOJIb3YEMBIX B TEXHUYECKOU JIUTEpaType:

mettre au point pa3paboTaTh, MOATOTOBUTH, 3aBEPILIUTD
mettre a point OKOHYATEJIbHO J01E/1aTh

mettre a profit UCII0JIb30BaTh

mettre a I’essai NOJIBEPTHYTh UCIBITAHUIO
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mettre a I’étude U3Y4UTh

mettre en marche MIPUBOJUTH B IBMIKCHUC

mettre en action IPUBOJIUTH B JIEHCTBHE

mettre en oeuvre MPUMECHSTH, UCITOJIb30BATh

mettre en jeu MyCTUTb B XOJT

mettre en valeur BBIJIEJINTH, U3BJIEYD I10J1b3Y; OCBOUTH
mettre a la masse 3a3eMJIATh

3. a l'aide de — cm. Ta0mn. 4.

Devoirs:

1. Haiimute B Tekcte ¢opmbel Ha — ant. OnpenenuTe, K KaKOW 4acTU pedu
OTHOCHUTCSI KaXJas W3 HUX M Kakylo (YHKIUIO BBIMOIHSAET B MPEIJIOKEHUH.
[TepeBeauTe cioBocoYeTaHUsI C STUMU (HOPMaAMH.

2. llpoananu3upoBaB BapuaHThl MepeBoaa cioBa chambre, naHHbie B
OonbpIOM  (DpaHIy3CKO-PYCCKOM  CllOBape, JOorajaiTech. Kak IEpPEeBOJIUTCS
cinoBocouyeranue chambres de combustion:

chambre f— 1) xomHara 2) nanata (napramenma) 3) nanara (yupesrcoerue) 4)
OTJ/ICJICHHE cyJa 5) kamepa 6) oTaeneHue 7) mop. KarTa, pyoka 8) goex. MaTpOHHUK,
KaMmopa.

Questionnaire:

De quoi est chargé le moteur?

Qu'est-ce que comprend le systéme d'alimentation?

Ou sont installés les réservoirs a carburant?

A quoit sert le préfiltre a carburant?

Ou sont énoncées les indications sur I'entretien du filtre?

SNk W=

5. ALIMENTATION DU MOTEUR (SUITE)

Le filtre comprend le corps qui sert 4 loger les éléments filtrants. Le corps est
fermé par un chapeau fix¢é par le goujon central muni d'un écrou. Pour empécher la
pénétration du carburant pollué dans la chambre du carburant épuré, les éléments
filtrants sont constamment serrés par un ressort contre I'anneau d'étanchéité. L'endroit
de séparation du corps avec le chapeau est rendu étanche par l'anneau.

L'épurateur d'air sert a filtrer l'air qui arrive au moteur. L'automobile est
équipée d'un épurateur d'air trés efficace a ¢éjection a travers le systeéme
d'échappement de la poussicre récoltée dans les trémies. L'éjecteur est raccordé au
collecteur de la poussicre de 'épurateur d'air.

L'épurateur d'air a deux étages est installé a l'arriere de la cabine du conducteur
sur la traverse de fixation des réservoirs a carburant. L'épurateur d'air communique
avec le tuyau d'admission du moteur par deux tubulures moulées en aluminium et par
des manches flexibles. L'air est épuré en deux étages.
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Le principe de fonctiomiement de 1'épurateur d'air est le suivant: l'air arrive de
l'extérieur dans le premier étage de 1'épurateur a travers les fentes latérales sous
l'action de la dépression créee par le moteur dans le tuyau d'admission. En pénétrant
dans le premier du filtre, 1'air est animé d'un mouvement hélicoidal, descend vers le
collecteur et change sa direction. En tournant de 180°, l'air se débarrasse de la
majeure partie de poussieres qu'il contient et qui est aspirée par 1'éjecteur avec une
partie de l'air et expulsée dehors. La partie qui reste change de direction, passe dans le
deuxiéme étage de 1'épurateur pour y étre filtrée et continue son trajet vers la
tubulure d'admission du moteur.

Dans chaque tubulure venant de 1'épurateur d'air sont installés des volets qui
peuvent couper l'arrivée de 1'air au moteur. Cela est nécessaire pour l'arrét de secours
du moteur quand il s'emballe. Les volets sont commandés a partir de” la cabine du
conducteur.

Commentaires:

1. IIpu nepeBoge (GpaHIly3CKUX TJIarojioB HYKHO ObITh BHUMATEIbHBIM B HX
yhopaBiieHnio, Yacto HuX 3HAYEHUE 3aBUCUT OT NPENJIOroB, C KOTOpPAMU OHH
ynotpeoinstorcs. Cp.:

Servir — CIIy>KuTh KoMy-Ju60 (~ la patrie — CIIy>Kuth poauHe)

servir a — CIyXuTh s 4ero-mubo (cela ne sert a rien — 3TO HUKyZa HE
TOJIUTCS)

servir de — ciyxuth yeM-1100 (~ d'exemple — cIIyKUTb IPUMEPOM)

se servir de — MoIb30BaTHCS YEM-THOO0

2.y—cM. 1abm. 2 u 3.

3. a partir de — cm. Tao. 4.

Devoirs:

1. O3HakOMbTECHh C BapuaHTaMHU NEPEBOJA CIIOBA volet, KOTOpbIE AIOTCS BO
(b paHIy3CKO-pyCCKOM TEXHUYECKOM CIIOBapE:

volet m — 1) 3acioHKa; CTBOPKA; ApOCCeIbHask 3aCIOHKA 2) CTaBEHb; JKallt03U
3) otkuaHas aBepb 4) okoHHas GopTouka 5) mut (¥ epy308020 eazona) 6) nonaTka;
JONacTh BOJSIHOTO KoJjieca 7) MOTOBWJIO &) Ta30BbIi pylib; OpraH yHOpaBJIeHUs
(zemamenvrnoco annapama) 9) k¢m. 3anBUKKa, MWUOEp (Kaccemsl), HaKIAJIKa,
KPBIIIKA (KONUpoBanibHoU pamMKH)

YOepute BapuaHThl, KOTOpbIE @ priori HE COOTBETCTBYIOT Ballei
CHEUUATbHOCTH.

Brib6epuTe COOTBETCTBYIOIIMN TEKCTY MEPEBOJ JAaHHOTO CJIOBA W3 BapHUaHTOB,
IPUBEACHHBIX B CIOBape.

Jloranmaitech, Kak nepeBoguTcs cioBocodyetanue volet de saison. Ecinu y Bac
BO3HUKJIM 3aTPYJHEHUS, HAUAUTE HYKHYIO HH(OPMAIIUIO B TEKCTE .

2. Haiinute B Tekcre Bce Participes passés. Onpenenure, Kakue U3 HUX
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SIBJISIFOTCST OTIPEICTICHUSIMU, a KaKue 00pa3yroT MacCUBHYIO (popmy.
Questionnaire:

A quoi sert le corps du filtre?

Ou est install¢é I'épurateur d'air?

En combien d'étages est épuré l'air?

En quoi consiste le principe de fonctionnement de 1'épurateur d'air?
Ou sont installés des volets?

SNk W=

6. GRAISSAGE

Le systtme de graissage du moteur est du type mixte. Les coussinets
principaux et ceux de bielles, des trains a engrenages et des arbres de distribution sont
lubrifiés sous pression, tandis que les cylindres et les axes de pistons sous graissés par
barbotage. Le systeme de graissage assure 1'arrivée de I'huile en quantité nécessaire
aux principales surfaces et pieces frottantes.

Le carter du moteur est "sec". L'huile en est aspirée aux parties avant et arriere
du carter par deux sections de la pompe a huile.

Le systeme de graissage du moteur comprend le réservoir a huile disposé sous
l'aile droite de l'automobile, la pompe a huile, le radiateur a huile, le filtre, les
tuyauteries, la pompe d'amorcage d'huile 4 commande ¢lectrique et le robinet de
débranchement du radiateur a huile.

Le radiateur a huile est destiné au refroidissement de I'huile aspirée du carter
du moteur et refoulée vers le réservoir a huile. Il comprend un faisceau tubulaire a
lames et deux bacs. L'huile arrive de la pompe dans le bac supérieur, fait un triple
mouvement de va-et-vient dans le faisceau, traverse le bac inférieur et s'écoule dans
le réservoir a huile par le robinet de débranchement du radiateur.

Le réservoir a huile est soudé en tole et muni d'une crépine a tamis. Un
séparateur d'écume, type cyclone, est install¢ a l'arrivée de huile dans le réservoir. La
partie supérieure du réservoir communique a l'aide d'un tube de drainage avec
I'épurateur d'air du moteur. Il en” résulte dans le réservoir une pression constante
voisine de celle atmosphérique.

Le robinet de débranchement du radiateur a huile est installé sur le support de
la boite des thermostats. Ce robinet sert a mettre le radiateur hors du circuit par le
temps d'hiver. Le radiateur étant débranché,” I'huile s'écoule directement dans le
réservoir a huile.

Commentaires:

1. la crépine a tamis — ceT4atblii PUIBTP
2. en—cM. Tabi. 2 u 3.

3. Le radiateur éetant debranche, ['huile s'écoule ...
B 3TOM ClIO)XKHOM TIPEIJIOKEHUH TIEPBOE CKa3yeMOE BBIPAKEHO MPUYACTHEM
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Hacrosiero Bpemenu (Participe présent). [lognexatee le radiateur He coBnagaet ¢
noanexamuM  BToporo mpemnokenus (['huile). Dtor cnenuduueckuit s
(G paHITy3CKOTO S3bIKa A0COTIOTHBIN MTPUYACTHBINA 000POT MEPEBOAUTCS PUIATOTHBIM

" n.

IIPEII0KCHUEM MPUYUHBI WIIA YCIIOBHSI, HAUMHAIOIIIETOCS CO CIIOB "nockonvky”, "maxk
kak", "6 cea3u ¢ mem, umo" (B HEKOTOPBIX CIIy4yasiX OH MEPEBOJUTCS MPUIATOYHBIM
IPEIIOKCHUEM BPEMEHH, 0003Havas OJTHOBpEeMEHHOCTh — "a”). B maHHOM citydae:

Ilockonvky paouamop omkat0uen, Macio Npamo 8blmeKaem

Jpyroii ciydaii abCOJIFOTHOTO MPUYACTHOTO 000pOTa, KOT/Ia IMePBOE CKazyeMoe
BBIpaXKEHO MpuyacthueM Tmpomenmero Bpemenu (Participe passé). Torma oGopot
MEePeBOJUTCS  TMPUIATOYHBIM  MPEIJIOKEHHEM  BpPEMEHH,  0003HAYaIoIINM
npeamecTBoBanue ("'xozcoa”, "nocie moeo, xax")

Cp.: Le moteur une fois mis en marche, vérifiez qu'il n'y ait pas de fuites de
carburant. — Ilocre moeo, kak Momop 6KIIO4eH, npogepvme, Hem JIuU YmeyeK
2oprouezo.

Brimmotaute 3aganue 2.

Devoirs:

1. ®paHIy3CKO-PYCCKMI TEXHUYECKUH CJOBapb JAaeT TEPEeBOJl TOJBKO
cioBocodeTanus amorcage d'une pompe (3anuBka Hacoca). Jloramaiitech, Kak
nepeBoauTcA ciioBocodyeTanue la pompe d'amorcage d'huile.

2. CpaBHUTE TpU JAHHBIX NpeaaoxeHus. Onpeaenure, B KAKOM U3 HUX €CTh
aOCOIOTHBIN MpUYACTHBIA 00OpPOT, a B KAKOM TMPOCTO MPHUYACTHBIA 0OOpOT.
[IpennmoxeHnus nepeBeaure.

L'eau chaude venant de la chemise de refroidissement des blocs moteur arrive
a l'intérieur de la boite des thermostats.

Le moyeu de la roue avant est monté sur deux roulements a rouleaux coniques,
ces roulements étant tenus par 1'écrou.

L'huile ayant traversé les garnitures est recueillie dans le collecteur d'huile
disposé¢ dans la partie inférieure du cylindre.

Questionnaire:

1. De quel type est le systeme de graissage?

Le systéme de graissage, qu'est-ce qu'il assure?

Comment est le carter du moteur?

Qu'est-ce que comprend le systeme de graissage?

Comment la partie supérieure du réservoir communique-t-elle avec
'épurateur d'air du moteur?

N v
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7. REFROIDISSEMENT

Le systéme de refroidissement du moteur est fermé, a circulation forcée du
fluide a partir d'une pompe centrifuge. Le systéme de refroidissement comprend une
pompe centrifuge, un bloc de radiateurs a deux sections, une boite a thermostats
persiennes et la commande du ventilateur.

Le systéme de refroidissement consiste en deux circuits: le gros circuit qui
passe par le radiateur qui est installé devant le moteur du c6té gauche du véhicule et
le petit circuit qui évite le radiateur.

Le radiateur a eau est monté en un seul bloc avec les radiateurs a huile du
moteur et de la transmission hydromécanique. Les radiateurs sont installés sur
amortisseurs en caoutchouc qui s'appuient sur une poutre commune. Le radiateur a
eau est muni de bacs supérieur et inférieur. Le bac supérieur communique avec la
boite des thermostats et le bac inférieur avec la pompe centrifuge du moteur.

Les bacs du radiateur sont en tubes d'aluminium. Ils sont divisés par deux
cloisons qui permettent de créer une circuilation a plusieurs voies dans le faisceau
tubulaire du radiateur. Le fluide a refroidir circule dans les tubes du radiateur ou il
est refroidi par l'air refoulé par le ventilateur.

La boite des thermostats est destinée au réglage automatique de la température
du fluide a refroidir et a I'accélération de la mise du moteur a la température apres
le démarrage.

La boite des thermostats est installée a I'entrée de 'eau dans le radiateur. Elle
comprend trois thermostats avec les clapets. Un des thermostats est installé en
position renversée. Il est destiné a boucher le petit circuit quand le moteur est déja
mis a la température. Le corps de la boite des thermostats est fermé par un fond
amovible. Cinq tubulures sont soudées au corps.

Le thermostat est un clapet automatique dont le fonctionnement est basé sur le
principe de dilatation pendant la hausse de température d'un fluide a bas point
d'ébullition renfermé dans le soufflet du thermostat. Lors de 1'échauffement du fluide
de refroidissement la pression a l'intérieur du soufflet croit et il s'allonge. Lors de
I'abaissement de la température du fluide de refroidissement la pression a l'intérieur
du soufflet tombe et il se comprime grace a son ¢lasticité.

Commentaires:

1. Ilpu mepeBoae koHCTpykiuii Tuma Nom + de + Nom Hy)XHO oOpariaTh
BHUMAaHHE Ha HAIWYWE JETCPMUHATHBA TPU BTOPOM CYIIECTBUTEIbHOM. Eciin oH
UMeEEeTCsl, TO JaHHAsi KOHCTPYKIIUS MEPEBOAUTCS KaK "ymo-mo ue2o-mo" (Hanpumep,
travail du groupe — paGota — uweco — rpynmbl), Ecii ke OH OTCYTCTBYET, TO €TrO
MEePEeBOIMM BO MHOTHX CIy4asiX Kak "kakoe-mo umo-mo" (Hampumep, travail de
groupe — epynnosas paboma, groupe de travail — pabouas epynna). Ho unorna
apTUKJIb OTCYTCTBYET IO TMpaBWjaM OMyIIeHUs apTUKiIsL. [loaTomy B Kakaom
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KOHKPETHOM CJIy4ae Hy>KHO OPHCHTHPOBATHCS HA KOHTEKCT ¥ (POHOBBIC 3HAHUSI.
Cp.: fluide de refroidissement — oxnascoarowas srcuokocmo
systeme de refroidissement — cucmema oxnasxcoenus

2. a partir de — cm. Tabu. 4.

3. fluide a refroidir — cm. Tabin. 5, Touka 1.

Devoirs:

1. B Gonbiiom ¢paHily3cKOM ClI0Bape AA€TCs CIAEAYIOLIINe BapUaHThI IEpeBOIa
CJIOBa persienne — KaJlf03u, peIETYaThI CTABEHb.

Bo ¢paHiy3cKko-pycCKOM TEXHUYECKOM CJIOBApE 3TOTO CJIOBA HET.

Horanaiitech, Kak nepeBoguTcs ciaoBocodyeTaHus thermostats persiennes u
persiennes des radiateurs.

2. IlpoaHamu3upoBaB KOMMEHTApMH K TEKCTy 4, 1moragamrecp, Kak
NEPEBOIUTCA CIIOBOCOUYETaHUE mis a la température

Questionnaire:

Comment est le systéeme de refroidissement du moteur?
De quoi est muni le radiateur a eau?

A quoi est destinée la boite des thermostats?

Qu'est-ce que le thermostat?

Ou est installée la boite des thermostats?

A e

8. REFROIDISSEMENT (SUITE)

Les thermostats fonctionnent de la manicre suivante: 'eau chaude venant de la
chemise de refroidissement” des blocs moteur arrive par la tubulure a l'intérieur de la
boite des thermostats. Si la température de I'eau est inférieure a 70°C le clapet du
thermostat renversé est ouvert et les clapets des deux autres thermostats sont fermés.
Alors le fluide de refroidissement traverse le siége du clapet. Une tubulure, en
évitant le radiateur, passe par le by-pass vers la pompe centrifuge et revient dans la
chemise du moteur. Le moteur s'échauffe alors rapidement, car le fluide ne passe pas
par le radiateur.

Quand la température du fluide de refroidissement arrivant du moteur dépasse
70°C, un clapet d'un thermostat se ferme et bouche le passage du fluide de
refroidissement dans le by-pass. Les clapets des deux autres thermostats s'ouvrent et
permettent au fluide de refroidissement de passer de la boite des thermostats au
radiateur.

Il y a dans la boite des thermostats un volet de saison qui doit étre ouvert
pendant I'hiver. Un tiers du flux a travers le petit circuit arrive alors du moteur dans le
radiateur et ne lui permet pas de geler quand I'eau de refroidissement circule dans le
petit circuit pendant la mise du moteur a la température .
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La nourrice est destinée a compenser les pertes du fluide dans le systeme de
refroidissement, a accumuler et a condenser la vapeur. La nourrice est installée a
droite de la cabine du conducteur. Elle est munie d'un clapet qui préserve le systéme
de la rupture; ce clapet laisse’ échapper la vapeur quand il y a une dépression. La
nourrice communique par une tuyauterie directement avec la pompe centrifuge du
moteur, ce qui permet de créer une hauteur piézométrique a I'entrée de la pompe.

Les radiateurs a eau et a huile sont refroidis par le flux d'air refoulé par deux
ventilateurs montés sur les supports. L'un des ventilateurs refroidit I'ame du radiateur
a eau du moteur et l'autre des radiateurs a huile du moteur et du convertisseur
hydraulique. Chaque Ventllateur est entouré d'une enveloppe séparée. Les ventilateurs
sont entrainés a partir du” vilebrequin au moyen de” deux courroies trapézoidales.

Commentaires:

1. fluide de refroidissement — cM. KOMMEHTapUHU K TEKCTY 7.
2. volet de saison — cM. 3a1aHUS K TEKCTY 5.
3. mise ... a la température — cM. 3aJJaHUsl K TEKCTY 7.

4. Koucrpykuus laisser + infinitif o603Ha4aeT "nozeonams oerams umo-iu6o".
Kpome TOro, mmeercs MHOTO BBIpaXCHHH. KOTOPBIC TEPEBOASTCS CHEIU(PUICCKH.
Hanpumep, ~ passer — MpoOIyCTHTh; ~ VOIr — MOKa3bIBaTh; ~ échapper — ymycTuTs,
BBIITYCTHUTH; ~ tomber — ypOHUTh; ~ & désirer — OCTaBIATh JKeIaTh JIyUIIIETO.

5. a partir du, au moyen de — cMm. Tab. 4.

Devoirs:

1. BeiOepure COOTBETCTBYIOIIMH TEKCTY IHEPEBOJ JIaHHOIO CJIOBA H3
BapHAHTOB, MPUBEJCHHBIX B CIOBapE:

nourrice f — 1) nurarommii pe3epByap; NUTATEIbHBIM Oak 2) 3amacHOi
(cOopHbIit) pe3epByap 3) pachpeienuTeIbHOe YCTPOUCTBO, pacrpenenuTens (Hanp.
corcamozo 6030yxa) 4) pa3BoAsAIIUN KaHa.

2. Onupasich Ha KOHTEKCT M Ha CJIOBApHYIO CTaThbl0 B KOHIIE MOCOOUS,
nepeBeauTe TepMUH by-pass.

3. O3HaKOMbTECh C BapUaHTaMHU IE€PEBOJIA Tjarojia, JaHHBIMH B OOJIBIIOM
(b paHITy3CKO-pyCCKOM CIIOBape:

entrainer — 1) yBiekarb ¢ co0oii, 3a co0Oi; TAHYTh 3a COOOH; yTaCKHBATh;
YBOJUTH HACHIIBHO 2) TIOBJICYh 32 COOO0M, HIMETh CIEJACTBUEM 3) TPEHUPOBATH.

Wckmrounre a priori BApUAHT, HE OTHOCSIITUNCS K 00J1aCTH TEXHHKHU.

Jloranmaiitech, KaK IMEPEBOJIUTCS JAHHOE CJIOBO B 3TOM KOHTEKCTE, OIUPasCh Ha
BapHAHTHI TIEPEBOJA U YUUTHIBAs TO, YTO CJIOBAph OOIICYNOTPEOUTEILHON JICKCUKH
HE BCET/Ia JaeT TOYHBIA IEPEBOJI CIICIIHATBHBIX TEPMHHOB.
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Questionnaire:

1. Comment fonctionnent les thermostats?

2. Quand se ferme le clapet d'un thermostat?

3. Qu'est-ce qui permet de créer une hauteur piézométrique a l'entrée de la
pompe?

4. A quoi est destinée la nourrice?

. Par quoi sont refroidis lea radiateurs a eau?

9,

9. ENTRETIEN DU MOTEUR

Le moteur est le principal groupe de l'automobile dont dépend le
fonctionnement du véhicule. Il en résulte” qu'il faut lui préter le maximum de soins.

Procédez tous les jours aux travaux suivants d'entretien du moteur:

1. Vérifiez le niveau de l'huile dans le réservoir a huile du moteur. Ajoutez
éventuellement de I'huile jusqu'au trait supérieur de la sonde.

2. Vérifiez la présence du carburant dans les réservoirs et du fluide dans le
systétme de refroidissement . Refaites éventuellement les pleins des réservoirs a
carburant et du systeme de refroidissement.

3. Vérifiez qu'il n'y a pas de suintement de fluide de refroidissement’, de
carburant et d'huile par les raccords des tuyauteries.

4. Manoeuvrez la pédale des gaz et la poignée des gaz. Portez remede a toutes
les défectuosités avant de lancer le moteur.

5. Le moteur une fois mis en marche’, vérifiez qu'il n'y ait pas de fuites de
carburant, de fluide de refroidissement et d'huile, d'aspiration d'air et d'échappement
des produits de combustion par les raccords.

6. Vérifiez les appareils de contrdle.

Observez constamment les appareils de contréle pendant la marche du
véhicule, maintenez les régimes thermiques du moteur recommandés dans la division
"Avis au conducteur."

Pendant la visite n°l a part les opérations a effectuer tous les jours, procédez
aux travaux suivants:

1. Vérifiez les fixations du moteur au cadre du véhicule.

2. Vérifiez la fixation des ventilateurs et les poulies de tension. (Les poulies
doivent étre situées dans un méme plan.)

3. Lavez le préfiltre a carburant. A cette fin, dévissez 1'écrou, déposez le corps
du filtre avec les ¢léments filtrants et retirez du corps les ¢éléments. Lavez
soigneusement au gaz-oil le corps du filtre et les éléments filtrants, mettez les
¢léments dans le corps et installez-le sur son chapeau. Vérifiez au préalable 1'état des
anneaux d'étanchéité et de ceux logés dans le chapeau du filtre ainsi que les
rondelles en fibre de la bride du tube central.
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Commentaires:

1. dont — cm. Tab. 3.

2. TlepeBonm OE3MWYHBIX TJIATOJIOB M BBIPAKEHUW BBI3BIBACT OIPEICIICHHBIC
TPyAHOCTH. [IpakTHYEeCKUi COBET: HYKHO IMPOBEPUTH, CIACAYET JH 3a IMOTOOHBIM
BEIPOKEHUEM TPSMOE JOTOJHEHHUE, JOMONMHEHUE C TmpemioromM de, WM CO3 (ue,
BBOJISIITUI TIPUIATOYHOE MTPEIIIOKEHHE.

cp.: Il est utile de lire ce livre, il est utile pour vous. — [Tosie3no npounTaTh 3TY
KHUTY, OHa T0JIe3Ha JIJIs Bac.

I1 est utile que vous lisiez ...

B nmepBom ciywae o0opoT Oe3nuuHBI, BO BTOpoM il mepeBogUTCS
MECTOMMEHHUEM, KOTOPOE 3aMEHsET CJI0BO livre.

Brinonuure 3aganue 2.

3. fluide de refroidissement — cM. KOMMEHTapUM K TEKCTY 7.
4. mis en marche — cM. KOMMEHTapUH K TEKCTY 6.
5. ceux —cm. Tabn. 2 u 3.

Devoirs:

1. Haiigute B TekcTe Bce cinoBa ¢ cyhdukcoM —ment 1 OMpeenuTe, IBISIOTCS
J¥ OHHU TJIarojaMH, CYIIECTBUTEIbHBIMH WM HapeunsMmu. HaszoBure cioBa, OT
KOTOpBbIX OHU oOpa3zoBaHbl. OOpa3yiiTe Apyrue OJHOKOPEHHBIE CIIOBa, HE 3a0bIBasi O
Pa3IUYHBIX TIPEePUKCaX.

2. B nmaHHBIX TmpemiokKeHUsX (HE MEepeBOJ WX) OINpENETuTe, SBISIOTCA JIU
MecTouMeHus il Oe3TUYHBIMU UITH JTMYHBIMU:

1. 1 est indispensable d'adjoindre a la dynamo un véritable régulateur
automatique.

2. Le train d'engrenage est disposé¢ parallelement et au-dessous du
vilebrequin et il est logé dans le carter de boite.

3. Pour protéger les surfaces du pivot de l'encrassement, il est prévu un
bouchon supérieur.

4. Le fluide a refroidir circule dans les tubes du radiateur ou il est refroidi
par l'air refoulé par le ventilateur.

5. Un des thermostats est installé en position renversée. Il est destiné a
boucher le petit circuit ...

6. En méme temps il se prodiuit dans la chambre une diminution de la
pression du gaz.

7. Pour arréter le moteur dans le cas ou 1l s’emballe, i1l faut tirer
brusquement a refus sur cette tirette.

8. Lors de l'échauffement du fluide de refroidissement la pression a
l'intérieur du soufflet croit et il s'allonge.
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Questionnaire:

[S—

Pourquoi faut-il préter au moteur le maximum de soins?

Quand faut-il procéder aux travaux d'entretien du moteur?

3. Jusqu'a quel niveau faut-il ajoutez de l'huile dans le réservoir a huile du
moteur?

4. Quand faut-il porter remede a toutes les défectuosités du moteur?

. Ou peut-on trouver des recommandations pour les régimes thermiques du

moteur?

N

)}

10. LE DISTRIBUTEUR

On doit attacher la plus grande importance au fonctionnement du distributeur
qui amene le courant haute tension de la bobine aux bougies dans l'ordre d'allumage
fixé pour les cylindres du moteur. II constitue une partie de I'allumeur qui comporte,
en outre, commandé par un méme arbre vertical, le rupteur, le dispositif d'avance a
l'allumage et le condensateur.

Le distributeur est forme€, pour une part, d'un chapeau en matiere isolante en
général de I'¢ébonite, fixé sur la téte de l'allumeur au moyen de deux attaches
métalliques munies de ressorts. II est important que la position de ce chapeau soit”
invariable par rapport a celle de I'allumeur. Des plots équidistants les uns des autres,
et d'un nombre égal & celui’ des cylindres du moteur, sont noyés dans la masse du
chapeau. Ils sont en communication ¢électrique avec les douilles portées dans la méme
masse et d'ou partent les fils qui conduisent le courant aux bougies. Celui-ci parvient
du secondaire de la bobine par l'intermédiaire d'une douille, noyée dans le centre du
chapeau et reliée €lectriquement a un charbon placé dans le fond.

A la partie supérieure de 'arbre porte-cames commandant le rupteur, on trouve
le doigt du distributeur, lame en maticre isolante tournant avec l'arbre grace a un
tenon. Le doigt du distributeur, appelé aussi rotor, supporte a sa partie supérieure un
ressort a lame sur lequel vient frotter le charbon. L'extrémité de cette lame, en
tournant, passe a une distance des plots suffisamment étroite pour que le courant
haute tension provenant de la bobine passe aux différents plots sous forme d'une
¢tincelle.

L'arbre d'entrainement du dispositif total est formé de deux parties. La
premiére dite arbre principale, est commandée par l'arbre a lames du moteur. Elle est
guidée dans des bagues de bronze fixées par sertissure et elle se termine a son
extrémité inférieure par une lame tourne-vis qui s'engage dans la fente de la piéce
d'entrainement prévue a la partie supérieure de I'arbre commandant la pompe a huile
du moteur.

La seconde partie se présente comme un arbre creux, dit arbre secondaire. Il
tourillonne” librement dans la partie supérieure de l'arbre principale et il porte les
dispositifs de commande des organes constituant l'allumeur.
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Commentaires:

1. II est important — CM. KOMMEHTapUHU K TEKCTY 9.
2. S0it — CM. KOMMEHTapUH K TeKCTY 1.
3. celui — cM. Tabin. 2 u 3.

4. Tlpouuraiite KOMMEHTapuu K TeKCTy 2. O3HAKOMBTEh C JOIMOJIHHUTEIbHON
uHdopmaImeil o TeXHUKe padboThl CO CIOBAPSAMH:

[Ipu moucke mpueMIeMOro BapHaHTa IepeBoAa CIeAyeT yYUThIBaTh, YTO B
pPa3HBIX CJIOBApsSX CJIOBa MOTYT OBITh JaHbl B pa3HbIX ¢opmax  (Tiarod,
CYIIIECTBUTEILHOE, IPUYACTHE U T.11.)

Cp.: tourillonner — mnoBOpauMBaTbCS BOKPYI OCH (TOJIBKO mMexHuuecKuu

C108apy).

Bonpmioi ¢ppaHIy3cKO-pyCCKHil CIIOBaph HE JaeT MEpPEBOJ IJ1aroja, a TOJbKO
NEepPEBOJ] CYIIECTBUTENbHBIX fourillon (0Ch, cTepxeHb) U fourillonneuse (TOKapHBII
CTaHOK).

tourbillonner — kpyXutbcsi BUXpEM (TOIBKO 001bUIOU DPaAHYY3CKO-
PYCCKULL CLOBADY).

Texnuueckuil ciaoBapb HE JaeT IMEpeBOJ TJiarojia, a TOJbKO MEpPEBOJT
CYIIECTBUTENbHBIX fourbillon (Buxpn) u tourbillonnement (TypOyJIe€HTHOE JBIKCHUE)
U TIpuiiaratesbHoro fourbillonnaire (TypOyneHTHBIN, 3aBUXPEHHBIN ).

Ecn Her BO3MOXHOCTH TOJb30BAThCSI HECKOJIBKHUMHU CIIOBApPSMU, TO O
NEPEBOJIC CII0BA MPUXOAUTCS TOTAIBIBATHCS M0 3HAYEHUSM OJTHOKOPEHHBIX CJIOB.

WNHorna, ecnu Bce BapuaHThI EPEBO/Ia, JaHHBIE B CJIOBApe, HE BIIUCHIBAIOTCS B
JAHHBIM KOHTEKCT, PEKOMEHIYETCsl TaKKe CMOTPETh BCE CIOBapHbIE CTaThU C
OJTHOKOPEHHBIMH CJIOBAaMH, HE TPOIYCKas YCTOWYMBBIC BBIPAKECHUS C HUMHU H
IPUMEPHI.

B campIx TpyAHBIX ClIy4asiX MOXHO BOCIIOJB30BaThCA CIOBAPSIMU JAPYTHX
SI3BIKOB  (JIATUHCKOTO,  aHTJIMACKOTO, HEMEIKOTO, HUTAIBSIHCKOTO), HaXOHsd
OJTHOKOPEHHBIE CIIOBa-UHTEPHAIIMOHATN3MBI.

Devoirs:

1. ... des plots équidistants les uns des autres.

Jloragaiitech, KaKk pacroJIOKeHbl KOHTAKTHI (plots) OTHOCUTENBHO APYT Apyra
Ha OCHOBaHUH MEPEBOA CIECAYIONINX CIIOB:

équiangle — paBHOYTOJTBHBIN

équiaxe — paBHOOCHBI

équilateral — paBHOCTOpOHHUI

2. JloramaiiTech, Kak TEPEBOIUTCS cioBocodeTanune arbre d'entrainement,
OCHOBBIBAsICh Ha 3aJlaHnM K TeKCTy 8. [IpoBepbTe MPaBUIBHOCTH CBOEH TUIIOTE3BI O
CJIOBapIO B KOHIIE TOCOOHS.
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Questionnaire:

1. Pourquoi doit-on attacher la plus grande importance au fonctionnement
du distributeur?

Comment le courant haute tension passe-t-il aux-différents plots?
Quelles fonctions assument les deux parties de 1'arbre d'entrainement?
De quoi est formé l'arbre d'entrainement du dispositif total?

Quel est le role du doigt du distributeur?

il

11. LA DYNAMO

La dynamo est une génératrice de courant électrique continu qui sert a
maintenir la charge des accumulateurs formant la batterie. Son principe de
fonctionnement est basé sur la production d'une force électromotrice a I'intérieur d'un
bobinage d'induit qui tourne dans un champ magnétique créé par des électro-aimants.
Ses constituants élémentaires sont, par conséquent, une carcasse avec masses polaires
bobinées, un induit bobiné portant un collecteur et des balais recueillant le courant.
Compte tenu” des irrégularités des conditions de fonctionnement il est nécessaire de
munir l'appareil d'un systéme régulateur de la production du courant. Celui-ci
comporte:

— Carcasse (une sorte de manchon tubulaire qui porte des masses polaires
d'inducteurs).

— Induit (le rotor de la machine qui tourne dans le champ magnétique des
inducteurs). Une carcasse de tole supporte un certain nombre de circuits de fils
soigneusement isolés thermiquement. L'arbre d'induit recoit son mouvement de
l'arbre moteur.

— Balais (recueillant le courant en frottant sur le collecteur tournant). Ils sont
reliés au pole de la dynamo et constitués de carbon aggloméré.

La dynamo est chargée de fournir a la batterie le courant €lectrique qui lui est
indispensable pour se maintenir en condition de charge correcte. Son principe basé
sur la production de courant induit a partir d'un champ magnétique est simple, mais,
ou le probleme se complique c'est lorsqu'il s'agit de recharger la batterie quelles que
soient. les conditions dans lesquelles on opére. Celles-ci, en effet, sont
essentiellement variables et a cela il faut ajouter l'utilisation de consommateurs
importants, comme les projecteurs par exemple. Il faut encore tenir compte de 1'état
dans lequel cette batterie se trouve. En quelque sorte, il est indispensable d'adjoindre
a la dynamo un véritable régulateur automatique de débit, ce que I'adjonction d'un
troisiéme balai était incapable d'apporter.

Commentaires:

1. CoBo compte (cyeT; pacuer; OTYET) BXOJUT B COCTAaB MHOTUX yYCTONYHMBBIX
BBIPAKECHUH
tenir ~ de — y4uThIBaTh, MPUHUMATh B pacueT, BO BHUMaHUE
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~ tenu de (loc. prép.)— yunTsiBasi, IpUHUMAasi BO BHUMaHUE

~ non tenu de — He CYUTASICH C YeM-TUOO

au bout du ~ , en fin de ~ ,tout ~ fait — npuHsAB Bce BO BHUMaHHUE, B KOHEUHOM
cdere

2. quelles que soient — cM. KOMMEHTapHUH K TEKCTY 1.

Devoirs:
1. Haiimure B TekcTe Bce (OopMbI Ha — ant ¥ MPOaHATM3UPYNUTE UX.

2. Onpenenure SACPHYIO CTPYKTYPY BBLICICHHOTO KYPCHBOM IPEIJIOKCHUS U
COCTaBbTE €0 CXEMY.
Cwm. [IpeaucnoBue kK mocoowuro.

OQuestionnaire:

A quoi sert la dynamo?.

Sur quelle principe est basé son fonctionnement?

De quoi est-elle constituée? Précisez la fonction de chaque ¢lément.

Y a-t-il des problémes a résoudre dans le systeme de dynamo?

Par quoi des problemes sont-ils conditionnés? Quelle en est la
résolution?

N =

12. TRANSMISSION AUTOMATIQUE

La transmission comporte un convertisseur hydraulique de couple a trois
¢léments, ayant un rapport de conversion maxi 2/1 et qui est accouplé avec un train
de pignon conique donnant 4 vitesses en marche avant et une vitesse en marche
arriere.

Le couple de vilebrequin est transmis au pignon de sortie du convertisseur, puis
par un pignon intermédiaire au pignon d'entrée qui entraine les pignons réducteurs
coniques du train d'engrenages. L'entrainement final s'effectue par un pignon de sortie
attaquant un différentiel de type classique qui, a son tour, entraine les roues par
l'intermédiaire de” deux arbres de transmission.

Le train d'engrenage complet, y compris la pignon de réduction et le
différentiel, est disposé parallelement et au-dessous du vilebrequin et il est logé dans
le carter de boite qui forme égalemeat le carter d'huile du moteur.

Le systetme est commandé par un levier de sélection qui se déplace dans un
secteur a sept positions monté sur le plancher dans l'axe de la toiture. Les positions
marche-arriére, point mort et Drive servent a la conduite automatique normale et les
positions 1°, 2°, 3° sont utilisées pour la commande manuelle et pour le dépassement
des régimes de passage en cas de besoin. Cela permet d'utiliser ce systéme a la facon
d'une transmission a quatre vitesses maxi, les changements de rapport effectuant
automatiquement en fonction de la position d'accélérateur et de la charge
transportee.
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Systeme hydraulique

L'huile du carter est aspirée a travers de la crépine a tamis métallique grace a
une tuyauterie d'aspiration par la pompe a huile principale a grand débit qui assure le
graissage du moteur et l'alimentation des circuits. L'huile circule dans des percages
pratiqués dans le bloc-cylindres et dans une tuyauterie qui I'amene au filtre extérieur a
débit intergral d'ou elle est envoyée au bloc des clapets. Ce bloc des clapets
commande la pression qui s'exerce dans des circuits de la transmission. Des clapets
séparés controlent la pression qui est envoyée au convertisseur et celle qui est
refoulée dans le moteur. L'huile sort du bloc des clapets par une longue tuyauterie qui
I'améne au stator du convertisseur. Trois courtes tuyauteries de I'accordement dirigent
la pression nécessaire a chacun des servo qui commandent le fonctionnement des
ceintures de freinage.

Commentaires:

1. par l'intermédiaire de, en fonction de — cm. Tab. 4.

2 y compris — BKJIIOYAs; HON COMPYis — UCKITI0Yas

Devoirs:

1. BribepuTe COOTBETCTBYIOLIMI TEKCTY NEPEBOJ] MAAaHHOTO TrJjarojia u3
BAapUAHTOB, PUBEICHHBIX B CIIOBApE:

attaquer — 1) Hamaznath, aTakoBaTh. 2) HAYMHAThH, NPUCTYNATh K YEMY-I., 3)
NeUCTBOBATh Ha ..., Mopaxath (0 O0oJe3HU), 4) XUM. NEUCTBOBATh (peakTUBaMu), S)
BbI3bIBATH (110 Tenedony); s'~ () 1) Hamanate, 2) IpUHUMAThLCS, OpaThes 34 ...

2. TlepeBeauTe TEPMUHOJIOTHYECKOE ClOoBocodyeTaHue train de pignon
conique, OCHOBBIBAsICh Ha TIEPEBOJIC €r0 COCTAaBHBIX YACTEH, JAaHHBIX B CJIOBape B
KOHIIE TOCoOus.

3. Ha ocnoBanuu ananuza uHpopManuu u3 Tadi. 4 (BKIIO4ass KOMMEHTaApUH) U
¢parmenTa ctaTb U3 bonbmioro (¢paHIly3CcKO-pyCCKOTO CJOBapsi OIpeNeInTe,
aBIsieTcs M BhIpakeHue a la facon de cioxHBIM IpeIIOroM WM K€ CBOOOJIHBIM
CJIOBOCOYETAHUEM.

facon /' — 4) oOpamenue; crnocod; maHepa; MoBajka, ~ de penser 00pa3
MbICIel; ~ d'agir oOpa3 neicTBuii; de ~ concreéte KOHKPETHO

Questionnaire:

Combien de vitesses donne un train de pignon conique?

Comment s'effectue I'entrainement final?

Ou est disposé le train d'engrenage complet?

Quelles positions du levier de sélection servent a la conduite
automatique normale et a la commande manuelle?

5. Qu'est-ce qui assure le graissage du moteur et 1'alimentation des circuits?

b NS
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13. LE FREINAGE

Le principe da freinage des automobiles consiste a  transformer en chaleur
I'énergie statique d'un véhicule en mouvement. La capacité d'un frein de bien
répondre a ce qu'on attend de lui a tout moment dépend de sa possibilité d'évacuer
rapidement la chaleur.

Une régle fondamentale du freinage indique que l'arrét optimum est obtenu
lorsque 1'on arrive le plus rapidement possible a la limite de blocage des roues mais a
condition que” ce blocage soit  évité.

Ce travail de contréle et de redressement doit étre dévolu a la commande
asservie. Au moment ou, la voiture étant encore en mouvement, les roues vont cesser
de tourner, il conviendrait qu'un dispositif approprié¢ permette dans les systémes
hydrauliques a une partie de liquide de s'échapper par une soupape spéciale éliminant
ainsi le surcroit de force déployée.

Pendant longtemps la quasi-totalit¢ des freins de voitures ont ét¢ des freins a
tambour. Des machoires s'écartant radialement et agissant sur un chemin de
frottement figuré par la partie interne du cylindre méme du tambour assurent un
freinage control1é.

Lors de son apparition le frein a disque portait en lui des possibilités d'action
plus efficaces puisque sa surface de frottement pouvait étre plus grande.

Cependant cette qualité était mineure pour deux raisons. La premieére parce
que, du point de vue de l'efficacité, on ne pouvait pas rapprocher grand chose au frein
a tambour. La seconde, parce qu'une augmentation de la puissance de freinage
risquait de se faire au détriment de la progressivité.

En réalité, la qualité majeure du frein a disque celle qui lui permettra dans
I'avenir de supplanter sans retour le frein a tambour, c'est son pouvoir de se
débarrasser bien plus rapidement de la chaleur accumulée au cours du travail.

Le probléme technique dans les derniéres réalisations est soumis aux impératifs
de la finance. La surtout, le tambour a encore conservé un avantage sensible. Il est
nettement moins cher que le frein a disque.

Commentaires:

1. T'maron consister (COCTOSITh W3..., 3aKJIOYAThCS B) B 3aBUCUMOCTHU OT
JOTIOJTHEHUSI yHOTpeOJsieTcsl ¢ pa3HbIMU TpeasioraMu. Eciu mocie Hero CTouT
CYIIECTBUTEIIBHOE, TO TpeOyeTCsl yIoTpeOICHUE IPEIoroB en, dans, €Ciu ke Mocie
HEro CTOWT infinitif, TO ynoTpeOsercs npeasior a.

Cp.: le principe...consiste a transformer (consiste en transformation) —
MPUHLIHNIL... 3aKJI0YAETCs B IPe0Opa3zoBaHuU (B TOM, UTOOBI MPeOOPa30BHIBATH)

ITockonbky W HWHOUHUTHB TJaroja, M CYIIECTBUTEIbHOE, 0003HAYaromee
mporiecc, 00Jaaal0T OAUNHAKOBOW JTUHAMHUKOM, B 000MX CIydasX MOXHO JIaTh JTIOOOH
BApUAHT MEPEBOJIA.

2. a condition que — cM. Ta0I. 4.
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3. soit — cM. KOMMEHTapHH K TEKCTY 1.

Devoirs:

1. CiaoBo point m He TOIBKO HMEET MHOTro 3HaueHuil (B boibimom
(bpaHIy3CKO-pyCCKOM cloBape uX jgaercsi 17), HO W BXOAMT B COCTaB MHOTHX
YCTOWYMBBIX BBIPAXKEHUN U 00OPOTOB.

KpoMe Toro point kak Hapeuue nepeBoauTCs Kak "ne, mem", "Huckonvko,
606ce He(m)" M MOXKET BXOJUTh B COCTAaB OTPUIATEIFHOTO 000poTa BMecTo "pas" (ne
... point).

Bribepure B mpaBoil  KOJOHKE PYCCKHE OKBUBAJICHTHI  (PAHITY3CKUX
CIOBOCOYETAaHUM:

point du départ TOYKA KATICHUS

a tel point que TOYKA TIEPEeCeUCHUs

point mort JI0 TAaKOU CTETMEeHU

au dernier point OpPUEHTHUP. ONOPHAS TOUKA
du point de vue de KCTaTH, BIIOPY, BOBpEMs
point de repere MCXOJIHAs TOYKa

point d'ébullition C TOYKU 3pEHHUS

a tel point, a ce point B TaKOW CTENEHH, YTO

a point MepTBas TOUKa

point d'intersection B BBICIIICH CTETICHU

OQuestionnaire:

En quoi consiste le principe de freinage des automobiles?

Quelles sont les particularités du frein a tambour?

Le choix entre les deux types de freins a quel probleme est-il soumis?
Pourquoi des possibilités d'action du frein a disque sont plus efficaces?
Quelle est la qualité majeure du frein a disque?

Al e

14. SUSPENSION

La suspension de Il'essieu avant et du pont arriere du véhicule est
oléopneumatique.

Le cylindre de la suspension se présente sous la forme d'un ressort
oléopneumatique du type a piston fonctionnant en combinaison avec un amortisseur
hydraulique du type télescopique. En qualité de fluide ¢élastique est utilis¢é un gaz
neutre — 'azote.

Dans le cylindre principal moteur se déplace le piston avec sa tige creuse a
laquelle on a donn¢ le nom de cylindre a contre-pression. La chambre au-dessus du
piston est remplie de gaz comprimé par la soupape de remplissage. La cavité
annulaire au-dessous du piston et la partie inférieure de la chambre de la tige sont
remplies d'huile. La cavité communique avec la chambre au moyen de” deux tubes
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dont I'un comporte une soupape de retenue. La partie supérieure de la chambre est
remplie (a travers la soupape de charge et du tube ) de gaz comprimé dont la pression,
transmise par le liquide a travers les tubes, est appliquée a surface annulaire du piston
a l'intérieur de la cavité. Ainsi le piston est soumis a la pression du gaz qui agit par en
haut (pression principale) et a la contre-pression qui agit par en bas. La contre-
pression a pour but d'améliorer les caractéristiques du ressort.

Au cours de la course de compression le piston se déplace dans le cylindre et
comprime le gaz dans la chambre supérieure. En méme temps il se prodiuit dans la
chambre une diminution de la pression du gaz provoqué par 1'écoulement de 'huile a
travers les tubes vers la cavité annulaire qui augmente en volume.

A la course de détente le piston se déplace en sens inverse et la pression du gaz
au-dessus du piston diminue alors qu'elle augmente au-dessous de celui-ci. Grace a
l'accroissement de la contre-pression la course de détente est également élastiquement
limitée.

Pour obtenir 1'amortissement efficace des trépidations et des oscillations du
véhicule naissant au cours du roulage sur de mauvaises routes le cylindre comprend
encore un amortisseur hydraulique.

Commentaires:

1. au moyen de — cm. Tabm. 4.

Devoirs:

1. CnoBo sens m — MNOJUCEMUYHO (T.€. UMEET pa3Hble 3HAUYEHHMs): 1) YyBCTBO
(sens visuel — 3peHue), 2) 4yBCTBO, CO3HaHHME (NIPUATH B UYBCTBO), 3) CMbICT 4)
CMBICJI, 3HaUeHHE (TIPSIMOM CMBICT; IEPEHOCHBIA CMBICIT) 5) MHEHHE, TOUKA 3pEHUS 6)
CTOpPOHA, HANpPaBJICHHUE.

a) I[OFaﬂaﬁTGCL, B KaKOM 3HAUYE€HUH ATO CJIOBO HamboJjee 4acTo y1'[0Tp€6JI}I€TC}I
B TCXHUYCCKHUX TCKCTax.

6) Ucnonb3ys npuBeieHHbIC BBIIIE 3HAUYCHUS CIIOBA Sens HAWAWTE B MPaBOM
KOJIOHKE PYCCKHE SKBUBAJICHTHI (PPAHITY3CKUX CIIOBOCOYETAHUNA:

sens figuré OJTHOCTOPOHHUI

sens inverse 3peHne

reprendre ses sens o0paTHOE HarpaBJIeHUE
sens visuel PSIMOM CMBICTT

a sens unique 3MIpaBbIil CMBICTT

sens propre 0-MOEMY

bon sens, sens commun TIEPEHOCHBIN CMBICIT

a mon sens IPUATH B YyBCTBO
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2. Au cours de la course ...

[IpounTaiTe KOMMeHTapuu K Tekcty 10.

[lepeBenute paHHOE ClOBOCOYETaHWe, YOpaB a priori 3HAYCHHS, HE
COOTBETCTBYIOIIHE S3BIKY TEXHWYECKOW JUTEPATyphl U BBHIOPAB COOTBETCTBYIOIIHEC
KOHTEKCTY 3HAaYeHUs €ro KOMIIOHGHTOB. Ecim coutere HyXHBIM, OOpaTHUTECh K
OJTHOM W3 TaOJIMII, TAaHHBIX B KOHIIE ITOCOOMSI.

— cours m 1) Tedenue 2) TeueHue, xona 3) ¢guu. Kypc, KOTUpOBKa 4) cmpoc.
Moda 5) JeKuus, Ypok 6) yueOHUK, Kypc 7) Kypchl 8) amies sl TPOTyJIOK,
ropojickoii OynbBap 9) nBmxeHue (Hebecrnvlx mern).

— course f 1) Oer, xox 2) mpober, KoHell 3) moe3aka, mporyika 4) cnopm.
CKa4KH, TOHKH 5) mex. X0 OpIIHs 6) ucm. MOPCKO pa30oi.

OQuestionnaire:

1. Comment est la suspension de l'essieu avant et du pont arriere du
vehicule?

La cavité, comment communique-t-elle avec la chambre?

De quoi est remplie la partie supérieure de la chambre?

Quel est le but de la contre-pression?

A quoi sert un amortisseur hydraulique?

il

15. SUSPENSION (SUITE)

La condition essentielle pour le fonctionnement sir du cylindre
oléopneumatique est 1'étanchéité de tous les assemblages mobiles et fixes, car les
fuites de gaz ou de l'huile sont nuisibles aux caractéristiques et conduisent au
fonctionnement anormal de la suspension.

Le piston-plongeur de la pompe est raccordé au flasque supérieur du cylindre,
alors que le fut de pompe est rendu solidaire du piston.

L'huile ayant traversé les garnitures est recueillie dans le collecteur dhuile
disposé dans la partie inférieure du cylindre. Durant le restant de la course de
compression l'huile est refoulée sous pression par la tuyauterie et la soupape de retenu
dans la chambre au-dessus du piston. Au cours de la suivante course de détente, le
piston-plongeur s'écarte de la soupape et la pompe aspire a nouveau 'huile accumulée
dans le collecteur.

La pompe est mise en travail automatiquement en présence de fuites d'huile
dépuis la chambre située au-dessus du piston et passe a la marche a vide aussitot que
la hauteur de la couche d'huile est rétablie.

Pour assurer le fonctionnement normal de la pompe il faut que le circuit
d'aspiration soit” rempli d'huile.

Les cylindres de la suspension ne transmettent que les charges verticales. Les
charges longitudinales et transversales sont transmises par le dispositif de guidage de
la suspension.
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Le dispositf de guidage de la suspension arriere se compose de deux barres
longitudinales inférieures disposées a 'avant du pont arriére et du bras triangulaire
supérieur monté a l'arriere de ce pont.

Les cylindres des suspensions avant et arriére sont articulés au cadre a l'aide
d'axes cylindriques munis de roulement a rotule.

Le graissage de toutes les rotules (au nombre de 22) est réalisé a l'aide des
graissages a pression vissés dans les bouts des axes.

La suspension avant et la suspension arriére comportent des tampons en
caoutchouc destinés a adoucir les chocs en cas de dérangement des caractéristiques
de fonctionnement des cylindres oléopneumatiques.

Commentaires:

1. soit — cM. KOMMEHTapUH K TEKCTY 1.

2. Vissés — CM. 3aJIaHUsl K TEKCTY 2.

Devoirs:

1. B 6oabp1ioM QpaHily3cKO-pyCCKOM CJIOBApe AIOTCS CIEIYIOUIUE BAPUAHTHI
nepeBojia cioBa plongeur, -se — 1) adj. HpIpsitomuii 2) m, f HBIPSUIBIIUK, -U11a 3) mex.
TUTYHKEP, HBIPSUIIO; 5. BBIIBIDKHON CEPICUHUK.

CrnoBo piston nepeBoauTCs Kak "MopIIeHsb" .

Bo ¢dpanIry3cKko-pycCKOM TEXHUYECKOM CJIOBAape HET CIOKHOTO CIIOBa piston-
plongeur. /loragaiitech, Kak OHO IEPEBOJUTCS.

Questionnaire:

1. Pourquoi 1'étanchéité de tous les assemblages est la condition essentielle
pour le fonctionnement siir du cylindre oléopneumatique?
2. Qu'est-ce qui se passe au cours de la course de détente?

3. Qu'est-ce qu'il faut faire pour assurer le fonctionnement normal de la
pompe?

4. Comment sont transmises les charges verticales, longitudinales et
transversales?

5. De quelle fagon est réalisé le graissage des rotules?

16. ESSIEU AVANT

La traverse de l'essieu avant est un tube sans soudure fabriqué par laminage a
chaud qui porte a ses extrémités des carters moulés emmanchés a bouts fourchus. Les
carters comportent des supports pour la fixation des cylindres de la suspension et des
barres a réaction ainsi que des ouvertures dans lesquelles viennent s'engager les
pivots des fusées. Les pivots de fusée sont montés dans les porte-fusées par
l'intermédiaire de’ bagues emmanchées dans les orifices des fourches de l'essieu.
L'angle d'inclinaison du pivot (transversal) est de 6°.
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Pour assurer une meilleure assise dans l'orifice conique du porte-fusée et pour
améliorer les conditions de serrage, la partie médiane du pivot a regu une forme
conique. Le serrage du pivot est réalis¢ par 1'écran muni d'une rondelle-frein. Pour
protéger les surfaces du pivot de l'encrassement, il est prévu un bouchon supérieur
alors que par dessous est interposée une bague d'¢tanchéité en feutre.

La fusée encaisse les charges transmises de la traverse avant par l'intermédiaire
d'un roulement a billes qui prend appui sur la roudelle sphérique du pivot.

Le porte-fusée comprend un orifice horizontal conique dans lequel s'engage la
biellette de direction. La fusée regoit le moyeu de la roue avec le tambour de frein.

Le moyeu de la roue avant est monté sur deux roulements a rouleaux coniques
emmanchés sur la fusée, ces roulements étant tenus  par 1'écrou avec rondelle-frein et
le contre-écrou avec sa rondelle. Du c6té intérieur le moyeu recoit sur sa face le
couvercle de l'arrét de graisse qui lui est rendu solidaire par des boulons. La surface
utile de cette garniture est protégée contre les poussieéres par une bague en feutre
montée dans le flasque du frein. Du c6té extérieur les roulements sont protégés contre
les poussicres et les grasses par un couvercle boulonné au moyeu.

Commentaires:

1. par l'intermédiaire de — cm. Tab. 4.
2. ...ces roulements étant tenus... — CM. KOMMEHTapHH K TEKCTY O.
Devoirs:

1. Halinute B TEKCTE MPEMJIOKEHUS, B KOTOPBIX MOMJICKAIIEE CTOMT HE Ha
IIEPBOM MECTE.

2. Haiinute B Tekcre Bce Participes passés. Onpenenure, Kakue U3 HUX
SBIIIFOTCSL OTPECICHUSIMU, KaKhe BXOJSIT B COCTaB MAacCUBHON (OpMBI, a KakKue
00pa3yroT MPUYACTHBIA 000POT.

Questionnaire:

Comment sont montés les pivots de fusée?

Quel est I'angle d'inclinaison du pivot transversal?

Pourquoi la partie médiane du pivot a-t-elle recu une forme conique?
Qu'est-ce que comprend le porte-fusée?

La surface utile de garniture, comment est-elle protégée contre les poussieres?

SNk W=
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17. ROUES ET PNEUS

Le véhicule repose sur les deux roues de l'essieu avant et les quatre roues du
pont arriere. En plus, il y a une roue de secours par véhicule.

La roue se compose de la jante et du pneu. La jante comporte des logements
coniques qui regoivent les anneaux de cot€. Dans sa partie supérieure la jante
comporte une gorge pour recevoir le cercle de fermeture. D'un c6té, la jante porte
I'anneau rapporté par soudage et de l'autre elle recoit un anneau co6té analogue
amovible. La jante de la roue comporte une ouverture fraisée dans laquelle s'engage
la valve de la chambre a air. Les valves des roues avant et des roues intérieures
arricre sont orientées vers l'intérieur du chassis, alors que les valves des roues
extérieures arriére sont orientées vers l'extérieur. Une telle disposition des valves
assure le libre accés a ces organes permettant d'effectuer les prises de contrdle de la
pression des pneus.

Les jantes de roues regoivent des pneus de 18.00-25" de dimension a sculpture
profonde de la bande de roulement. Le pneu se compose de la chambre a air avec sa
valve, du pare-clous et de l'enveloppe. La pression de gouflage est de Skg/cm.

Les roues avant sont montées sur les moyeux a l'aide de” piéces de serrage
(crapauds’) et les roues arriére sont attachées a leurs moyeux par l'intermédiaire de’
coins et de picces de serrage.

Commentaires:

1. a l'aide de — cm. Tabmn. 4.

Devoirs:

1. Horanmaiitecb, Kak NEPEBOJUTCS CIIOKHOE CJIOBO pare-clous, omnpenenus
MIPUHIINTI IEPEBOIa CIEAYIONIUX CIIOB:

pare-boue — kpwu10 (@a6momodbunvroe) (boue — epssv)

pare-brise — BeTpoBoe CTekJI0; (brise — semep)

pare-chocs — Oydep (choc— yoap)

pare-étincelles — uckporacurens (étincelle — uckpa)

pare-feu — mpoTUBOIOKAPHOE YCTPOMCTBO (feu — 02coub)

pare-fumée — qpIMOOTpaxaTens (fumeée — Ovim)

pare-gel — ciolt (OKPBITHE) MPOTUB MpoMep3anus (gel — mopo3)

OQuestionnaire:

1. Combien de roues a un véhicule?

2. De quoi se compose une roue?

3. Qu'est-ce que comporte la jante?

4. Qu'est-ce que assure une telle disposition des valves?
5. Quelle est la pression de gouflage?
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18. ORGANES DE COMMANDE ET TABLEAU DE BORD

La position des organes de commande est représentée a la maniére suivante:

La pédale de frein et la pédale des gaz sont disposées sur le panneau incliné du
plancher de la cabine.

Le levier de changement de vitesses est disposé€ sur la colonne du volant. On ne
change pas de vitesse en déplacant le levier le long de la colonne du volant. Pour
engager la premicre vitesse, il faut déplacer le levier du changement de vitesse vers le
haut (le long de 1’axe de la colonne du volant) et vers I’avant. On engage la marche
arriere en déplagant le levier vers le haut et vers I’arriére (vers soi).

Pour engager la deuxiéme vitesse, il faut déplacer le levier de changement de
vitesse vers le bas (le long de 1’axe de la colonne du volant) et ensuite vers 1’avant.
On engage la troisiéme vitesse en déplacant le levier vers le bas et vers I’arriere (vers
soi).

L’interrupteur de mise a la masse est disposé sur la paroi arriére de la cabine a
droite du siege du conducteur. Pour mettre le circuit a la masse, il faut presser la
poignée de I’interrupteur. On sentira alors un fort déclic. On coupe le circuit a la
masse en pressant le loquet de I’interrupteur.

Le commutateur au pied des phares est installé a gauche de la pédale de frein,
sur la partie inclinée au plancher. Quand on enclenche le feu route, la lampe-témoin
du feu route s’allume sur le tableau de bord.

La poignée de gaz est disposée sous le tableau de bord, a droite de la colonne
du volant. On ajoute du carburant en pressant la poignée vers le bas. Pour arréter le
moteur, il faut lever la poignée a refus.

Commentaires:

1. mise a la masse — cM. KOMMEHTApUU K TEKCTY 4.

Devoirs:

1. BpiOepuTe COOTBETCTBYIOIIUM TEKCTYy II€PEBOJI JAaHHOTO CJIOBa U3
BapHUAaHTOB, MPUBEACHHBIX B CJIIOBApE:

déclic m 1) Tex cromop; cobauka; IEKOJAa, 3alleliKa; MAITUHHBINA KOnEp; 2)

oTceuka (napa); 3) WETUOK (38YK).

2. I'maron refuser nepeBoauTcs Kak "0OTKa3bIBaThCS, OTBEPIaTh, OTKIOHSATh; HE
IpU3HaBaTh, oTpumarh’. Jloragaitech, KaKk MEPEBOJMTCSA OOCTOSATEIBLCTBO 00Opasa
nericteus a refus.

Questionnaire:

1. Ou sont disposées la pédale de frein, la pédale des gaz et le levier de
changement de vitesses?

2. Comment engage-t-on la deuxiéme et la troisiéme vitesse?

3. Qu'est-ce qu'il faut faire pour mettre le circuit a la masse?
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4. Qu'est-ce qui se produit quand on enclenche le feu route?
5. Qu'est-ce qu'il faut faire pour arréter le moteur?

19. ORGANES DE COMMANDE ET TABLEAU DE BORD (SUITE)

La tirette d’arrét de secours du moteur est disposée sur le panneau latéral de la
cabine a droite di siége du conducteur. Pour arréter le moteur dans le cas ou il
s’emballe, il faut tirer brusquement a refus sur cette tirette.

Le levier du frein & main est disposé a droite du siege du conducteur. Il faut
tirer a refus sur ce levier pour freiner le véhicule. Pour lacher le frein il faut presser
sur le loquet du levier et faire descendre ce dernier a refus vers le bas.

L’ouie de ventilation qui se trouve sur le toit de la cabine peut étre ouverte en
pressant la poignée de son mécanisme vers le haut. Pour fermer I’ouie il faut tirer sur
la poignée a refus vers le bas.

Les poignées de commande des persiennes des radiateurs sont disposées sous
le tableau de bord, a droite de la colonne du volant. La poignée gauche sert a
commander les persiennes des radiateurs a eau et a huile du moteur et la poignée
droite celles du radiateur du convertisseur de couple.

Le bouton de I’avertisseur sonore a 1’air comprimé est dispos€ sur le panneau
incliné du plancher au voisinage du commutateur au pied des phares.

Sur le panneau qui se trouve sous le tableau de bord sont disposés la prise de
courant, le compteur des heures de marche du moteur et le bouton du robinet de
commande de 1’essuie-glace.

Commentaires:

1. persiennes — cM. 3a1aHUS K TEKCTY 7.

Devoirs:

1. ®paHIly3CKO-pYCCKUH TEXHUYECKUM CIIOBaph JaeT TEPEBOJ BCEro JIBYX
CJIOBOCOYETAHUH CO CIIOBOM ouie:

~ d'aspiration — BcachIBaromiee (BX0JHOE) OTBEPCTHE

~ de sortie — BEIXOJIHOE (BBIITYCKHOE) OTBEPCTUE

Joragaiitech, Kak MepeBOAUTCS cioBocouyTaHue ouie de ventilation.

OQuestionnaire:

1. Qu'est-ce qu'il faut faire pour arréter le moteur dans le cas ou il s’emballe?
Ou est disposé le levier du frein a main?

A quoi sert la poignée de commande gauche?

Qu'est-ce qu'il faut faire pour fermer I’ouie de ventilation?

Ou se trouve le bouton de 1’avertisseur sonore a 1’air comprimé?

i
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I[OHO.]IHHTG.HLHI)IC TEKCTBI

JIONOJIHUTENIbHBIE ~ TEKCThl ~ MOXHO  HCIOJb30BaTh  JJIsI  [EpPEBOJA,
AHHOTHPOBAHUS U POJIEBBIX UTP.

[Ipumepsl posieBbIX UTP:

1. "Injep"

K Bam mpuxoauTt areHT mo mpojake aBTOMOOWJIEH U MpejiaraeT pa3inyHbIe
MOJETIH.

Bapuanm uepwr 1:

Y Bac kxanpusHasg Ke€Ha, KOTOpas HHUYEro HE IIOHMMAeT B ''CHCTEME

OXJIQXJCHHUA'", HO €l He HPaBUTCSI IIBET MAIIIMHBI, 0OOMBKA CUJECHUMN, U T.II.

2."/IBa cocexa'

JIBa cocesia XBacTarOTCS CBOMMU HOBBIMU MallIMHAMU.

1 Bapuanm uepuol 2:

Tpetuii nepcoHax — "04eHb YMHBIN" CbIH OJTHOT'O U3 COCECH.

2 Bapuaum uepwi 2:

Henymka wiam 06a0yiika OJHOTO HW3  COCENEH, KOTOPhIE BCIIOMHUHAIOT

"MOJIOZOCTE".

3. "Ayknuon"

Ha AYKOUOHC IPOJA0T MalIMHbI W CTApPAKOTCA BBI'OJAHO IIPCACTABHUTL HX.

HOTeHI_[I/IaHBHI)Ie IMOKYIIATCIIN 3a1al0T KaBCP3HbIC BOIIPOCHI.

BapuantoB urp moxer ObITb O4eHb MHOro. CTYyAEHTBI MOTYT NPEUIOKHTbH
CBOU BapUaHTBHI.

IIpn mpoBeneHMM Wrp pPEKOMEHIYETCS IPUTOTOBUTH KAPTOYKH  JUIA
IIEPCOHAXKEMN, KOTOPBIE BKIOUYAKOT OCHOBHBIE PA3rOBOPHBIC PEIUIMKH, OCHOBAHHBIE HA

o0LIeYyTOTPEOUTENBbHBIX 000POTaX U BBIPAKEHUSIX.
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Fiat Brava

+ Elle remplace la Tipo en
septembre 95, et est également
disponible en carrosserie trois-portes
Bravo. Toutes deux se distinguent par
un excellent rapport qualité/prix et une
belle homogénéité. Outre sa ligne
séduisante, son habitacle vaste, son bon
confort et son équipement fourni des
les versions de base, elle bénéficie d'un
comportement routier équilibré, qui
permet de profiter de ses mécaniques

au caractére tres latin.

Les points a vérifier

- Sur mauvaise route, ses
suspensions n'offrent pas la méme
rigueur que ses concurrentes —
frangaises notamment — et sa direction
devient un peu flottante. Cela au
détriment du confort, qui souffre
¢galement d'une insonorisation
perfectible. Malgré des progres,
présentation et finition demeurent

¢galement en retrait.

La plupart de ces anomalies concernent les modeles 96, et ont fait I'objet d'une

remise a niveau dans le réseau.

* Moteurs essence: mauvaises connexions électriques pouvant provoquer des a-

coups moteur, voire des pannes.

* Moteurs 1.4 et 1.6: suintements sur joint spi d'arbre a cames.

* Refroidissement: probléme de thermostat avec risques de surchauffe moteur.

* Direction assistée: durit fragile avec risque de fuite et de perte d'assistance.

» Joints de portieres et de coffre mal ajustés avec infiltration d'eau possible.

* Réservoir: mauvaise étanchéité de la goulotte avec odeurs désagréables dans

I'habitacle.
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Volkswagen Polo

+ Depuis son lancement la
nouvelle Polo connait un succes
justifié. Outre un comportement et un
confort en trés net progres, elle se
distingue de ses concurrentes francaises
par la qualité de sa finition et surtout
par son équipement (double airbag en
série depuis janvier 97). Tres classiques
de conception, ses mécaniques
associent vivacité et fiabilité. Encore
rare en occasion, le 1.9 Di a injection
directe n'est apparu qu'en mars 97. En
ville, la petite taille et la maniabilité de
la Polo font merveille, a condition de
choisir un mode¢le équipé de

l'indispensable direction assistée.

Les points a vérifier

— Ses suspensions qui "pompent"
sur mauvais revétement, son roulis en
virage et sa direction manquant de
précision la pénalisent un peu sur route.
Autre carence: le coffre est assez mal

congu et peu logeable.

* Moteurs essence: suintement d'huile sans gravit¢ au niveau du joint de
vilebrequin a l'approche des 100 000 km; fonctionnement parfois saccadé a faible

régime avant 97 (défaut de filtre a air).

* Transmission: a-coups lors des démarrages trop vifs.
* Embrayage: risque de blocage de la commande sur 1.3; déreglement de la

garde sur modeles 95.

» Echappement: étanchéité défaillante et/ou vibrations.
* Equipement: dysfonctionnements possibles du verrouillage centralisé, des
lIéve-vitres électriques et de la jauge a essence.
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Renault Laguna

+ Son hayon pratique, son
excellente insonorisation et la qualité
de sa fabrication plaisent. Ses
suspensions profitent au confort et lui
procurent une tenue de route
exemplaire. La gamme trés complete
comprend trois moteurs essence et
deux diesels (turbo depuis juillet 96), et

un bel éventail de niveaux de finitions.

Les points a vérifier

- Les motorisations essence,
reprises de la R21, se révelent un peu
justes dans cette voiture plus lourde.
C'est flagrant pour les 1.87 CV boite
longue, un peu moins pour la 2.0 (115
chevaux). Le V6, placide et gourmand,
est peu intéressant... Souple et
silencieux, le diesel sans turbo est
plutdt lymphatique. Lui préférer le
turbo, qui ne boit qu'un demi-litre de
plus. Les Laguna pechent aussi par leur
équipement réduit: seules les cheéres

RXE sont vraiment choyées.

* Moteur 1.8: suintements d'huile sur joint spi et/ou joint de collecteur, avant

95.

» 2.2 D: fragilité de la courroie de distribution pouvant se décaler ou sauter et
endommager la culasse, voire le moteur (remplacé sous garan-I tie), avant 96

* 2.2 TD: fonctionnement heurté di a un circuit d'injection défaillant, avant 97.

* Boite de vitesses: fuite d'huile possible (probléme de roulement) sur 1.8

d'avant 97.

* Embrayage: défaut possible du disque sur 1.8 et 2.0 d'avant 96.
* Echappement: risque d'endommagement de la cartouche du catalyseur

(moteurs essence).

* Freins: défaut d'usinage des disques AV (vibrations au freinage).
* Climatisation: pannes de commande sur les premiers modeles 94.
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Peugeot 406

+ Une carrosserie classique et
¢légante alliée a un comportement
routier exceptionnel et a un excellent
confort. Dés la finition de base SL,
I'équipement de la 406 est correct:
airbag conducteur, direction assistée,
volant réglable en hauteur et banquette
arriere fractionnable (disparue sur la
nouvelle finition de base S depuis
juillet 97). La gamme comprend six

moteurs essence et trois diesels.

Les points a vérifier

- Tres recherchée, la 406 souffre
d'une cote soutenue. Son coffre et sa
banquette rabattable ne peuvent
rivaliser avec le pratique hayon de sa
rivale Renault Laguna. C6té moteurs,
le 1.6 souffre de sa faible puissance, le
2.0 Turbo de son appétit et le 2.0 16v
de sa comparaison avec l'excellent 1.8
16v... Le petit diesel de 75 chevaux
manque d'envergure. Attention: la
différence de cote entre les diverses
finitions est plus importante en diesel

qu'en essence.

* Moteurs 1.8 et 2.0: cartographie d'injection parfois détaillante suscitant des a-

coups a l'accélération, avant printemps 96.

» Freinage: défaillance possible de la pompe a vide provoquant une baisse

d'assistance sur 2.1 dt d'avant 97.

» Climatisation. différents dysfonctionnements (fuite de gaz et/ou gestion

¢lectronique défaillante) avant 97.

 Rétroviseurs: vibrations des miroirs et sifflements possibles sur autoroute.
 Coffre: couvercle de malle parfois difficile a fermer (probléme de serrure),

avant 97.

» Leve-vitres AV ¢lectriques: remontée parfois difficile avant 96.
 Radio: antiparasitage de qualité médiocre.
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Citroén Xantia

+ Tres bien construite et vaste, la
jolie Citroén va sur ses 5 ans. Avec sa
suspension hydropneumatique, elle
révele un comportement routier et un
confort hors pair. L'éventail de moteurs
n'a cess¢ d'évoluer: 1.8/103 ch, 2.0/123
ch et 2.0 16v/155ch essence en mars
93, puis, 1.6/89 ch essence, 1.9 D/71 ch
et 1.9 TD/92 ch. Impressionnante
suspension Activa sur les Turbo CT et
2.0 16v deux ans plus tard. Gamme
essence 16 soupapes (1.8/112 ch,
2.0/135ch) et 2.1 TD (110ch) en juillet
95.

Les points a vérifier

- L' hydropneumatique a ses
travers - vibrations sur les bosses a
basse vitesse (finitions VSX).
L'équipement des Xantia n' a jamais été
folichon, surtout sur les finitions de
base X, et le coffre reste de taille
modeste (365 dm3, 440 sur une
Laguna). Eviter l'ancien 2.0 16v de 155
chevaux (93/94), peu coté mais

gourmand et peu agréable a 1'usage.

* Moteur 1.8: mauvais réglages de l'injection pouvant provoquer des a-coups a

bas régimes.

* 1.816v et 2.016v: fonctionnement heurté¢ (probléme d'injection), avant

printemps 96.

* 2.1 td: perte de puissance possible par déboitement de la durit d'alimentation

en air du turbo, avant mars 96.

* Boite de vitesses: usure des pignons de 1, de marche arriere et du synchro de

5 au-dela de 100000 km, avant 95.

* Suspension: nombreuses carences (fuite ou panne de la pompe haute pression,
défaillance du répartiteur hydraulique avec suppression et rupture de durits,
remplacement de vannes et de clapets...), avant 95.

* Electricité: différents dysfonctionnements (jauge a essence, fermeture
centralisée, 1¢éve-vitres, commandes de radio au volant...).
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Opel Vectra

+ La seconde génération, apparue
il y a deux ans, a amplifié I'excellente
réputation de la premicre Vectra, née
en 88. Un rapport prix/équipement sans
pareil a assuré son succes, sans oublier
une construction solide et fiable. Son
habitabilité n'est pas une référence,
mais on a le choix entre quatre et cinq
portes. Les moteurs essence allient
sobriété — en particulier les Ecotec
apparus en aolt 94 — et bonnes
performances. Le V6 2.5 de 1 70 ch est

sobre ... et peu coté.

Les points a vérifier

— L'ancienne Opel Vectra manque
de brio. Son roulis agace, comme le
peu de moelleux de son amortissement
et I'imprécision de son train avant. Les
moteurs essence sont desservis par une
transmission trop longue (1.6 de 82 ch
d' avant le restylage de 92 et 2.0 de 1
15 ch). La version 1.4 (75 ch), en
exercice entre 88 et 91, est a éviter.
Comme I'anémique diesel
atmosphérique. Le turbo a plus de

sante.

* Moteurs 1.6 et 2.0: suintements d'huile sur le joint de cache-culbuteurs, a

changer tous les 30000 km.

* 2.08 et 16 soup.: quelques cas de rupture de la courroie de distribution, avant

94.

* 2.01 16v: fonctionnement heurt¢ dii & un détecteur de cliquetis défaillant,

avant 95.

* 1.7 diesel: fonctionnement irrégulier (probleme de pompe d'injection), avant

92.

* Direction assistée: 1égeres fuites possibles sur pompe, avant février 93.

* Freins: quelques séries de disques voilés, surtout sur versions TD de 92.

* Echappement: vibrations parfois importantes pouvant provoquer la rupture
d'une patte d'ancrage du silencieux sur 1.7 D et TD, avant 95.

* Verrouillage centralisé: blocage partiel ou total, empéchant 'ouverture des

portieres.
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Renault Clio

+ Six ans apres sa sortie, la Clio - Une cote tres soutenue et un
demeure un best-sel-ler, tant en neuf équipement tres chiche sur les versions
qu'en occasion. Outre une excellente les plus courantes: pas de direction
fiabilité, elle bénéficie d'une assistée, ni de fermeture centralisée ou
habitabilité plus généreuse que celles de vitres €lectriques en série sur les 1.1
des 106 et Saxo. Son grand confort de et 1.2. Les consommations moyennes
suspension et son comportement trés sont un peu élevées, notamment sur le
rigoureux en font une excellente petite vieux moteur Cléon 1 239 cm3 en fonte
routi¢re. Elle offre un trés vaste choix livré jusqu'en février 96. Autre détail
de versions. agacant: ses rétroviseurs extérieurs

sous-dimensionnés jusqu'en 94.

Les points a vérifier

* Moteurs essence: démarrage a chaud difficile avant 93.

* 1.2/1.4 d'avant 95 iraient trop €levé (régulateur).

* 1.2 type "D" mode¢le 97: suintements d'huile sur le joint de couvre-culasse.

* Diesel davant 93: pompe a gazole défectueuse (ralenti instable,
consommation).

* Fuite liquide de refroidissement pres des supports de durits sur 1.2 et 1.4
d'avant 96.

* Boite de vitesses: fuite d'huile vers 100000 km.

* DA: rares cas de fuite.

* Claquements train AV et 9 supports moteur avant 94.

* Fuite de 'assistance de direction avant 94 (essence), avant 96 (diesel).

» Usure prématurée des plaquettes de freins AV (qualité trés médiocre) sur 1.2,
1.4 et diesel.
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Renault Twingo

+ Taille "mini" (3,43 m) mais
¢tonnante habitabilité. Sa banquette
arriere coulissante et au dossier
repliable en deux parties permet d'
agrandir a volont¢ le coffre ou I'espace
pour les passagers. Sans valoir celle de
la Clio, la tenue de route privilégie la
stabilité et le confort de suspension, du
méme niveau que celui d'une ancienne
Supercing, avec moins de roulis. Le
cinquieme rapport tres "long" limite

bruit et consommation sur autoroute.

Les points a vérifier

- Les sieges trop petits fatiguent le
dos, le bruit les oreilles et la direction
les bras. La direction assistée n'arrive
en option qu'en 96. Le moteur "C"
consomme jusqu'a 101/100 km en ville
et manque de nerf. Il n'est remplacé
qu'en 96 par le moderne "D", plus
puissant (60 ch) et plus sobre. Radio

optionnelle de qualité 2 médiocre.

* Moteur "C": consommation d'huile jusqu'a 1 litre aux 7 1000 km. Quelques

culasses changées sous garantie.

* Moteur "D": suintements d'huile sans gravité sur joint découvre-culasse.
* Boite de vitesses: quelques fuites d'huile et quelques rares cas de rupture ou

de blocage du levier de vitesses.

* Réservoir: petites fuites de carburant.

 Défaillances d'affichage du tableau de bord, notamment au niveau de la jauge

a carburant.

* Essuie-glace avant pouvant se desserrer.
 Affaissement des charniéres de porticres.
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Peugeot 106

+ L' une des références de la
catégorie. Son faible colit d'usage et
son excellente fiabilité en font une
occasion trés recherchée. Tenant trés
bien la route et trés confortable grace a
ses trains roulants sophistiqués, elle
procure un bel agrément de conduite.
C'est la plus agile des petites. Elle offre
le choix entre de nombreuses
motorisations et de multiples finitions.
En avril 96, un important restylage a

augmente sa longueur, mais pas

'habitabilité.

Les points a vérifier

- La présentation et I'équipement
sont assez pauvres sur les versions de
base, I'insonorisation est moyenne sur
route et le rayon de braquage beaucoup
trop important pour une voiture a
vocation urbaine. L'espace intérieur
s'avere moins généreux que celui d'une
Clio. Enfin, le petit moteur 954 cm3 est

trés limité sur route.

* Moteurl.1de93et94:ré-gulation de I'injection défaillante.
* 1.4 d'avant 93: carburation capricieuse pouvant entrainer une légere

surconsommation.

* 1.4 diesel d'avant 94: surconsommation d'huile et baisse de puissance dus a

un défaut de segmentation.

» Boite de vitesses: usure prématurée des rotules de trin-glerie et synchros

craquant parfois (avant 93).

 Réservoir: mauvaise fixation de la collerette de goulotte de réservoir (avant

93).

* Vitres AV: commande manuelle déficiente (avant 94).
» Mauvaise ¢tanchéité des joints de pare-brise et de vitres latérales (avant 93).
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Ford escort

+ Apres une premiere série
d'améliorations en octobre 92, I'Escort
devient véritablement intéressante et
fiable a partir de mars 95. Elle se
distingue par une finition intérieure
soignée et un équipement généreux. Sa
tenue de route progresse ¢galement en
95, avec un train avant mieux guidé et
une suspension plus rigoureuse, tout
comme son insonorisation désormais
tres soignee. Ne pas negliger les

versions quatre-portes Orion, moins

cotées, ni le break Clipper, lancé en 91.

Les points a vérifier

— Principal défaut des modeles
antérieurs a 95: un comportement
routier rendu aléatoire par un
amortissement trop peu rigoureux et un
train avant mal guidé, qui altérent
¢galement l'agrément de conduite et le
confort. Autre faiblesse: I'habitabilité

demeure trés mesurée.

* Moteurs 1.3, 1.4 et 1.6 d'avant 93: surconsommation d'huile possible (usure
des joints de queue de soupapes) ; courroie de distribution fragile, a remplacer tous

les 50 000 km.

* 1.6 et 1.8 16s: fonctionnement parfois heurté (probleme de soupapes), avant

96.

* Diesels: risques de rupture de la courroie de distribution, avant 95.

* TD: mauvaise fixation possible du turbo, avant 95.

* Fixation moteur: silent-blocs bruyants, avant 95.

* Train AV: usure prématurée des rotules de direction et/ou des silentblocs,
avant 95.

* Freins: usure rapide des disques AV et des plaquettes, avant 95.
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Renault Safrane

+ Grande routiere la plus diffusée
du marché, la Safrane offre une parfaite
synthese du savoir-faire Renault:
habitacle vaste et accueillant, avec
grand coffre a hayon (450 dm’) et
banquette rabat-table, ergonomie bien
pensée, suspension moelleuse,
insonorisation trés soignée et
comportement str a défaut d'étre agile.
Le tout couronné par un équipement
tres riche sur les finitions haut de
gamme RXE/E1-lipse ou les tres
luxueuses Baccara. Agrément et
performances sont renforcés par de
nouveaux moteurs essence 2.0 et 2.5,

tous deux d'origine Volvo, et 2.2 TD.

Les points a vérifier

— Au passif de I'ancienne Safrane:
des performances moyennes pour la
catégorie et des consommations
relativement ¢élevees, dues a un poids
conséquent et a des mécaniques de

conception ancienne, pour la plupart.

* Moteurs2.0et2.2: quelques suintements sur carter moteur, avant 94.
* Moteur 2.5 dt: incidents sur pompe a gazole ; quelques joints de culasse

fragiles.

* Boite de vitesses: petites fuites sur soufflet de transmission, avant 95; synchro
de 2° fragile, avant 94; quelques boites changées sous garantie, avant 95.

* Embrayage: quelques grippages sur 2.1 dt, avant 94.

* Direction: dysfonctionnements de la gestion électronique de 1'assistance, en
92; vibrations dans te volant a cause de mauvais réglages du train avant et de pneus

mal adaptés (Pirelli), avant 94.

* Climatisation: défaillances de gestion, en 94 et 96.
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Peugeot 605

+ Huit ans apres son lancement, la - La vaste campagne de rappel
grosse Peugeot demeure, sur le plan menée courant 92 n'a pas suffi a
dynamique, 1'une des meilleures redorer I'image de ce haut de gamme
berlines traction avant du marché. Sa ruin€ par une avalanche de pannes et
suspension et ses trains roulants tres d'incidents. La fiabilité n'est devenue
perfectionnés allient tenue de route réellement bonne qu'a partir du
exemplaire et confort, pour un millésime 95. Autres défauts: une
agrément de conduite exceptionnel. finition quelconque et des
L'habitabilité n'est pas en reste avec des motorisations indignes de son fabuleux
places arri¢re particulierement vastes et comportement routier.

un coffre de 480 dm’. La fiabilité,
aléatoire des débuts, a été corrigée en
92 et ne cause plus de gros soucis

aujourd'hui.

Les points a vérifier

Tous les modéles sortis en 90, 91 et 92 sont censés avoir €té remis a niveau. A
vérifier impérativement avant achat.

* Moteur 2.0 carbu.: problemes de carburateur (a-coups), avant 93.

* 2.0 SRi etturbo essence: gestion ¢lectronique défaillante suscitant des a-
coups, avant 93 sur atmo, en 93 et 94 sur turbo.

* V6 et V6 24: nombreuses défaillances (injection, connexions électriques et
¢lectroniques) provoquant des irrégularités de fonctionnement, voire des risques de
casse de l'arbre a cames sur V6 24, avant 94.

» Refroidissement: fuites sur circuit pouvant susciter une surchauffe moteur,
avant 92.

* Electricité: nombreuses anomalies de voyants au tableau de bord ;
dysfonctionnements de la clim., avant 93.
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Vocabulaire

allumage m — 1. 3axxuranue;
BOCIIAMEHEHUE 2. BKIIIOUCHHE,
3anyck (0gueamens)

allumeur m — pacnpenenuresns
3a)KUTaHUs

amorcage m — BKIIFOUCHHUE; 3aKUTaHUE;
MyCK

anneau m d'étanchéité

arbre m — Ban
~ de commande — Bexymuit
(IpUBOAHOI) BaJl; TJIaBHBIN Ba
~ de commande de frein —
IIPUBOJIHOM BaJl TOPMO3a
~ d'entrainement — Begy1uii
(mpuBOHOI) Basl
~ moteur — BeAyUI1il (PUBOHOM )
BaJI; TJIaBHBIN (IPUBOIHOM) Ba
~ porte-cames — KyJIauKOBbIH Bajl
~ récepteur — BeJIOMBbIi BaJl
~ de transmission —
TPAaHCMUCCUOHHBIN BaJ, Ball
CUJIOBOU IIEpENAYH;
MPOMEKYTOUYHBIN (TIEpeaaTOUHbIN)
Baj

arrét m de secours (d'urgence) —
OKCTPEHHAsI OCTAHOBKA

assemblage m — 1. cObopka, MOHTaX,
YCTaHOBKA 2. COCIMHECHHE
~ fixe — HENOABMIKHOE COETUHEHUE

avertisseur m — 1. CUTHaJIbHBIN TPUOOD,

CUTHAJIU3aTOp 2. CUTHAJ
~ sonore — 1. 3ByKOBO# CUTHAJIbHBIN
pubop 2. 3ByKOBOM CUTHA

axe m — oChb

barre f— 1. Opyc(ok); mpyT(0K) 2. TAra;
HITaHTa; pblyar
~ d'accouplement — 1.
COCIMHUTEIbHAS 1IITAHT;

COCIUHUNTCIIbHAA TAr'a 2. rnomnepeyHasd

TAra PyJIEBOU TpaNeLuu; TAra
pblyara pyJIeBOu Tparenuu
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bati m — 1. Hecymas pama; cTaHuHa 2.
KapKac; OCTOB 3. CTOMKa; onopa 4.
KapTep; KopoOKa; KopIryc
~ du moteur — pama JBUTaTes

battement m du piston — xo mopIHs

bielle f— 1. matyH; Tara; peraar 2.
MOJIKOC

biellette / de direction — nmpogonbpHas
pyJieBas Tsra (agmomoouis)

bobinage m — 51. 0OMOTKa
~ d'induit — o6mMoTKa sTKOPST

boite f/ de vitesses — kopoOka nepenay
(ckopocTeii)

bougie f— cBeYa 3aKUTaHUS

boulon m — 6onT

boulonner — coeUHATH (CKPEILIATH)
0oaTamMu, cOOJTYMBATH

braquage m — moBopoT (ranp., Koneca);,
OTKJIOHEHUE (p)151)

butée f— 1. ynop; orpaHU4HUTEINb 2.
YHOPHBIN MOIIIUITHUK; MOAMSTHUK
3. omopa; nsita 4. cobauka; CTOmop;
OTPaHUYHTENbHBIN ITU(T

by-pass m — 1. Gaiirac, 00Xo 1Hasl
(0OBOIHAS JTMHUS); IEPEMYCK;
nepemnyckHas Tpyoa 2. oi.
NepeMbIYKa, IITYHT; 00XOHas
(mapasnnenbHas ) JUHUS; 00X0aHAs
CUCTEMA IIHH 3. IBYXKOHTYPHBIN
TypOOpPEaKTUBHBIN IBUTATEITH

cadre m — pam(k)a; maccu

carburant m — TOTJIMBO, roproyuee

carrosserie f— Ky30B (a8momoouis)

carter m — KapTep; MOAJIOH; KOXKYX;
KOpoOKa; Kamepa
~ d'huile — macnsiHBIN KapTep

cavité f— 1. mosocTh 2. BEIEMKA,
rHe3/10; yriayonenue 3. kamepa 4.
(0OBEMHBII ) PE30HATOP)
~ annulaire — KOJIBIIEBON Pe30HATOP



ceinture f— 1. 30Ha; mosic; 1eHTA 2.
HapyXHbIH 00011 pabouero kKoieca
cercle m — 1. Kpyr; OKpyXHOCTb 2.
KOJIbLI0; 00pyyY; 0001, OaHIaXK;
Ooyremnnb
chambre f— 1. kamepa; KopoOKa;
pe3epByap 2. IOMEIICHHUE;
OTJIeJIeHUE; KOMHATa
~ @ air — BO3IyIIHBINA PECUBED;
BO3JIyIIIHAS] KaMepa; BO3TyIIHbBIN
pereseparop
~ d'explosion — kamepa
BOCIUTAMEHEHUST; KaMepa CropaHus
chapeau m — 1 KoJIaK; KPBIMIKA; KOXKYX
2. BEpXHsIA 4acCTh; I'OJIOBKA
charge f— 1. Harpy3ka; rpy3 2. 3apsn 3.
3apsiaka, 3apsokeHue 4. Harop
~ utile — 1. none3uslii rpys3;
noJie3Hasi Harpy3Ka 2. oJIe3HbIN Bec
chasse f— X0/l MalIuHBI
chemise f— py0arka (Hamp. BoJsiHas);
000J104Ka; OOIINBKA; KOKYX;
byTepoBKka; oOKIaaKa
chenille f— rycenurna
circuit m — 1. 1ienp; cxema; KOHTYp 2.
cUCTeMa; ITUKJIT
~ d'aspiration — oTcachIBaromuii
KOHTYp (Hacoca)
~ de graissage — cuctema cCMa3Ku
clapet m — 1. kianan 2. 3acjioHKa
colonne f'du volant — pyJyieBasi KoJIoHKa
combustible m — TorIMBO; roproyee
combustion f— ropenue; cropaHue;
BBITOpPaHUE; C)KUTaHUE
commande f— 1. mpuBoj; Iepeaaya;
MepeIaTOUYHbIA MEXaHU3M 2.
yIPaBJICHHE; pEryJIupoBaHue 3.
BKJIFOUEHHE, ITYCK
~ asservie — CepBONPUBOJ
~ électrique — 1. anexkTponpusoxn 2.
AIEKTPUUECKOE YIIPABICHUE
~ manuelle — pyyHoe ynpasienue

compteur m — CYETUUK

consommation f —
noTpedIieHue

contre-écrou m — KOHTpramka

convertisseur m de couple —
1. ruapoTpancopmaTop
2. mnpeobOpa3oBaTellb  KPYTAILIETO
MOMEHTa

cote / — 1. (BbicOTHast) OoTMeTKa 2.

pacxof,

pasmep 3. amnmiMKara, TPEThA
KOOpJIMHATA

~ de réglage — perymupyembiii
paszmep

couple m — 1. mapa 2. mapa cu;
BpALAIOIINY MOMEHT; KPYTAILIAN
MOMEHT 3. Tepmornapa 4. mapHoe
COCTMHCHHE
~ conique — KOHUYEecKas rnapa
~ moteur — Bpalaloluii MOMEHT (Ha
sedyuiem 8ay)

coupure f— BBIKIIFOUCHUE;
OTKJTIOYCHUE; Pa3MbIKAHUE;
pazbeuHEHNE; pa3phiB

courant m — TOK
~ alternatif — mepemMeHHBII TOK
~ continu — MOCTOSTHHBIA TOK
~ haute tension — TOK BEICOKOT'O
HATPSHKCHUS

courroie /' — (MMPUBOJIHON ) peMEHb

course f— 1. xox; nnuHa xona (Hanp.
nopuwiHs); ag. pooder; pazoer 2.
0JIbEM, BbICOTA MoAbEMa (Hanp.
kianaua) 3. TakT (0sueameris)
~ de compression — X0/ CKaTHs
~ de détente — xox pacupenus;
pabounii X0

coussinet m — 1. BKIIajpI 2. BTyJIKa 3.
MOJIIITUITHUK CKOJIbKEHUS,
MOJIATHHK, TTa 4. TIOIYIIIKA, OTIOpa
5. msita cBoAa
~ de bielle — BTynka maryHa;
IIATYHHBIN BKJIAJTBIII
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coussinet principal — rmaBHbIH
(KOpeHHOI1) MOIIIUITHUK

crépine f— 1. ceTka (na 6cacwisaroweti
mpy6e) 2. uIbTp; CUTO; IEANIKA;
MeTayuTndeckasi QuIbTpOBaIbHAS
ceTka 3. pa3OphI3rUBalOIIEe COIIO;
pa30pbI3ruBaTelip 4. Xpanoxk,
JTOHHBIN KJIaniaH
~ a tamis - ceTyarbii QUIBTP

Cric m — JOMKpar

débranchement m — pa3peguHEHNUE;
BBIKJTIOUEHUE; OTKITIOYEHUE

démarrage m — (3a)mycK, BKIIOUCHUE
(mawunsl)

démarreur m — MycKOBO€ yCTPOKNCTBO;
IIyCKaTeNb, IIyCKOBOW PEOCTAT;
cTapTep

démultiplicateur m — 1.
JEMYJIbTUILTUKATOD, MTOHMKAIOIIUN
PEAYKTOp 2. agm. MEXaHUUYECKUM
BEpPHBED

détente f— pacmmpenue

dilatation f— pacmupenue; 00beMHOE
paclIMpeHne; BCECTOPOHHEE
pacTsiKeHue

direction f— 1. HampaBieHue 2.
MEXaHW3M YIIPABJICHHUS; PYJICBOC
yIIpaBJICHUE; pyJeBas nepenaya 3.
yIIpaBJIE€HUE, PyKOBOJCTBO 4.
TUPEKITUS, TIPABJICHHC

dispositif m — ycTpoicTBO;
npucrnocoOyieHne; mpudop; arnmapar;
MEXaHU3M; YCTaHOBKa
~ d'arrét — cTomopHoe yCTpOUCTBO
~ d'avance a 'allumage — mexanuszm
OTIEPEKEHUS 3AKUTAHUS
~ de guidage — KOHIYKTOP

distributeur m — pacnpeneauTensb,
pacnpeneIuTeIhbHOE YCTPOHCTBO

distribution f— 1. pacnpeneneHue;
cHaOXeHHe 2. pacIpe/IelIeHHE;
pasMelieHue 3. cucrema
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pacmpeneneHus, pacpeaeTuTeIbHas
CEeTh

douille f— 1. BTyJiKa; ruib3a 2.
BTYyJIOUHast My(Ta 3. TOJ0BKa
(mopyesoco knoua) 4. mawut., 1,
HaTpoH 5. onpaBKa

¢chappement m — BBITTyCK; BBIXJIOI

¢écoulement m — 1. ucreuenue;
CTCKaHHE; YTEUKa; CTOK 2. pacXoJ
(orcuoxocmu) 3. Te4eHHE, MOTOK 4.
TEeKy4ecTh 5. 00TeKaHue

écrou m — raiika

¢lévateur m — 1. MOTBEMHUK; DJIEBATOP
2. MOBHITIAKOIITNH TpaHCchopMaTop

embrayage m — 1. crieruienue;
coeIMHEHNE; BKIIIOUeHue 2. My Ta;
CIICTUICHHE

empattement m — 0aza (aemomoouns)

encoche f— BpIeMKa, BBIPE3; Ma3;
THE3/10; *Ken00, KaHaBKa; 3apyOka 2.
nepdopanroHHOe 0TBEpCTHE

engrenage m — 1. (3y0uaroe)
3areruienue 2. 3youaTas nmepeaaya 3.
3y04aToe KoJeco

ensemble m — 1. COBOKYyITHOCTb;
KOMILJIEKT; Ha0Op 2. yCTaHOBKA;
KOMIUIEKC 3. OJIOK; y3€el; arperar

entretien m — TEXHUYECKUN YXO/I,
TEXHUYECKOE 00CTYKUBAHUE,
TEKYIUNA PEMOHT

entretoisement m — 1. CKperuieHHe
TIOTIEPEYHBIMHU CBSI3IMU 2.
3aKpeIICHHE pacropkamMu 3.
TIOTIepEeYHas CBS3b; CBA3b KECTKOCTH
4. perieTka CKBO3HOM (pepMbl

épurateur m d'air — MPOTHUBOIIBLICBOM
buIBTP, BO3LyXOOUUCTUTEITH

essence f— OCH3UH; JTUTPOUH

essieu m — ochb
~ avant — mepeIHas oCh
~ moteur — BeayIas och

essuie-glace — CTEKI00YUCTUTEIH



étanchéité f— 1. repmeTHUHOCTB,
HEMTPOHUITAEMOCTH 2. YIIJIOTHCHHE
faisceau m tubulaire — myuok Tpy6
flasque m — 1. ¢pnanen 2. meka 3. AuUCK;
oboiima 4. actuHa (yenut)
~ du frein — TopMO3HO# AUCK
fluide m — Tekyuas cpena; )KUJIKOE uiu
razoo0pa3Hoe BEIIECTBO
~ de refroidissement, ~ refroidisseur
— OXJIQKIAOIIAS KUJKOCTh; KUIKAN
OXJIQIUTENb; KUIKAN XJIaJareHT
force f motrice — IBrKyIIas cUIa
frein m — Topmo3
~ a disque — TUCKOBBIA
(Tapenbyathiil) TOPMO3
~ a tambour — 6apabaHHbII TOPMO3
freinage m — TopMOXKEHHE
frottement m — TpeHue
fusée f— 1. manda, metika (ocu); mun
2. CTylI€Hb Bajia
fut m — 1. xonoHHa; cToMKa 2. CTBOJI
(¢pycm) KOOHHBI
~ de cric — kopmyc JoOMKpaTa
~ de piston — KOpITyC TOPIITHS
~ du rotor — cTBOJ poTOpa
garde fau sol — TOPOKHBII TPOCBET
gonflage m — HakaunBanue (wiuH)
goujon m — MIMWIbKA; MTUQT; MTHIPH;
TITATT
goupille f— WMIUHT; WTUPT; Yeka
graissage m — |. cMa3ka, cCMa3bIBaHHE
2. cucteMa cMas3Kku (cm. moxc.
lubrification)
huile f— macno
induit m — 1. *HAYKTHBHAS LEMb 2. 9.
SAKOPb
interrupteur m — BBIKJIFOYATEb;
pa3beIMHUTEIND; PEPHIBATEND
jante f— 1. 0601 2. sspmo (pomopa);
MTOJIFOCHBIN BEHEIT
joint m de cardan — xapnaH;
YHUBEPCAJIBHBIN LIaPHUP

lame f— nacTuHKa, MIaCTUHA
~ de pare-choc — OydepHbIii 6pyc
~ de ressort — 1. peccopHblii TUCT 2.
TUTOCKAs TIPY>KUHA

laminage m a chaud — ropsiuas
IpoKaTKa

lampe-témoin m — UHIUKATOPHAS
(KOHTpOJIbHAS) JIaMIIa

levier m — 1. pblyar; pyKosiTh; pyKosITKa
2. KOPOMBICJI0; Oamancup 3. JIoM;
Bara
~ de changement de vitesses — pbryar
MEPEKITIOYCHUS TIepe1ay
~ de sélection — mepexrO4YaTenb
CKOpOCTEM
~ de frein — TOpMO3HOM pbIYar;
PYKOSITh YIIPaBICHUS TOPMO30M

longueur fhors tout — HanOobIIas
(raGapuTHas) IJIMHA

loquet m — 1. BeICTYII; 3y0 2. 3alllelIKa;
cobauka

lubrification f— 1. cMa3ka, cMa3bIBaHKe
2. cucreMa cMasKu (cm. moxc.
graissage)

manche f— 1. pykas; nutasr 2. pydka 3.
BEHTWJISIITMOHHAS (eudras) TpyOa

marche f— 1. xoz; 1BrXeHUE 2.
paboTa; poiiecc; AeicTBHe 3.
CTYTICHBKA; MOAHOXKKA 4. TIeaalTb
~ (en) arriere — 3aiHUM (OOpaTHBII)
X0J1
~ (en) avant — nepegHUHN X011
~avide — 1. xonmocroit xox 2.
MOPOKHUH MpoOer, IBUKEHUE
MOPOKHIKOM

mélange m carburé — roprouas cMechb

mouvement m — IBHXKCHUE, XO/I

moyeu m CTyIuIIa; BTYJIKa

organe m — 1. y3en; opras; 1erajb;
ANeMEHT (Hanp. ycmpoiicmea) 2.
MEXaHN3M; YCTPOUCTBO;
npUCHOCo0JIeHHnE
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palan m — monmucmnact

paroi f— 1. creH(k)a, meperopojika 2.
o0oJiouKa 3. mIacTuHKa 4. IMHUTOK 5.
MPOKJIaIKa

pédale f de frein — menanb Topmo3a

performances fpl — 1. pabouue
XapaKTePUCTUKH; TapaMETPhI;
JAHHBIE 2. pe3yJIbTaThl UCIIBITAHUM,
MOJIyYeHHbIE JaHHBIE

pignon m — 3y04atoe KoJeco
~ intermédiaire — mpoOMexXyTOYHOE
(mapa3uTHOE) 3y04aToe Kojaeco

pingcage m — 3aKHM; 3aKpEIJICHUE
(nanp. kanama)

pincement m — 3aKUM; 3a)KaTHE;
3alieMIICHUE; 3aXBaT
~ des roues — CX0XkJIeHUE KOJIeC

piston m — nopuIeHb

pivot m — 1. ock 2. niara (6azna); nanda
~ de fusée — 1. MOBOPOTHBII
IIKBOPEHbB 2. IIKBOPEHB
MOBOPOTHOTO KyJIaKa (TOBOPOTHOU
rardgu)

pneu m — MrHA; MOKPHIIIKA
(MTHEBMAaTUYECKOM IINHBI);
MTHEBMATHK

poids m mort — COOCTBEHHBIH BEC

poignée f— 1. pyuka, pyKkosTka 2.
nopy4eHsb 3. ckoda
~ de commande — pykosiTka
YIPaBICHUS

point m d'ébullition — Touka
(TemmepaTypa KUTICHHS)

point m mort — MepTBasi TOUKa

pompe f d'alimentation — nuTaTeNbHBINA
(muTarommii) Hacoc;
MMOIKaYMBAIOIIIMI HACOC

pompe f— Hacoc
~ a essence — OEH30HacOC
~ a huile — macnsHBIN Hacoc
~ d'injection — 1. cTpyiiHbIil Hacoc;
HarHeTaTeIbHbIA HACOC 2.
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TOILUIMBHBIN HACOC

pont m arriére — 3aIHUI MOCT

poulie f de tension — 1. HaTsHKHOM
IIKUB 2. HATSHKHOM POJIMK

puissance f — MOIIIHOCTb; CHJIa;
IPOU3BOJAUTEILHOCTh
~ effective — adpexTuBHas
MOIIHOCTh; JE€HCTBYIOIAs
MOIITHOCTh
~ au frein, ~ de freinage —
TOPMO3HAsI MOIITHOCTh

purge f d'air — ynanenue (BbIIYCK)
BO3TyXa

raccord m — 1. coequHEHHE,
COUJICHEHUE; IPUTOHKA; CTHIK 2.
COCIMHUTEIbHAS YacTh; (PUPTHUHT;
coelMHUTENbHAsA My(dTa; NaTpyOoK;
HUTITIENh; TITYIEP

refroidissement m — oxJaxxaeHue

renvoi m d'angle — yriioBas nepengada

ressort m a lame — 1. rutockas py>kuHa
2. JINCTOBAs peccopa

robinet m — KpaH; BEHTHJIb; KJIallaH;
3aJIBIKKA

de commande — perynupyromui
BEHTWJIb; PETYJIUPYIONTUH KJIanaH;
BEHTUJIb OTKJTFOUCHUS CETH

de fermeture — 3amopHBIN KIIanaH;
3aIl0pHBIN KpaH

rondelle f— 1. maiiba; kpyrnas
IPOKJIaKA; KOJIBIIO 2. maitda; TucK

roue f— 1. koneco 2. 3ydbuaToe KoJjeco;
3Be37104Ka 3. IKUB 4. pOTOp
~ arriere — 3aJ{Hee KOJIECO
~ avant — rmepegHee KoJIeco
~ directrice — Bexy1ee (3yodaroe)
KOJIECO
~ motrice — BeayIee (JIBIKYIIEE)
KOJIeCO; pabouee KoJIeco
~ de secours — 3amacHOe KOJIeCO

roues jumelées — criapeHHbIE KoJieca



roulement m — 1. kaueHue 2. X011;
000pOT 3. MOAIIUITHAK KaYEHUS;
TEJI0 KaueHUsl 4. TBUTATEIbHBIN
MEXAaHU3M 5. pOJIbraHr 6.
MPOTEKTOP, OETOBast TOPOKKA TUHBI
~ a billes — mapuKoNOAMIUITHUK
~ a rotule — camoycTaHnaBiIuBaro-
IIUICS TIOIIITUITHUK KauCHHSI

rupteur m — IpepbIBaTENb;
BBIKJTIOUATENb; Pa3bEeAUHUTEIb

serrage m — 1. 3aKaTue, 32X 1M,
3aKpeIUICHUE; 3aTsITUBaHUE, 3aTIKKA
2. 32KHM, 3A)KUMHOE€ YCTPOWCTBO 3.
HATAT 4. IPUCOCTUHEHUE CKATUEM

servo m — 1. cepBoABUraTENb,
WCTIOJTHUTEILHBIN IBUTATEIb,
CEPBOMOTOP 2. CEpBOMEXAHU3M

siege m du conducteur — cuneHbe
BOJUTEIIS

souder — cBapuBaTh

soupape f— knanas; (mpyoonposoonuiii
6EeHMUIIb); 3ACIIOHKA

~de retenue — 3a1epKUBAIOIIHIA
KJIanlaH; BO3BPATHBIN (0OOpaTHBIN)
KJIaTnaH; OTCEYHbIN (TIEPEKPHIBHOMN )
KJIanaH

support m — 1. onopa; moacraBka;
MOAAEPAKKA 2. MOJIKOC; MONOPKA;
KPOHIUTENH 3. Iep/KaABKA;
nepkatenb 4. cynnopt (cmaHka)

suspension f— 1. moaBecka; MoJaBec;
y3eJI OJIBECKH 2. MO/ABEIIMBAHUE,
MOoJpeccoprBaHue 3. cycrneH3us 4.
OCTaHOBKa, MPEKpaIIeHUE

tableau m de bord — nmpubopras mocka,
IIUTOK NpUOOPOB

tamis m — CUTO; PEIIETO; TPOXOT

taux m — 1. IpoLleHTHOE collepxKaHue 2.
K03 (PULIMEHT; CTENEHb

tension f— 1. HampsHKEHUE

tige f— CTEpI)KEHb; TsATa; IITaHTa

tirette f— pyuka

train m d'engrenages — 6JI0K 3yOUaThIX
KoJIecC

transmission f— nepeaada (MEXaHU3M);
TPAHCMUCCHST; TPUBOJ

tréteaux m p/ — TpeHOra; KO3JIbl

tube m sans soudure — 6ecuioBHas
TpyOa

tubulure f— 1. dutunr; natpy0oK;
mryuep 2. Tpyba Manoro quaMerpa

tuyau m d'admission — ByCKHOM
TpyOOIPOBOI

tuyauterie f— TpyOoIpoBoa

valve f— Ki1anaH; BEeHTWJIb; 3aCJIOHKA

véhicule m — TpaHCIIOPTHOE CPEACTBO

vilebrequin m — KOJIEHYaTHIN BaJl

vis f'sans fin — 1. uepBsK; yepBsiUHAS
nepeiaya 2. MHEeK, NTHEKOBbIN
TpaHCTIOPTEP

volant m de direction — pyneBoe Koyeco

volet m — 1. 3aciioHKa; CTBOPKa,
ApoccenbHas 3aCIOHKa

voyant m lumineux — curHajgbHas
JaMIia, CBETOBOM yKa3aTellb
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Io3nHOHHAA XapaKTePUCTHKA CYIIECTBUTEIbHOIO Tabnuma 1
IIpunararensHoe
[Ipensior JlerepmuHaTtus (omHO- UK
I[ByXCJIO)KHO@)l)

Hpocroit | 1. ApTUKIIB M.pOO  JC.POO  MH. Y. C
UIm a) HeoMpe1eNICHHbIN un une des y
CIIOXKHBI | B) OTIpeIeIICHHBIN le>) la(’) les i}

C) YaCTUYHBIN du dela del’ e
Cwm. d) cnmuTHBII du dela des au ala aux c
Tabn. 4 (detle) (detles) (atle) (atles) petit + T

2. YkazatenbHbil /. Ce (cet) smom, cette oma, ces omu grand+ B

3. [IputsxarensHebiin . bon, bonne+ u

mon Mou ma Mmoa  mes Mmou notre Haw nos Hawiu haut+- T

ton meou ta meos  tes meou Hauia VoS sauiu bas, basse+- e

son e2o sa e2co ses e2co votre esaw leurs  ux beau(bel), beaux | n

ee ee ee sawa (MH.4) | bellet+ b

(M.pon) (x.pon) (MH.4) leur wux (eg.u) vieux (vieil), H

4. BonpocurenbHbiii [[. Bocknumarenbhbiii /1. vieille+- 0

quel Kaxkou quelle kaxkas  quels, quelles xakue jeune+- e

5. Heonpenenennsiii /1. gros, grosse+-

aucun, -e HUKAaKou, -asl plusieurs HEeCKOJIbKO, MHO2UE

certain,-e HeKoOmopbli, -asl quelques HeCKOJIbKO, KaKue-

HU6YO0b

autre opyaou, -as quelque KaKou-Huoyob

chaque KasHcowlil, -asi tel, -le maxou, -as

méme mom (ma) dce tout, toute 8ecy, 6cs

camvlul
nul, -le HUKaKou, -as tous, toutes ece

1. Buumanue! OObIYHO NpUIaraTeaIbHOE CTOUT MOCIIE CYIIECTBUTEIBHOTO.
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IHo3nunmuonnas XaAPpaAKTCPUCTHKA TJ1aroja

Tab6auna 2

[Tomnexamiee — Sujet -S

HpI/IFJIaFOJIBHBIe MCCTOMMCHMUA

1. CyniecTBUTENBbHOE C 3aBUCUMBIMU CiioBamMu (cM.Tab1.Ne3)

2. JIuyHOE MECTOUMEHUE

MecTOMMEHUS - JONOJHECHUS

je tu il elle nous vous ils elles PsIMOE KOCBEHHOE
A mbi  OH  OHa Mbl  8bl  OHU OHU me te
3. YkazareibHO€ MECTOMMEHHE MeHsi mebs
le la les lui
celui celui-ci celui-lA  ceux ceux-ci ceux-la ec0 ee  ux emy, el
9Mmom, mom  3Mom mom amu, me amu me 9mo
nous vous leur
celle celle-ci celle-la  celles celles-ci  celles-1a Hac  eac UM
ama, ma  3ma ma amu, me amu me KOCBEHHOE npsiMoe
ce ceci cela ca me te me te
Mo, mo OTU MECTOMMEHHUS MOTYT NIEPEBOIUTHCS MHe mebe MeHsi meosi
CJIOBAMH, KOTOPbIE OHU 3aMEHSIOT le la les
Cwm. Ttabi. 3 €20, omo ee ux
4. BonpocUTenbHOE MECTOUMMEHHE qui KTO nous vous nous vous
OTHOCUTENBHOE MECTOMMEHHE HamM 6am Hac eac
KOTOPBIU
5. HeonpeneneHHO-TUYHOE on (BO dpaHIL.sA3bIKE
MECTOUMEHUE ryaroi B 3 nuiie
Cwm. Tabm. 3 €IUHCTB. YHCiIa
NEPEBOUTCA 3 JIUIIOM MecTonmenusi Hapeuus
MHOX.Y. en y
on fait — nemnaior)
6. Heonpenenennoe MecTouMeHue Hapeuue Hapeuue
aucun, -e HUKTO; KTO-TH00 (d)’aucuns HEKOTOPbIE en OTTyjJa y Tyna, TaMm
I’autre JIPYTOu, Ipyras les autres JIpyrue

S 0 H oo g

57



8¢S

chacun,-e
le (1a) mEéme
nul, -le

personne

quelque chose
quelque’un
(une)

rien

tel,-le

tout

P’un, I‘une

Kascowll, as

mom (ma) dice camviii
HUKMO

umo-HuoOyob
KMo-mo

HUYMO
maKoe,-a
ece

0OUH, OOHA

certains,-es

les mémes

plusieurs

quelque’uns
(unes)

tels, telles
tous

les uns, les
unes

HeKomopble

me Jrce camole

HECKOJIbKO,
MHO20

HeKkomopole

maxkoewl
gce
OOHU

Mecmoumenus
en y

3aMEHSIOT JOIIOJIHCHUA C IIPCIJIOTOM

de a
MectouMeHue en 3aMEHAET

1) Cywecmsumenvuoe ¢
HeonpeoeneHHbIM APMUKIeM

As-tu des VY T1ebs ecTh

journaux? ra3erbl?

—Qui, j’ en ai. —Ha, onu 'y
MEHS €CTh

7.11puTsKarenbHOE MECTOMMEHUE

les miennes
les tiennes

les siennes

le mien wmou la mienne wmos les miens wmou
letien meou latienne meos les tiens meou
le sien eco la sienne eco ee les siens e2co
ee ee

(My>K.pon) (>xeH.pon) (MHO.9YHCIIO)
le notre wnaw la notre nawa les notres nawwu
le votre sawt la votre eawa les votres eawu
le leur ux la leur ux les leurs ux
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2) CywecmeumenvHoe ¢
YACMUYHBIM APMUKTIEM

Bre1 xoTuTe
yaro?— Her, g
€20 HE X0Uy

Voulez —vous du
the? — Non, je n’ en
veux pas.

3)Cywecmsumenvroe ¢
YUCTUMETIbHBIM UTIU C
KOMUYeCMBeHHbIM Hapeyuem

As-tu beaucoup de | Y Tebg MHOTO

livres? KHUT?
—J’en ai beaucoup. | — /la, y MeHs
UX MHOTO
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Tadmuna 3

HexoTopbie 0CO0EHHOCTH NEPEeBOIA MEeCTOMMEHHUI M IETEPMUHATHBOB

YacTts peun Ynorpebienue ITepeBon ITpumepsl
1. Heonpenenenno- He nepeBoaurcs. On n'a pas changé de roue. — Koneco He
JUYHOE B pyukiumn Cka3zyemoe (6ce20a 6 | 3aMEHUIIN.
MECTOMMEHHUE MO/JIEKAILIETO 3-m uye. eo. yucna.) | On engage la premiere vitesse. — BkitouaroT
on nepegooumcst 3-m MIEPBYIO CKOPOCTb.

JTUYOM. MHONC. YUCIA
Hnoeoa nepesooumcs
8038PAMHOU POPMOTL
2nazond

On sentira alors un fort déclic. — Torma
ITOCJIBIIIATCS CHJIBHBIN MIETYOK.

2. YkazarenbHbIE
MECTOUMEHUS

1). B coueranuu c
JIOTIOJTHEHUEM C

He nepeBoaurcs.
Bmecmo neeo ewe pas

Le nombre de plots est égal a celui des
cylindres du moteur. — Ynuciio KOHTaKTOB

celui, celle, ceux, | mpemmorom noemopsiemcsi PaBHO YMCJIY LUINHAPOB MOTOpA.
celles de 3aMeHsiemMoe um
cyujecmeumenbHoe

2). B coueranuu ¢ TOT, Je connais le chef du bureau d'études qui
OTHOCHUTEJIbHBIMU TA, travaille aujourd'hui, mais je ne connais pas
MECTOMMEHUSMU qui, | Te celui qui travaillait il y a deux ans. -5 3Hato0
que, dont, HaYaJIbHUKA KOHCTPYKTOPCKOTO 00O,
BBOJSIIIIUMHU KOTOPBIM paboTaeT ceifyac, HO sl HE 3HAIO TOrO,
MIPUIATOYHBIC KOTOPBIN paboTalI 1Ba TOJ1a HA3A/I.
OTIPEJICTUTEILHBIC
IPETOKCHUS

3. OtHocurenbHoe | 1). BBoguT KOTOPOro C'est un projet dont il est 1'auteur. -Ot0

mectouMenne dont | IpUIaTOUHOE Ilepesoo npuoam. MPOEKT, aBBTOPOM KOTOPOT0 OH SIBJISIETCSI.
OTIPEJICIUTENIbHOE npeonodHCceHUs.
TIPEIIIOKCHHE HAYUHAEemcsl ¢

NnpAMOo2co O0ONOJIHeHUS
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2). JlononHsieT U3 KOTOPBIX, Voici 3 moteurs dont 2 sont diesels. —
MOIIeKAIIEE UITU B YHCJIe KOTOPBIX Bor 3 nBurarens, 1Ba U3 KOTOPbIX
PsIMOE JIOTIOJTHEHUE, JTU3EIbHBIE.
BBIPAKEHHOE Je vous ai apporté quelques pneus dont vous
YUCTIUTEIIbHBIM, choisirez deux. — Sl mpuHEC BaM HECKOJIBKO
HEOTIPEICTICHHOE IIMH, U3 KOTOPBIX BBl BEIOEpETE JBE.
MECTOMMEHHE C Voici des détails dont beaucoup sont déja
KOJINYECTBEHHBIM uses. —
3HAYECHUEM WJTU Bort getanm, MHOTHE M3 KOTOPBIX YK
HapeuYneM W3HOITICHBI.
KOJIMYECTBa
4. JIuanoe B ¢yukiuu npsimoro | ero, 3T0, TO IT faut le graisser, votre moteur. — Bar
HECaAMOCTOATEIFHOE | TOTIOTHEHUS Mooicem 3amewyams JIBUTATEIb, €r0 HYy>KHO CMa3aTh.
MECTOMMEHUE cywecmaumesibHoe On m'a dit que vous étes un bon ingénieur.

le

MYd#C. poda. eo. yucia,
clo8ocovemanue unu
yenoe npeoodxicerue.

Voila l'occasion de le montrer.
MHe cka3zanu, 4To Bbl XOpOIni HHKEHED.
Bort ciryyaii 310 10Ka3aTh.

5. MecTonmenue-
Hapeuue €1

1). 3amensieT
CYIIIECTBUTEILHOE,
0003HavaroIee
00CTOSIT. MecTa

a) oTTYyaa

0) TM4HOE
MECTOUMEHHE C
npeaiaorom "'m3"

Ouvrir la boite a fusibles, en extraire le fusible
brilé et le remplacer. — OTKpbITH 010K
3alIUThI, BEIHYTH OTTY/a (M3 HEro)
CTOPEBIUH MPETOXPAHUTETh U 3aMCHHUTH €TO.

2) 3ameHsieT
JIOTIOJTHEHUE C

npeaiaorom de

MecTonmMeHue B
COOTBETCTBYIOIIEM
najaexe

Pensez a ces problemes. Quelle en est la
résolution? — [logymaiite Hag STUMU
npobimemamu. KakoBo ux perienue?

6. MecTtonmeHnue-

Hapeuune Y

60

1). 3amensieT
CYILIECTBUTEIILHOE,
0003HayaroIee
00CTOAT. MecTa

a) Tyaa, Tam

0) MuuHOE
MECTOMMEHHUE C
npemyiorom "'B"

I1 faut étudier la liste des rechanges et y inclure
ceux qui manquent. — HeoO6xoaumMo n3y4uTh
CITUCOK 3aITaCHBIX YacTel U BKIIFOYHTH TyaAa (B
Hero) HeJOCTAaIOIIKE JCTaNH.
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2) 3ameHsieT Mectoumenue B Il pense a 1'amélioration de son projet. Il y
JIOIIOJIHEHHUE C COOTBETCTBYIOIIEM pense tout le temps. — OH qymaer 00
TIPEIOroM a najexe YIIy4IICHHH CBOETOo mpoekTa. OH agymaer 00
3TOM (0 HEM) MOCTOSIHHO.
7. Tout, tous B ysxmmm BCE, Tout est prét. — Beé roToso.
(MECTOMMEHHE) TIO/IICKAIIIETO BCe Tous sont sirs de la réalisation de ce plan. —
Bce yBepeHBI B OCYIIECTBICHHH 3TOTO TIIaHa.
Tout C onpeneneHHbIM neJjaoe Le moteur et la machine-outil forment un tout
(CylecTBUTEIbHOE) | W dans le cas du systéme de commande
HEOTpEAeTICHHBIM individuelle. —
apTHUKJIEM JIBuTaTeNnb U CTaHOK 00pa3yIOT eIUHOE 1eJIoe
B CJIydae CUCTEMBbI HHIUBHUIYaTbHOTO
IPUBOJIA.
Tout Ilepen OYeHb, I1 est tout petit. - OH coBceM MaJeHbKU.
(Hapeune) MpUJiaraTebHbIM, cOBCEM, Elle était toute émue. — OHa OblIa 0YEHb
Participe passé u BeChbMa B3BOJIHOBAHHA.
HapeYueM U parlait tout bas. - OH TOBOpHJI 0YE€Hb THXO.
Tout 1) ITepen BECh, Tous les étudiants de notre faculté savent lire
(mpunaraTensHoe) | CYLIECTBUTENBHBIM C | BC, le dessin. — Bce ctyaeHT Hamero gaxkynbprera
OTIPEJICIICHHBIM BCe YMEIOT YUTATh YEPTEK.
apTUKIIEM WU Toute sa vie était consacrée a l'invention du
JIpyTUM bicyclette. — Best ero sku3Hb Obli1a MOCBSIIEHA
OTIPEICITUTEIIEM M300PETCHHUIO BEJIOCHTIE IA.
2) Ilepen Bwmecte ¢ Les ouvriers, tous deux, sont tourneurs
KOJINYECTBEHHBIM yuciauTenbHbM deux | qualifiés. — O6a stu paboune —
YHCITUTEIILHBIM C MIEPEBOIUTCS KaK KBTI (PUITUPOBAHHBIC TOKAPH.
OTpeIeICHHBIM "00a", B OCTaIbHBIX Les ingénieurs sont venus tous les cing. —
apTUKIIEM ciyvasx Kak "Bce'". WuxeHepsl MpUILIM BCe TSATEPO.
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3) Ilepen neJbIi Tout un atelier travaillait trois mois pour
CYILIECTBUTEIBHBIM C réaliser ce projet. — LleJblii niex paboran Tpu
HEOIpe/l. ApTHKIIEM MecsIia, 9YTOOBI OCYIIECTBUTH ATOT MPOEKT.
4) Iepen BCAKHIA, Toute usine doit avoir une réserve de
CYIIECTBUTEIbHBIM KasKIbIH, matériaux nécessaires. — Kamaplii (J11000i1)
0e3 BCAKOTO JII000H 3aBOJI JOJDKEH PacIioyiaraTh pe3epBoM
OTIPEICITUTEIIS HEO0OXOIMMBIX MaTEPHUAJIOB.

Méme Mexny apTukiem TOT Ke, Ce moteur fonctionne en utilisant le méme

(mpunaratenpHoe) | WM YKa3aTeJIbHBIM TOT CaMbIi combustible. — DToT nBUTaTENH paboTaeT Ha
IpuJIaraT. ¥ CyIecTB TOM K€ CAMOM TOILIHBE.

Méme ITepen JaKe Lee machines-outils méme les plus modernes

(Hapeuue) CYIIECTBUTEIbHBIMH, ne peuvent pas satisfaire nos besoins sans
MpujiaraTeibHbIMH, gestion automatisée. —
participe passé, Jlaxke cambie COBPEMEHHBIE CTAHKU HE MOTYT
riIarojamMu u YIAOBJICTBOPHUTH HAITK TOTpeOHOCTH Oe3
HapEUUSIMH aBTOMATHYECKOTO yIIPaBICHHUS.
— ¢ mpeayiorom de TaK XKe, Je suis ingénieur de méme que mon pere. —

Meéme (de méme) TAKHMM ke 00pa3oM S uHXKeHep, Tak ke, Kak 1 MOU OTell.

(B coueTaHuu ¢ — ¢ HapeuueM tout 1 | Bcé Ke, Il n'était pas électricien, mais il connaissait

MIPEeIOTaMH | npeasorom de OJTHAKO tout de méme 1'¢lectrotechnique. — On He ObLT

HApPEUYUSIMH ) (tout de méme) JJICKTPUKOM, HO BCE 7Ke 3HaJ DJIEKTPOTEXHUKY
— C HapeYueMm TeM He MeHee, IT a quand méme réussi de réparer sa voiture.
quand BCE-TaKH, OH Bce :Ke CymMen OTPEMOHTHPOBATH CBOM

(quand méme) BCE Ke aBTOMOOMWIIb.
Meéme ITocne caM Le directeur méme est venu a la réunion. —
(MeCTOMMEHHE) CYILIECTBUTEIbHBIX U Cam qupexTop mpuiien Ha coOpaHue.

MECTOUMEHUN

Il le fera lui- méme. — OH 3TO cIenaeT caM.
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Tadmuna 4

Ipenaoru Comsbl
3HaueHne U Jp. CJI0BOCOYETAHMS ITepeBon (BBOIAT IPUIATOYHOE ITepeBon
(BBOJAT CYIIECTBUTEIILHOE MPEAJIOKEHHE)
WM MECTOMMECHHE)
O6pa3 de facon a (+/Inf) — | Tak, uTo(OBI) de facon que — | Tak, 4T0O(OBI)
JEHCTBUS de manieére a (+/nf) — | Takum oOpazom, 4TO de maniére que — | Takum 006pazom, uyTo(ObI)
de sorte a (+Inf) — | —" " — de sorte que — | — " —" —
sans que — | 6e3 TOro, 4ToObI,
Tak, 4to (He)
Cnioco6 par — | kem, uem
JIEUCTBUS avec— | —"—"—
(opynue, grace a — | bimaronaps
WHCTPYMEHT, a l'aide de — | mpu nomoiu
nporecc) au moyen de — | TOCPEACTBOM
par l'intermédiaire de | — " —" —
par le biaisde — | — " —" —
a partir de — | ucxoas u3, HauMHAA C,
Ha 0a3e, Ha OCHOBE
Bpemennbie au cours de — | BO Bpems, quand, lorsque — | Korzga
OTHOILLICHUS pendant, durant — | B TeueHue pendant que — | B TO Bpems, KaK
lorsde—|-"-"— alors que | Torga kak
avant — | 10 (k.-71. BpeMeHN) tandis que | - " -" —
apres — | mocie aussitot que — | Korja, Kak TOJbKO
dés — | c (HauuHasi ¢) des que— | —"-"—
dans* — | yepe3 (x.-1. pems) apreés que — | 1ocJie TOro, Kak
ily a* — | Tomy Hazazx depuis que — | ¢ Tex nop, Kak
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Ipennoru Comw3sbl
3HaucHHUE H AP. CJIOBOCOYECTAHMUSA HepeBoz[ (BBO,Z[HT MpUAATOYHOC HepeBozL
(BBOZAT CYILIECTBUTEIILHOE MIPETIOKEHUE)
nIn MCCTOI/IMCHI/IG)
depuis — | ¢ (yxe) avant que — | iepeJ1 TeM, Kak
de..a..—|c..m0.. en attendant que — | oka, B 0XKUJaHUU
avant de (+/nf) — | nepen, npexe, 4eM jusqu'a ce que — | 10 TeX MOP, IMOKA
en attendant de (+/nf) | B o)xuanuu a mesure que — | 10 Mepe TOro, KaKk
jusqu'a — | 1o une fois que — | Kak CKOpo; pa3; Koraa,
au moment de — | B TOT MOMEHT, KaK TOJIbKO
B Ty MUHYTY, KaK du moment que — | pa3 yX, €ciiu Tax;
a peine que — | JIUIIb TOJBKO
[enn pour — | st pour que — | 9TOOBI
afin de — | ¢ nenslo, B HEIIX afin que — | U1 TOro, YTOOHBI
envuede— | —"—"— de peur que — | u3 cTpaxa,
de crainte de — | u3 crpaxa de crainte que — | u3 omacenwsi, uTo(ObI)
[Tpuunna a cause de — | 10 MpUYKHE comme — | IOCKOJIbKY
Ycaosue faute de — | uz-3a omcymcmeus puisque — | TaK Kak
aforcede— | —"-"— car — | IOTOMY 4TO
en raisonde — | — " —" — parce que — | U3-3a TOTO, 4TO
du fait de — | u3-3a du fait que — | Mo npuyMHE TOTO, YTO
a condition de — | pu ycioBuu a condition que — | pu ycia0BuU, 4YTO
en cas de — | B cirydae en cas que® — | B cilyyae, eCiu
en fonction de — | B 3aBUCUMOCTH OT ... vu que — | BBUIY TOTO, YTO; TaK
étant donné — | B pe3ysbTare étant donné que — | TOCKOJIBKY, TaK KaKk
dia—|-"-"- pourvu que — | JUIIb Obl, TOJBKO Obl
VYerynka en dépit de — | HecMOTps Ha ... bien que XOTS
malgré— | " " — quoique "N
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Ipennoru Co103b1
3HaueHue U JIP. CJI0BOCOYETAHMS IlepeBon (BBOAAT MPHUIATOYHOE ITepeBon

(BBOZAT CYILIECTBUTEIILHOE IIPEUI0KEHUE)
WA MECTOMMEHUE)

[Tpoune* au détriment de — | B ymep0
par rapport a — | 10 OTHOIICHUIO K ...
a la mesure de — | B COOTBETCTBUH C ...
dans la mesure de — | copazmepHoO C ...
a l'exception de — | 32 HCKITIOUEHHEM

Kommenmapuu:
I. I y a u dans uMelOT JaHHOE 3HAYEHUE TOJHLKO B COYETAHWU CO CJIIOBaMH, O0O3HAYAIOIIMMHU BpEMS.
Hanpumep, dans deux jours — yepe3 nBa nus; il y a deux jours — ABa aHs TOMY Ha3aj.

2. CnoxHble TIPENJIOTH MOTYT OBITh 00pa3oBaHbl Ha 0a3e CYMIECTBUTEIbHBIX, TJIArOJIOB, IPYTUX MPEJIOTOB.
[Tpu mowucke cioBa B CIOBape MPEX/e BCEr0 HY>KHO OINpPENeIUTh ero Ommkaiiiee okpyxkenue. Ecnu cinoBo
OKpY>XeHO '"MajeHbkuMH mpesuioramu” (a, de, en, par), TO B TaKOM cCiy4ae 00pa3yeTcsl MpeIOXKHBIH
000pOT, KOTOPBI OOBIYHO pa3MeENIaeTCsl B KOHIIE CIIOBAPHOM CTaThH M 0003HAYACTCSI MapKepoM [oc. prép.
To xe camoe MOXHO cKa3aTh U 00 0Opa30BaHMUU CIIOKHBIX HAPEUMil, TOJBKO B 3TOM Cilydyae '"MaJeHbKHA
peIor" CTOUT BIEPEIH, a HAPEUHBIM 000pOT 0003HaYaeTCs MapkepoMm loc.adv.

3. ByapTe BHUMATENbHBI, OCKOJIBKY 3HAUYEHUE CIO0KHBIX 00OPOTOB MHOT/IA 3aBUCUT OT MPEJUIOTOB.

Cp.: d'ailleurs — Bnpouem, nputoM; — par ailleurs — ¢ 1pyroit CTOPOHBI; B TO K€ BpeMs
MoskeT OBITh TaKKe HECKOJIBKO BAPUAHTOB 0OOPOTOB C OJIMHAKOBHIM 3HAYECHUEM:
en cas que, au cas que, au cas ou, dans le cas ou — B cityuae, ecinu
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JlericTBUE B MOTEHIIMH
JlelicTBUA €lie HEeT

10

3 + Infinitif

KOTOPBIK H Yy K H 0
caenaTb

A€JaThb

20

— able (—ible)

KOTOPBIK M O K H O
CHEIIaTh

NPUTOXHBIN JJIA...
CIIOCOOHBIN K...

30
—te f (- eté, —ité)*

BO3MOMXHOCTHD
caenath

NPUTOTHOCTb JTS...
CIIOCOOHOCTH K...

(om 21azobHOlU OCHOBbL)

CrnoB000Opa3oBaHue

JleiicTBue B mpoliecce
JelicTBrE, KOTOPOE
COBEpIIACTCS

O- ant

5 neJarmwuuu

Tabmuna 5

JeiicTBue B ObITHH
JlelcTBUS yKE HET

)8 CHNEeJaHHB U

9)

NenaeMBbl U

6 en —ant
aAciad

AelaHue
7 O

— tion” f
—ment m

—agem
—ance f

“¢

P&R3YABTAT
736

— tion 1
— ment m

—agem
—ance f

Ka4ecTBo,
CBOMCTBO
(om npunazamenbHo2o)
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IIpumepwi:

Réaliser le plan. — BoInmoaHUTS (BBINOIHSATD) IJ1aH. — (I'ouvrier)

1.
2.

NS

8.

Le plan a réaliser. (1)— I1nan, xomopwiii HYIHCHO 8bINOTHUMD.

Le plan reéalisable. (2)— Ilran, komopbiii MOACHO BbINOIHUMb (8LINOJHUMbLU
Nam).

La réalisabilité du plan. (3)— Bozmooichocms 8binonnenus niawna.

L'ouvrier réalisant le plan. (5)— Pabouyuii, guinoanswowut nia.

En réalisant le plan, 'ouvrier utilisait des techniques a point. (6)— Bsinoanss
NIaH, paboqull UCNOIb308al Nepedosble MEeXHOI02UM.

La réalisation du plan. (7) — Betnoanenue niana. (npoyecc)

La réalisation. (7a) — Jocmuoicenue (kax pezyrbmam, Hanp. 6blCOKUE
00CMUICEHUS).

Le plan réalisé. (8) — Buinonnenusiii nian.

Le plan réalisé par l'ouvrier. (8) — [llian, ebinonHenHbvlli (8blNOAHAEMBIIL)
paboyum.

Le réalisateur du plan. (9) — Hcnornumens niana.

Kommenmapuu:

1. Touxu 4 u 8. Mapkep —€r o0o3HadaeT HeompeaeIeHHY0 GopMy Tiaroja

(Infiniif) ¢ A00BIM BO3MOXHBIM OKOHYaHHEM (-ir, -re, -oir, W T.IL.). Mapkep -€
obo3Havaer mpomenmee npudactue (Participe pass€é) ¢ AH0OBIM  BO3MOXKHBIM
OKOHYaHHuEeM (-1, -u, -s, -t).

2. Touka 7. Bapuantbl cyhOHUKCOB:
-tion — -ation, -ition, -sion, -ssion, -aison
-ance — -ence.

3. Touka 3. Cp.: Faire — faisable — la faisabilité (6ozmoorcnocms coenamn)
Fragile — la fragilité (xpynxkocmv)

4. Touxa 9. Cyddukc -eur MOXET CIYKUTh JUIsI 0Opa3oBaHUsI CJIOB CO

3HAUYCHUAMMU

poaa;

— "Oenamens" (OT TIIaroJIbHOM OCHOBBI), B 3TOM CIIy4ae CJIOBO MY:KCKOIO

— "kauecmeo, ceoticmeo" (OT MPUIIATATENBFHOTO), B 3TOM CIIy4ae CIIOBO OyIeT

yIKe KeHCKOTr0 poja:

longue — la longueur (orunnas — onuna)

large — la largeur (wuporxas — wupuna)

haute — la hauteur (ssicoxas — évicoma)

¢paisse — I'épaisseur (moacmas — moawuna)
profonde — la profondeur (erybokas — enyouna)
rouge — la rougeur (kpacuasn — kpacnoma)
blanche — la blancheur (6eras — 6erusna), v T.11.
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	Позиционная характеристика существительного   Таблица 1
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	Прилагательное
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