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(54) ДВУХРЕЖИМНЫЙ ГЛАВНЕЙ ТОРМОЗНОЙ 
ЦИЛИНДР
(57) Изобретение относится к тормоз­
ному управлению транспортными сред­
ствами. Цель изобретения - повьше- 
ние надежности и быстродействия. 
Двухрежимный главный тормозной ци­
линдр содержит корпус, в котором ус­
тановлен поршень с штоком, образую­
щие в корпусе рабочую и штоковую по­
лости, сообщающиеся между собой че­
рез клапанный узел 6. Клапанный узел 
6 снабжен поршнем 10 с осевым отвер-

<3

(Л

CD
СХ>
00
СО

Фиг.2



1279889
стием 11, установленным над подпру- 
жи}1енным запорным элементом 7, имею- 
1ЦИМ ограничитель 13 хода, и подпружи- 
ненньм штоком 18 с обратным клапаном 
19, расположенным над поршнем 10 и 
имеющим осевое отверстие, сообщающее 
гатоковую полость тормозного цилинд­
ра с резервуаром тормозной жидкости. 
Поршень 10 имеет штоковую часть, об­
разующую со стенками корпуса 9 штоко­
вую полость 16 и дроссельньй канал 
17, Над обратным клапаном 19 штока 
18 установлен подпружиненньм толка­

тель 22, находящийся над поршнем 10, 
причем з'̂ казянный шток 18 и>1еет упор, 
ограничивающий относительное переме­
щение толкателя 22. Главный тормоз­
ной цилиндр как при плавном, так и 
при резком нажатиях на тормозную пе­
даль за счет наличия дроссельного ка­
нала 17 в полости 16 узла 6 обеспе­
чивает необходимое время эапаздьша- 
ния срабатывания узла 6, необход№юе 
для поднятия давления в колесных 
тормозных цилиндрах до определенно­
го уровня, 2 з.п.ф-ЛЕЯ, 2 ил.
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Изобретение относится к транспорт­

ному машиностроению и касается кон­
струкции главных тормозных цилинд­
ров гидравлических систем управления 
тормозами автомобиля.

Цель изобретения - повьпиеиие на­
дежности и быстродействия.

На ф ИГ.1 изображен двухрежимный 
главный тормозной цилиндр, общий 
вид; на фиг.2 - разрез А-А на фиг.1, 
клапан данного тормозного цилиндра.

Двухрежимный главный тормозной 
цилиндр содержит корпус 1 , в котором 
установлен поршень 2 со штоком 3, 
образующие в корпусе рабочую 4 и 
штоковую 5 полости.Эти полости со­
общаются между собой через клапан­
ный узел 6, имеющий подпружиненный 
запорный элемент 7, и трубопровод 8. 
В корпусе 9 узла 6 над запорным эле­
ментом 7 установлен ступенчатый пор­
шень 10 с осевым отверстием 11, к 
кромкам которого пружиной !2 прижат 
запорный элемент 7. В отверстии 
штока запорного элемента 7 установ­
лен ограничитель 13 хода, ограничи­
вающий его движение до упора во ■ 
втулку 14, имеющую осевые отверстия 
для перетекания жвдкости и фикси­
руемую пру^кинным кольцом 1 5 ■ Штоко­
вая часть ступенчатого поршня 10 
и корпус 9 узла 6 образуют управляе­
мую полость 16 и дроссельный канал 
17.Над поршнем 10 установлен подпру­
жиненный шток 18 с обратным клапаном 
19, сообщающий по осевому отверстию 
20 штока 18, радиальному отверстию

21 толкателя 22 и отверстию 23 кор­
пуса клапана штоковую полость 5 тор­
мозного цилиндра с бачком 24, являю 
щимся резервуаром тормозной жидкос- 

5 ти. Обратный клапан 19 удерживается 
в открытом положении толкателем 22, 
подпружиненным пружиной 25, опираю­
щейся на шайбу 26. При срабатьшании 
узла 6 обратный клапан 19 пружинойW
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27 прижимается к кромкам отверстия
20. Узел 6 закрыт крьшжой 28, под 
которой установлена пружина 29 с ре­
гулировочными шайбами 30. Пружина 29 
опирается на шток 18, находящийся в 
конечном положении. Втулка 3! явля­
ется направляющей штока 18. Перед 
поршнем 2 установлена манжета 32, 
прижатая к нему пружиной 33 и рас­
положенная мелсду поршнем 2 и шайбой 
34, надетой на хвостовик штока и 
прижатой к нему пружиной 35. В крьппт 
ке 36 имеется отверстие 37, сообща- 

. ющееся с колесными тормозными цилинд- 
2 5 рами. Штоковая полость уплотняется 

по корпусу кольцом 38,
Главный тормозной цилиндр работа­

ет следующим образом.
При перемещении шток 3 упирается 

в поршень 2 и перемещает его влево, 
вытесняя жидкость из рабочей полос­
ти 4 в колесные тормозные цилиндры. 
При этом манжета 32 обеспечивает 
герметизацию рабочей полости, отде- 

35 ляя ее от штоковой полости 5. В
последшою, при перемещении штока вле­
во, тормозная жидкость поступает из 
бачка 24 через отверстия 20,21 и 23
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и трубопровод 8. При достижении в ра­
бочей полости 4 давления, определен­
ного пружиной 25 и площадью поршня 
!0, последний и толкатель 22 при­
поднимаются и обратный клапан 19 при­
жимается пружиной 27 к кромке отвер­
стия 20,- При этом жидкость в штоко­
вую полость 5 поступает через обрат­
ный клапан 19 под действием имеюще­
гося здесь разряжения. По мере воз­
растания давления в полости 4 запор­
ный элемент 7 вместе с поршнями 10 
доходят до упора ограничителя !3 
хода во втулку 14 и запорный элемент 
7 открывается, сообщая полость 4 с 
полостью 5 через отверстия 11, 21,
23 и трубопровод 8. Давление в што­
ковой полости 5 возрастает до тех 
пор, пока давление на поршень 10 сни­
зу не уравновесится давлением, дей­
ствующим на верхний торец поршня 10, 
и усилием пружины 29, действие кото­
рой на торец поршя 10 по мере воз­
растания давления в полости 5 умень­
шается. Таким образом, осуществляет­
ся' следящее действие узла 6. Вслед­
ствие того, что давление тормозной 
жидкости в полостях 5 и 4 выравнива­
ется, усилие от тормозного привода 
на штоке 3 передается тормозной жид­
костью через площадь, соответствую­
щую диаметру цилиндрической поверх­
ности штока, уплотненной кольцом 
38 относительно корпуса 1. Таким 
образом, до срабатывания узла 6 
усилие от тормозного привода на штоке 
3 передается на тормозную жидкость 
через площадь, соответствующую диа­
метру манжеты 32, а после полного 
срабатьшания узла 6 - через площадь 
соответствующую диаметру цилиндри­
ческой поверхности штока 3.

Главный тормозной цилиндр дейст­
вует как при плавном, так и при рез­
ком ударном нажатии на тормозную • 
педаль, так как за счет наличия 
дроссельного канала 17 в управляющей 
полости 16 узла 6 обеспечивается 
требуемое время запаздывания сраба­
тьшания узла 6, необходимое для под­
нятия давления в колесных тормозных
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цилиндрах до определенного уровня. 
Для обеспечения быстродействия тор­
мозного цилиндра рабочая жидкость 
подается в штоковую полость 5 без 

■ 5 дросселирования.

Ф о р м у л а  и з о б р е т е н и я

1. Двухрежимньш главный тормозной 
0̂ цилиндр, содержащий корпус, в кото­

ром установлен поршень, разделяющ1ш  
в корпусе рабочую и штоковую полос­
ти, и клапанный узел для сообщения 
штоковой полости с рабочей полостью 

15 и с резервуаром, имеющий корпус, в 
котором соосно размещены поршень с 
осевым отверстием, перекрьшаемым 
подпружиненным запорньпч элементом 
перепускного клапана, подпружиненный 

20 относительно верхней крьгажи шток с 
осевым отверстием, через которое и 
обратный клапан штоковая полость кор­
пуса цилиндра подсоединена к резер­
вуару, и упор для ограничения пере­
мещения подпружиненного штока в сто­
рону поршня, о т л и ч а ю щ и й с я  
тем, что, с целью повышения надеж­
ности и быстродействия, подпружи­
ненный запорный элемент перепускного 
клапана снабжен ограничителем хода 
и размещен под поршнем с осевым от­
верстием, запорньш элемент обрат­
ного клапана размещен между указан- 
ньми поршнем и подпружиненным тол- 

35 кателем.

2. Цилиндр по п.1, о т л и ч  а ю -  
щ и й с я тем,что порп1ень клапанно­
го узла выполнен с штоком, контак- 

40 тирующим с запорным элементом пере­
пускного клапана и образующим с кор­
пусом дроссельный канал, сообщающий 
рабочую полость цилиндра с штоковой 
полостью под поршнем клапанного узла. 

45 3. Цилиндр, о т л и ч а ю щ и й -
с я тем, что на поршне клапанного 
узла установлена втулка для ограни­
чения хода запорного элемента обрат­
ного клапана от поршня к подпружи- 

50 ненному штоку, между которым и ука­
занной втулкой размещена пружина.
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