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(57) Механизм управления транспортным 
средством относится к транспортному ма­
шиностроению. Цель изобретения — повыше­
ние функциональных возможностей транс­
портного средства. Механизм управления 
транспортным средством содержит устрой­
ство автоматического управления распре­
деляющим золотником, выполненное в виде 
двух гидроцилиндров 15 и 16, воздействую­
щих на распределяющий золотник 9 в на- 
правлении.включения соответственно нижней

и высшей передач, двух распределителей 
17, 18, один 17 из которых связан с управ­
лением муфты сцепления 1, а другой снаб­
жен гидроцилиндром 23 и механизмом одно­
стороннего действия, взаимодействующим с 
управлением синхронизированными переда­
чами и двух магистралей управления, одна 
из которых связана с распределителями, 
а другая — с гидроцилиндром 23 второго 
распределителя. Механизм управления обес­
печивает автоматическое включение низщей 
переключаемой под нагрузкой передачи при 
начале движения транспортного средства или 
переходе с низшей на высшую синхронизи­
рованную передачу и автоматическое вклю­
чение высшей переключаемой под нагруз­
кой передачи при переходе с высшей на 
низшую синхронизированную передачу, что, 
упрощая управление транспортным средст­
вом, улучшает условия его эксплуатации 
при наличии двух синхронизированных пе­
редач. 1 ил.
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Изобретение относится к транспортному 
машиностроению, в частности к механизмам 
управления транспортными средствами.

Цель изобретения — повышение функ­
циональных возможностей транспортного 
средства.

На чертеже приведена кинематическая 
схема механизма управления транспортным 
средством.

Механизм управления транспортным 
средством содержит муфту 1 сцепления с 
педалью 2, управление переключаемой двумя 
фрикционными муфтами 3 и 4 коробки 5 
передач, состоящее из источника б рабо­
чей жидкости, подающего рабочую жидкость 
из гидробака 7, и подключенного к его нагне­
тательной магистрали 8 распределителя 9 
с позициями 10 и 11, две синхронизирован­
ные передачи 12 и 13, управляемые рыча­
гом 14. В позиции 10 распределитель 9 
включает низшую переключаемую под нагруз­
кой передачу, а синхронизированная пере­
дача 12 является низшей и синхронизиро­
ванная передача 13 — высшей. Устройство 
автоматического управления распределяю­
щим золотником 9 выполнено в виде двух 
гидроцилиндров 15 и 16, двух распредели­
телей 17 и 18, при этом распределитель 17 с 
позициями 19 и 20 связан с педалью 2 
муфты 1 сцепления, а распределитель 18 
с позициями 21 и 22 снабжен гидроцилинд-. 
ром 23 и механизмом одностороннего дей­
ствия, состоящим из стержня 24 с пружиной 
25, взаимодействующего с канавкой 26, 
выполненной на ползуне 27, связанном с ры­
чагом 14 управления синхронизированными 
передачами 12 и 13. К распределителю 17 
подведена нагнетательная магистраль 8 ис­
точника давления с одной стороны и ма­
гистраль 28 гидроцилиндра 23, сливная ма­
гистраль 29 и магистраль 30 связи его с 
распределителем 18 с другой, а распреде­
литель 18 снабжен сливной магистралью 31 
со стороны магистрали 30 и магистрали 
32 и 33 гидроцилиндров 15 и 16 с другой сто­
роны.

Механизм работает следуюншм образом.
Для начала движения транспортного 

средства муфта 1 сцепления, воздействие.м 
водителя на педаль 2, выключается и рыча­
гом 14 включается низшая синхронизиро­
ванная передача 12, после чего муфта 1 
сцепления включается и транспортное сред­
ство начинает движение. При включении 
муфты 1 сцепления в распределителе 17 
за счет его связи с педалью 2 включается 
позиция 20, связывающая магистраль 30 
с нагнетательной магистралью 8 источника 
давления и через распределитель 18, нахо­
дящийся в позиции 21, и магистраль 32 — 
с гидроцилиндром 15, что, подавая в него 
давление, и в любом случае устанавливает 
распределитель 9 в позицию 10, при которой 
включается низшая переключаемая под на­
грузкой передача, управляемая фрикционной
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муфтой 3. Гидроцилиндр 16 при этом через 
магистраль 33, распределитель 18 и магист­
раль 31 связан с гидробаком 7, Таки.м обра­
зом, транспортное средство начинает движе­
ние на низшей синхронизированной и низшей 
переключаемой под нагрузкой передачах. По­
сле включения муфты 1 сцепления оба гидро­
цилиндра 15 и 16 связываются с гидробаком 
7, обеспечивая возможность ручного управле­
ния распределителе.м 9.

Для увеличения скорости транспортного 
средства распределитель 9 устанавливается 
водителем в позицию 11, что включает 
высшую переключаемую под нагрузкой пере­
дачу, управляемую фрикционной муфтой 4, и 
муфта 1 сцепления выключается и рычагом 
14 включается высшая синхронизированная 
передача 13, после чего муфта 1 сцепления 
включается. Аналогично описанному, в рас­
пределителе 9 включается позиция 10, при 
которой включается низшая переключаемая 
под нагрузкой передача, управляемая фрик­
ционной муфтой 3. Одновременно стержень 
24 входит в канавку 26 ползуна 27, связан­
ного с рычагом 14. Для дальнейшего увели­
чения скорости распределитель 9 устанавли­
вается водителем в позицию И, что вклю­
чает высшую переключаемую под нагрузкой 
передачу, управляемую фрикционной муф­
той 4.

При начале движения транспортного 
средства или при переходе с низшей на вы­
сшую синхронизированную передачу (как 
описывалось) необходимо включить низшую 
переключаемую под нагрузкой передачу. 
При переходе с высшей на низшую син­
хронизированную передачу необходимо, нао­
борот, включить высшую переключае.мую 
под нагрузкой передачу. Для этой цели 
и служит гидроцилиндр 16 и распредели­
тель 18. При выключении муфты 1 сцепле­
ния за счет распределителя 17 первоначаль­
но распределитель 9 устанавливается в по­
зицию 10, при которой включается низ- 
1ная переключаемая под нагрузкой переда­
ча, управляемая муфтой 3. В то же время 
при перемещении рычага 14 для включения 
низшей синхронизированной передачи 12 
ползун 27, воздействуя на стержень 24, пе­
реводит распределитель 18, так как гидроци­
линдр 23 в данный момент связан с гидро­
баком 7, в позицию 22. Это связывает гид­
роцилиндр 15 с гидробаком, а гидроци- 
линдр 16 — с источником давления, в ре­
зультате чего в распределителе включается 

5 Q позиция 11, при которой включается высшая 
переключаемая под нагрузкой передача, 
управляемая фрикционной муфтой 4. После 
включения муфты 1 сцепления распредели­
тель 17 возвращается в позицию 19, при 
этом гидроцилиндр 23 через магистраль 28 

55 связывается с магистралью 8 источника 6 
давления, что, подавая в него давление, 
выводит стержень 24 из канавки 26 ползу­
на 27, а распределитель 18 переводит в по-
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зицию 21, обеспечивая связь гидроцилинд­
ров 15 и 16 с гидробаком 7 для возможно­
сти ручного управления распределителем 9.

Даный механизм может быть использован 
и на транспортных средствах, имеющих  ̂
число переключаемых под нагрузкой пере­
дач более двух.

Формула изобретения

Механизм управления транспортным сред- 0̂ 
ством, содержащий систему управления муф­
той сцепления с педалью сцепления, систе­
му управления переключаемой, по крайней 
мере, двумя фрикционными элемента.ми низ­
ших и высших передач коробки передач, 
дополнительной коробки с рычагом управ­
ления, снабженным ползуном, состоящую 
из источника рабочей жидкости, который 
связан через золотник распределителя с 
полостями фрикционных элеметов, устройст­
ва автоматического управления распредели­
телем, связанного с системой управления 
муфтой сцепления и органом ручного уп­
равления, отличающийся тем, что, с целью 
повышения функциональных возможностей 
транспортного средства, устройство автома­
тического управления снабжено двухпозици­
онным четырехлинейным управляе.мым зо­
лотниковым гидроаппаратом с гидроцилинд­
ром управления и механизмом односторонне­
го действия, двухпозиционным четырехли­
нейным клапаном управления сцеплением, 
при этом автоматически управляемый рас­
пределитель выполнен двухпозиционным че­
тырехлинейным, а органы управления—в виде 
гидроцилиндров с поршнями, причем торцы 
золотника связаны со штоками поршней 
гидроцилиндров, кроме того, один из торцов
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соединен с органом ручного управления, 
причем первая линия автоматически управ­
ляемого распределителя соединена с гидро­
насосом и первой линией двухпозиционного 
четырехлинейного клапана управления сцеп­
лением, который кинематически связан с пе­
далью управления сцеплением, вторая ли­
ния золотникового распределителя соедине­
на со сливом, а третьим и четвертая — 
соответственно с полостями фрикционных 
элементов низшей и высшей передач, вто­
рая линия клапана управления сцеплением 
соединена с гидроцилиндром управления, 
шток которого соединен с золотником гид­
роаппарата, при этом механизм односторон­
него действия выполнен в виде подпружи­
ненного стержня с возможностью взаимодей­
ствия при включении высшей синхронизиро­
ванной передачи с канавкой, выполненной 
на ползуне рычага, третья линия клапана 
управления сцеплением соединена со сливом, 
а четвертая — с третьей линией гидро­
аппарата, первая и вторая линии которого 
соединены с гидроцилиндрами, которые 
связаны с торцами распределителя, чет­
вертая линия соединена со сливом, причем 
в первой позиции распределителя первая 
линия соединена с третьей, а вторая — с 
четвертой, во второй позиции первая соеди­
нена с четвертой, а вторая — с третьей, 
в первой позиции клапана управления сцеп­
лением первая линия соединена со второй, 
а третья — с четвертой, во второй пози­
ции первая линия соединена с четвертой, 
а вторая — с третьей, в первой пози­
ции гидроаппарата первая линия соединена 
с третьей, а вторая — с четвертой, а во вто­
рой позиции первая линия соединена с чет­
вертой, а вторая — с третьей.
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