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(54) ПРИВОД ВАЛА ОТБОРА МОЩНОС­
ТИ ТРАНСПОРТНОГО СРЕДСТВА
(57) Изобретение относится к машинострое­
нию, в частности к валам отбора мощности 
для тракторов и аналогичных машин. Цель 
изобретения — снижение трудоемкости об­
служивания. Механизм привода валов отбо­
ра мощности транспортного средства содер­
жит приводной вал с двумя концами, выхо­
дящими из корпуса трансмиссии транспорт­

ного средства, крепящийся к корпусу транс­
миссии транспортного средства в двух поло­
жениях посредством кронштейна на два 
крепежных места корпус, снабженный при- 
валочиой плоскостью, на которой установ­
лена крышка с промежуточной шестерней, 
связываемой с приводным валом другим 
валом, в качестве которого для обеспечения 
передачи крутящего момента под углом мо­
жет выступать, например, карданный вал. 
В корпусе установлены две связанные между 
собой ведомые шестерни, снабженные вы­
ходными хвостовиками, при этом венцы ве­
домых шестерен расположены на равном 
расстоянии от привалочной плоскости, а кре­
пежные отверстия под болты и штифты для 
фиксации крышки выполнены симметрично 
относительно плоскости, перпендикулярной 
привалочной плоскости ведомых шестерен. 
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Изобретение относится к машинострое­
нию, в частности к валам отбора мощности 
для тракторов й аналогичных машин.

Цель изобретения — снижение трудоем­
кости обслуживания.

На фиг. 1 показан предлагаемый меха­
низм, обилий вид; на фиг. 2 — то же, вид 
сверху; на фиг. 3 — схемы механизма при 
разных положениях промежуточной шестер­
ни.

Механизм привода валов отбора мощ­
ности транспортного средства содержит 
приводной вал 1 с двумя концами. 2 и 3, 
выходящими из корпуса 4 трансмиссии 
транспортного средства, крепящийся к кор­
пусу 4 лрансмиссии транспортного средства 
в двух положениях посредством кронштей­
на 5 на два крепежных места 6 и 7, корпус 8, 
снабженный . привалочной плоскостью 9, 
на которой установлена крышка 10 с про.ме- 
жуточной шестерней 11, связываемой с при­
водным валом 1 валом 12, в качестве которо­
го для обеспечения передачи крутящего 
момента под углом может выступать, на­
пример, карданный вал. В корпусе 8 уста­
новлены две связанные между собой ведомые 
шестерни 13 и 14, снабженные выходными 
хвостовиками 15 и 16, при этом венцы 17 
и 18 ведомых шестерен 13 и 14 расположены 
на равном расстоянии от привалочной плос­
кости 9, а крепежные отверстия 19 под бол­
ты 20 и штифты 21 для фиксации крышки 10 
выполнены симметрично относительно плос­
кости 22, перпендикулярной плоскости 9 
разъема крышки с корпусом редуктора, 
параллельной и равнорасположенной осям 
23 и 24 ведомых шестерен 13 и 14.

При работе механизма крутящий момент 
от приводного вала 1 через вал 12 передается 
промежуточной шестерне 11 и от нее, в зави-
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симости от положения крышки 10, к шестер­
не 13 и шестерне 14 (фиг. 3) или к шестер­
не 14 и шестерне 13 (фиг. 4), что обеспе­
чивает выходному хвостовику 15 как две 
скорости вращения, так и два направления 
вращения (фиг. 3 и 4, показаны стрелками). 
Для изменения направления вращения вы­
ходных хвостовиков 15 и 16 достаточно от­
вернуть болты 20, освободить крышку от 
штифтов, установленных в корпусе, и пере­
двинуть крышку 10, при этом слив масла 
и разборка привода не требуются, что зна­
чительно снижает трудоемкость обслужива­
ния механизма.

Формула изобретения

1. Привод вала отбора мощности транс­
портного средства, содержащий закреплен­
ный на раме транспортного средства корпус 
и крышку с элементами крепления, располо­
женную в корпусе, и связанный с приводом 
редуктор с двумя зацепленными ведомыми 
шестернями, промежуточную шестерню для 
выборочной связи с одной из ведомых шес­
терен и два выходных хвостовика,, огличаю- 
щийся тем, что, с целью снижения трудо­
емкости обслуживания, промежуточная шес­
терня связана с приводом через карданную 
передачу и установлена в крышке корпуса, 
выполненной подвижной относительно плос­
кости разъема с корпусом.

2. Привод вала по п. 1, отличающийся 
тем, что венцы ведомых шестерен располо­
жены на равном расстоянии от плоскости- 
разъема, а элементы крепления установлены 
симметрично относительно плоскости, пер­
пендикулярной г:лоскости разъемщ парал­
лельной и разнорасположенной от осей ве­
домых ujecTepen.
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