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LEKTION 1

Text: GRUNDFONDS DES TRANSPORTS

Grammatik: JleiicTBUTEIbHBIH | cTpagaTeJbHbIN 3aJI0T. ITaccuB COCTOSTHHSA.
OnpeneaurejibHble NPUAATOYHbIE NPEIJIOKeHHsl. YCJIOBHbIe TNPUIATOYHbIE TPeEAI0KEHUS.
IIpuyacrus.

L. IlpounTaiiTe ciieayIoe cCI0Ba, COOMI0AAsi MPABUJIbHOE yIapeHue:
leistungsfahig, die materiell-technische Basis, das Wirtschaftswachstum, gesellschaftlich, zunehmend,
der Hauptbestandteil, Okonomisch, fungieren, sukzessiv, rechtfertigen, beibehalten, allméhlich,

unterscheiden, sich vollziehen, differieren, quantitativ, qualitativ, freisetzen, beeinflussen.

I1. HazoBuTe rjiaroJibl, 0T KOTOPbIX 06p330BaHLI AaHHBbIC CYIIECTBUTECJIbHBIC. HepeBe)mTe ITH
CYIIECTBUTEIbHBIC M IV1AroJibl Ha pyCCKHﬁ AA3BIK:

die Gestaltung, die Schaffung, die Bedeutung, die Bildung, die Anschaffung, die Abschreibung, die
Investition, die Nutzung, der Gebrauch, die Teilnahme, der Unterschied, die Gewinnung, der Verkehr.

II1. Onpeneaure 3HAYEHHE CJOKHBIX CJIOB M0 3HAYEHHUI0 UX KOMIIOHEHTOB:
das Wirtschaftswachstum, die Arbeitsproduktivitit, die Volkswirtschaft, der Hauptbestandteil, die

Arbeitsmittel, die Grundmittel, die Grundfonds, die Nutzungsdauer, der Anschaffungspreis, die
Gebrauchsform, der Produktionsprozess, die Produktions- und Lebensbedingungen, die Arbeitskrifte.

IMPUYACTHUA 1, 11

(PARTIZIPIEN I, II)

PartizipI = ocHoBa rmarosna + end - aktiv (-mmif)
Partizip II= (ge) + ocHoBa rmarona  + en - passiv (-MbIi, -HHBIH, -THIH)
t - aktiv (-mmit)

IV. O6pasyiite npuyactus I, Il ot cienyroomux riarojios:

gewinnen, schaffen, zunehmen, bilden, fungieren, rechtfertigen, erfolgen, veridndern, ibertragen,
liegen, verteilen, nutzen, bestimmen, erfiillen.

V. IlepeBenuTe coueTaHusl CYyNIECTBUTEIbHBIX ¢ MPUYACTHAMH B POJIH ONpeaeIeHHsl.
OO0bsicHUTEe BH/10-BPEMEHHbIE Pa3Iu4us MeKAY AByMS THIIAMH COYCTAHUH.
Muster: - die entstehende materiell-technische Basis

- die entstandene materiell-technische Basis

- die sich vollziehenden Prozesse

- die stehenden Aufgaben

- die bestimmenden Grundlagen

- die sich entwickelnden Grundfonds



- die steigende Fondausstattung

- die steigenden Transportaufgaben

- die verteilten Grundmittel

- der bestimmte Zweck

- die erfiillte Aufgabe

- die abgestimmte Gestaltung

- die erreichte Produktivitétssteigerung
- die eingesparten Arbeitsplétze

- die verbesserten Arbeitsbedingungen

CTPAJATEJIBHBIN 3AJI0T
PASSIV
[Taccus npouecca = werden B COOTBETCTBYIOIICH BpeMeHHOU (popme
Part. II ocHoBHOTO Jrrnamﬂa
IHACCHUB COCTOSAHUA (CTATUB)
ZUSTANDSPASSIV (STATIV)
[TaccuB cocrosiHUS WK Pe3ynbTaTUBHBIN MACCUB = sein B COOTBETCTBYIONICH BpeMEHHOU (hopMme

+
Part. II ocHOBHOTrO J1arosia

Prisens Passiv = 1. Die Grundmittel werden verteilt.
OCHOBHBIE CPEJICTBA PACIIPEICIISIOTCS.

Prasens Stativ = = 2. Die Grundmittel sind verteilt.
OcCHOBHBIE CpEJICTBA PACIPE/ICIICHEI.

Imperfekt Passiv = 1. Die Grundmittel wurden verteilt.
OCHOBHBIE CPEJICTBA PaCIIPE/ICIISIINC.

Imperfekt Stativ = 2. Die Grundmittel waren verteilt.
OcHoBHbIE cpesicTBa (ObLIM) pacHpeieseHbI.

Perfekt Passiv = 1. Die Grundmittel sind verteilt worden.
OCHOBHBIE CPEJICTBA PaCIIPEICIICHEI.

Plusquamperfekt Passiv = 1. Die Grundmittel waren verteilt worden.
OcHoBHbIE cpesicTBa (ObLIN) pacHpe/ieseHbl.

Futurum Passiv = 1. Die Grundmittel werden verteilt werden.
OcHoBHbIE CpeaCcTBa OYAYT paclpeneasThesl.

Futurum Stativ = 2. Die Grundmittel werden verteilt sein.
OCHOBHBIE Cpe/IcTBa OYAyT paclpeeIICHBI.




VI. Onpeaenure BpeMeHHYIO (pOPMY IJ1aroJiOB:

gewinnen, werden geschaffen, wird gebildet, ist gelegt, wird genutzt, behalten, ist verteilt worden,
wurde bestimmt, sind entwickelt worden, waren verbunden, sichern, werden weiterentwickelt, nimmt zu,
sind erreicht worden, werden eingespart, sind freigesetzt, waren verbessert.

VII. Onpenenante, rae ynorpeodjaeH maccuB /1eiicTBUs, IACCUB COCTOSTHUS U BpeMsl J1elCTBHA.

- Die Grundmittel des Transports werden iiber das Territorium des Landes verteilt.

- Die Grundfonds werden quantitativ und qualitativ stindig weiterentwickelt.

- In den Grundfonds werden wesentliche Ergebnisse des wissenschaftlich-technischen
Fortschritts verkorpert.

- Durch MaBinahmen der Wissenschaft und Technik sind im Transportwesen 60 bis 70 %
der Produktivititssteigerung erreicht.

- Es waren auch mehrere Arbeitsplétze eingespart.

- Dadurch sind die Arbeitskréfte fiir andere Tétigkeiten freigesetzt sowie die
Arbeitsbedingungen verbessert worden.

- WertméaBig werden die Grundfonds als Bruttowert oder Nettowert ausgedriickt.

- Im Transportwesen war nur ein Teil der Grundmittel abgeschrieben worden.

VIII. IIpouTHTe TEKCT U NEepeJaiTe ero coaep:;KaHue Ha HEeMeIKOM sI3bIKe.
GRUNDFONDS DES TRANSPORTS
Allgemeine Charakteristik.

Fir die weitere Gestaltung jeder Gesellschaft
gewinnt die Schaffung einer leistungsfahigen
materiell-technischen Basis, die ein stabiles
Wirtschaftswachstum sowie eine hohe
Arbeitsproduktivitét und Effektivitit der
gesellschaftlichen Arbeit ermdglicht, zunehmend an
Bedeutung. Das gilt sowohl fiir die Wirtschaft als
Ganzes als auch fiir alle ihre Zweige.

Der Hauptbestandteil der materiell-technischen
Basis sind die Arbeitsmittel, deren grofter und bedeutender Teil 6konomisch als Grundmittel fungiert und
die in ihrer Gesamtheit die Grundfonds der Wirtschaft des jeweiligen Zweigs oder Betriebs bilden.

Grundmittel sind Arbeitsmittel mit einer normativen Nutzungsdauer (Umschlagsdauer) von mehr als
einem Jahr und mit einem Anschaffungspreis, der eine Aktivierung und sukzessive Abschreibung
rechtfertigt. IThre Anschaffung erfolgt als Investition. Grundmittel behalten wihrend ihrer Nutzungsdauer
thre Gebrauchsform unverédndert bei und iibertragen ihren Wert durch Teilnahme am Produktionsprozef3
allméhlich auf das Produkt (die Leistung).

Die Arbeitsmittel des Transports unterscheiden sich von denen der meisten anderen Bereiche der
materiellen Produktion durch fiinf grundsétzliche Merkmale:

a) Der Transportprozel3 vollzieht sich im Zusammenwirken von mobilen Arbeitsmitteln (Fahrzeugen)
und immobilen Arbeitsmitteln (Verkehrswegen, ortsfesten Anlagen), die hinsichtlich ihrer Nutzung, ihrer
Reproduktion sowie ihrer Effektivititswirksamkeit voneinander und auch zwischen den
Transportzweigen differieren.

b) Der bedeutendste Teil der immobilen Arbeitsmittel (das Verkehrsnetz) gehort zu den allgemeinen
Produktions- und Lebensbedingungen in jedem Wirtschaftsgebiet und dient teilweise auch weiteren,




auBlerhalb des Transportwesens liegenden Zwecken (z. B. dem privaten Individualverkehr, der Erholung,
der Energiegewinnung, dem Sport).

c) Die zentrale staatliche Leitung und Planung der Reproduktion der Grundmittel im Transport obliegt
dem Ministerium fiir Verkehrswesen.

d) Die Grundmittel des Transports sind {iber das ganze Territorium des Landes verteilt.

e) Die Grundmittel des Transports haben eine iliberdurchschnittlich lange technische Nutzungsdauer
und sind auf Grund ihrer Erzeugnisgebundenheit im Prinzip nur fiir ihren vorbestimmten Zweck nutzbar.
Das stellt groBe Anforderungen an ihre proportionale Entwicklung im Verhéltnis zum gesellschaflichen
Transportbedarf und verlangt ihre Vorhaltung zur Deckung des Spitzenbedarfs.

IX. [loandepuTe M3 MPaBoil KOJOHKH PYCCKHE IKBUBAJEHTHI K CJIeAYOINM HEMEIKAM

CJI0BOCOYETAHUSIM:
1) ein stabiles Wirtschaftswachtum a) OCHOBHAsI COCTaBHAs 4acTh
MaTepHATHLHO-TEXHHYECKON 0a3bl
2) die gesellschaftliche Arbeit b) yI0BIETBOPUTH MAKCUMATBHY IO

MOTPEOHOCTH, (MOTPEOHOCTH IO MUKOBOMY I'paduKy)
3) der Hauptbestandteil

der materiell-technischen Basis C) OOIIECTBEHHBIN TPY
4) den Spitzenbedarf decken d) cTaOuIbHBINA POCT SKOHOMUKHU
5) die mobilen Arbeitsmittel €) OCHOBHOH (haKTOp MHTCHCUPUKAIIUU
6) die immobilen Arbeitsmittel f) cebecTonMOCTh TPAHCTIOPTHBIX MPEAIPUATUHN
7) der Hauptfaktor der Intensivierung g) HEeJBM)KUMBIE CPEJICTBA TPYia
8) die Selbstkosten der Transportbetriebe h) mBmxuMBIE cpeAcTBa Tpyaa

X. Ckaxxnure MMo-HEMEIIKH.

OcHOBHBIE CpelICTBa MPOU3BOJCTBA, MPHOOpPETaTh 3HAUEHHE, BOCIIPOU3BOJCTBO, CIMCAHUE CO CUETA,
CTOMMOCTb, MpPHOOpPETeHHe, CpelacTBa TpyAd, OTpacib TPAHCIOPTa, HWHBECTUIMS, MOTpebiIeHue,
UCIOJIb30BAHUE, SKOHOMUTD, JBM)KUMBIN, HEJABUKUMBIH, CE0ECTOMMOCTh, MHTEHCU(HKALIHS, YIIPaBICHNE
U TJIAHUPOBAHUE, TOTPEOHOCTH, CO3/JaHNE, 3HAUCHHE.

XI. YkaxuTe B TeKcTe ad3albl, B KOTOPbIX TOBOPUTCS:

- 00 OCHOBHO# COCTaBHOI YacTH MaTepHaIbHO-TEXHHYECKOI 0a3bl,
- 00 OCHOBHBIX CPE/ICTBAX,

- 0 IBIDKMMBIX M HEJIBHDKUMBIX CPE/ICTBAX TPYy/a,

- 0 CPOKE IKCIUTyaTalluy OCHOBHBIX CPEICTB.

XII. OTBeTbTE HA C/IEAYIOLIHE BONPOCHI K TEKCTY:

1. Was ist der Hauptbestandteil der materiell-technischen Basis?

2. Was verstehen Sie unter dem Begriff ,,Grundmittel*“?

3. Durch welche Merkmale unterscheiden sich die Arbeitsmittel des Transports?

4. Wie beeinfliissen die Grundmittel des Transports die Gestaltung und Intensivierung der
Transportprozesse?



ONPEAEJIMTEJIBHBIE ITPUJIATOYHBIE ITPEJJIOKEHU A

ATTRIBUTSATZE
..., IpeJIOT + der
6o 6e3 die B COOTBETCTBYIOIIEM IMajie’ke + TJIarosa B JIUYHOUM popme
npenasora das B KOHIIE TIPEJUIOKCHHUS
die

z.B. Im Transportwesen wird nur der Teil der Grundmittel abgeschrieben, der nicht zu den
Grundmitteln der Infrastruktur gehort.

XIII. ITepeBeauTe ciieayrwuue npeaioxeHus. OOparure BHUMaHUeE HA NIePEeBOJg
onpexeuTeNbHbIX NPUAATOYHBIX NMPeNJI0KeHHH.

I. In den Grundfonds verkdérpern sich wesentliche Ergebnisse des wissenschaftlich-
technischen Fortschritts, der als Hauptfaktor der Intensivierung tiber sie wirksam wird.

2. Grundmittel, deren Wert durch Teilnahme am Produrtionsproze3 allmihlich auf das
Produkt {ibertragen wird, behalten wihrend ihrer Nutzungsdauer ihre Gebrauchsform unverdndert
bei.

3. Das betrifft vor allem Modernisierung der Mittel und Anlagen, die sich mit der Zeit
verschleiBen werden.

4. Grundmittel sind Arbeitsmittel mit einer normativen Nutzungsdauer und einem
Anschaffungspreis, der eine Aktivierung und sukzessive Abschreibung rechtfertigt.

XIV. HaiiguTe B TEeKCTE CJIOKHbIE MPEIJI0KEHUS C ONpeleJUTeJbHbIM NPUIATOYHBIM
npenioxenueM. IlpounraiiTe HX M NepeBeIUTe HA PYCCKUH A3BIK.

YCJIOBHBIE IPUJIATOYHBIE ITPEJIJIOKEHU S
KONDITIONALSATZE
Coro3el:  wenn, falls = eciu

Wenn die Produktivititssteigerung erreicht wird, (so) werden mehrere
Arbeitsplétze eingespart.

Ecnm mocturaercs NOBBIIIEHHE TPOU3BOAUTEIFHOCTH, TO IPOUCXOANT SKOHOMHUS
pabodnx MecT.

Wird die Produktivititssteigerung erreicht, (so) werden mehrere Arbeitsplitze
eingespart.

Ecnm mocturaercs NOBBIIIEHHE TPOU3BOAUTEIFHOCTH, TO IPOUCXOANT SKOHOMHUS
pabodnx MecT.




XV. IlepeBenuTe cieayronue nNpeaioKeHusi ¢ yCJI0BHBIMHM COK3HBIMHU M 0€CCOI3HBIMU
NPUAATOYHBIMH npeasoxenusiMu. [lpeBpaTurte 0eccoo3nbie NPUAATOYHBIE MPET0KEHUS B
COIO3HBbIE H HA000POT.

1. Verbleiben die Grundfonds in ihrer Naturalform wihrend ihrer gesamten Lebensdauer im
Produktionsprozef3, so verschleillen sie sich materiell und moralisch.

2. Wenn die Grundmittel wiahrend ihrer gesamten Lebensdauer in ihrer Naturalform am
Produktionsprozef3 teilnehmen, so wird ihr wertmaBiger Ausdruck aus ihrem Bruttowert
berechnet.

3. Wenn die Abschreibung zeit-oder leistungsabhéngig erfolgt, so kann sie konstant, degressiv
oder progressiv vorgenommen werden.

4. Sind die volkswirtschaftlichen Verluste durch physischen Verbrauch an Grundmitteln
erheblich, so verlangen sie die sorgfiltige Erfassung und Analyse der Abnutzungsvorginge.

XVI. [IpouTHTe TEKCT U MEpeaiiTe ero coiepkaHue Ha pyCCKOM fI3bIKe.

die Altersstruktur - BO3pacTHasl CTPYKTypa

die Arbeitsbedingungen - yCIIOBUS TpyAa

die Arbeitskrifte freisetzen - BBICBOOOIUTH pabouyIo CHITY

die Durchfiihrung - IPOBEJICHUE, OCYIIECTBIICHNE

das Durchschnittsalter - CpeIIHU BO3pacT

die Fondausstattung - (hoHIOBOOPYIKEHHOCTD

der Fortschritt - ycmex, mporpecc

die Grundlage - OCHOBa, 0a3a

die Intensivierung - UIHTCHCU(UKAIIHSI, YCUIICHUE, YBEIIMUCHNE
WHTEHCUBHOCTH

die Leistungsfahigkeit -1. paboTOCIOCOOHOCTH 2. MPONU3BOAUTENBHOCTD;
MOIITHOCTb

die Massenhaftigkeit - MacCOBOCTb

die Sicherheit -1. 6e30macHOCTH 2. TPOU3BOAUTEIIBHOCTD; MOIITHOCTh

die Spezialisierung - CIIEeIAaIN3aIIHs

die Transportkosten - TPAHCTIIOPTHBIE PACXOIbI

der Transportstrom - TPAHCIIOPTHBIN ITOTOK

das Transportwegenetz - CETh TPAHCIIOPTHBIX JOPOT

die Produktionsfonds - MPOU3BOJICTBEHHBIE (POHIBI

die Produktivititssteigerung - TIOBBITIICHUE TIPOU3BOIUTEITLHOCTH

die VerkehrserschlieBung - OCBOEHHE TPAHCIIOPTA

das Verkehrswegenetz - TPAaHCIIOPTHAS CETh, CETh KOMMYHUKAIHA

die Voraussetzung - IPEIOChITKA

das Wachtum - pocT; pa3BUTHE

die Zusammensetzung - 1. coctaB 2. coctaBieHue, oOpa3oBaHHE

abstimmen - 1. cornacoBaTh 2. HacTpauBaTh 4.JI.
3. pemarhb K.J1. BOIPOC

einsparen - (C)PKOHOMUTH

sichern - 1. obecnieunBatTh, rapaHTUPOBATH
2. IpeOXpPaHsTh, 3alMIIATH (OT KOTO-JI., Yero-JI.)

verfiigen iiber A. - IMETh B CBOEM PACTIOPSDKEHUH (UTO-I1.),
pacrnopspKaThCesl, pacmoiaratsh (4em-J1.)

verkdrpern - BOIUIONIATH

zunehmen - YBEJIMYMBATKCS, YCUIUBATHCA, BO3PACTATH;
puOaBIATHCS

quantitativ - KOJJMYECTBEHHBII; 10 KOJUYECTBY, KOJIMYECTBEHHO,

- B KOJIMYECTBEHHOM OTHOIIICHUU
qualitativ - KAYECTBEHHBIH; IO KaYeCTBY, KAYECTBEHHO,

- B KAUCCTBCHHOM OTHOIIICHHUU



GRUNDFONDS DES TRANSPORTS (Fortsetzung)

Die Grundfonds des Transports beeinflussen die
effektive  Gestaltung und Intensivierung  der
Transportprozesse auf vielfache Weise.

1. Das Verkehrswegenetz ist die Grundlage fiir die
VerkehrserschlieBung des Landes. Es bestimmt
weitgehend die Leistungsfahigkeit des Transports, die
Erfiillung dessen Aufgaben sowie die Sicherheit der
Transportdurchfithrung.

2. Die Grundmittel des Transports entwickeln sich
durch die abgestimmte Gestaltung des

g ; ; Transportwegenetzes und die Spezialisierung sowie
die Standardlslerung der Transportmlttel immer stirker zur materiellen Voraussetzung fiir die effektive
Arbeitsteilung zwischen den Transportzweigen und Transportbetrieben sowie fiir die Gestaltung des
einheitlichen Transportsystems. Damit verbunden sind die Konzentration der Transportstrome auf
leistungsfahigen Magistralen und Knoten sowie die Verstirkung der Massenhaftigkeit der
Transportproduktion und der Konzentrationsproze3 der Transportbetriebe.

Folglich sichert die Entwicklung der Grundfonds einen der Hauptwege fiir die Intensivierung der
Transportprozesse.

3. Die Grundfonds des Transports werden quantitativ und qualitativ stdndig weiterentwickelt und die
technische Ausstattung der Transportarbeit nummt zu, was sich in der organischen Zusammensetzung der
Produktionsfonds und der steigenden Fondsausstattung ausdriickt. Obwohl dieses Wachtum langsamer als
im Durchschnitt in der Wirtschaft und in der Industrie verlduft, verfiigt das Transportwesen unter den
produzierenden Bereichen der Wirtschaft iiber die hochste Fondsausstattung je Arbeitskraft und die
hochste organische Zusammensetzung der Fonds.

4. In den Grundfonds verkorpern sich wesentliche Ergebnisse des wissenschaftlich-technischen
Fortschritts, der als Hauptfaktor der Intensivierung iiber sie wirksam wird. Das betrifft vor allem die
Modernisierung der Transportmittel und Anlagen. Durch Maflnahmen von Wissenschaft und Technik
werden im Transportwesen 60 bis 70% der Produktivititssteigerung erreicht, mehrere Tausende
Arbeitsplédtze eingespart und damit Arbeitskréfte fiir andere Tatigkeiten zur Sicherung der steigenden
Transportaufgaben freigesetzt sowie die Arbeitsbedingungen verbessert.

5. Die Grundfonds beeinflussen wesentlich die gesellschaflichen Transportkosten sowie die
Selbstkosten der Transportbetriebe.

XVII. [laiiTe pyccKuil JKBUBAJIEHT CJEAYIONIUM CYIIeCTBUTEIbHBIM C OJJTHUM M TEM 3Ke
KOMIIOHEHTOM:

der Grund — ocHOBa, NpUYMHA
die Grundlage, die Grundmittel, die Grundfonds, die Grundkosten, der Grundbedarf;

die Arbeit — paboTa, Tpya
die Arbeitsteilung, der Arbeitsstrom, die Arbeitsproduktivitét, der ArbeitsprozeB,
das Arbeitstempo, die Arbeitsbedingungen, die Arbeitsdurchfiihrung;

der Transport — Tpancnopt
die Transportmittel, die Transportaufgabe, die Transportkosten, die Transportarbeit.
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XVIIL. IIpaBuibHBI JIH cjeaylouue yreep;xaenusi? B orserax ucnojb3yiiTe Kinue:
“Ja, es stimmt*, ,»Nein, es stimmt nicht®.

- Die Grundfonds des Transports beeinflussen die effektive Gestaltung und Intensivierung

der Transportprozesse auf vielfache Weise.
- Das Verkehrswegenetz ist keine Grundlage fiir die VerkehrserschlieBung des Landes.

- Die Entwicklung der Grundfonds sichert einen der Hauptwege fiir die Intensivierung der

Transportprozesse.
- Die Grundfonds werden qualitativ und quantitativ nicht entwickelt.

- In den Grundfonds verkorpern sich wesentliche Ergebnisse des wissenschaftlich-

technischen Fortschritts.

- Die Grundfonds beeinflussen die gesellschaflichen Transportkosten sowie die Selbstkosten

der Transportbetriebe nicht.

XIX. I[TepeBeauTe ¢ pyccKOro si3bika Ha HeMEIKUH A3bIK CJIeXyonHue MpeaioKeHus :

- OcHoBHbIE (DOH/IBI OKA3BIBAIOT BIMSHUE HA 3P PeKTUBHOE 0(YOPMIICHNE H HHTCHCU(UKAITUIO
TPAHCIIOPTHBIX MPOIECCOB PA3TUIHBIMH CIIOCOOAMHU.

- CeTb TPAHCIIOPTHBIX JIOPOT SIBJISIETCS] OCHOBOM Pa3BUTHS TPAHCIIOPTA B CTPAHE.

- Pa3BuTHe OCHOBHBIX ()OHIIOB TaPAHTUPYET OJWH M3 OCHOBHBIX ITyTeH WHTCHCU(UKAIIH
TPaHCIIOPTHBIX IPOLIECCOB.

- OcHoBHBIE (DOH/IBI Pa3BUBAIOTCS KaK KaUE€CTBEHHO, TAK H KOJIMYECTBEHHO.

- B ocHOBHBIX (hOHIaX BOIUTOLIAIOTCS CYIIECTBEHHBIEC PE3yJIbTaThl HAYYHO-TEXHUYECKOTO
nporpecca.

- DTO KacaeTcs, MPeXkae BCEro, MOJIEPHU3ALUU TPAHCIIOPTHBIX CPEJCTB U COOPYIKEHHH.

XX. BeIicTynuTe B poJIM NepeBoIYnKa:
— YT0 Ha3bIBAETCSI OCHOBHBIMHU CPEICTBAMU?

— Grundmittel sind Arbeitsmittel mit einer normativen Nutzungsdauer vonmehr als einem Jahr
und mit einem Anschaffungspreis, der eine Aktivierung und sukzessive
Abschreibung rechtfertigt.

— HazoBure OAVH M3 IPU3HAKOB OCHOBHBIX TPAHCIIOPTHBIX CpeI[CTB?

— Der Transportprozef vollzieht sich im Zusammenwirken von mobilen Arbeitsmitteln und
immobilen Arbeitsmitteln.

— Komy nmopuuHsieTcs IeHTpalibHOE TOCYJapCTBEHHOE YIIPaBIICHUE U IJTAHUPOBAHUE
BOCITPOM3BOJICTBA OCHOBHBIX CPEJICTB B TPAHCIIOPTE?

— Die zentrale staatliche Leitung und Planung der Reproduktion der Grundmittel im Transport
obliegt dem Ministerium fiir Verkehrswesen.

— Kak pacnpeneneHnbl OCHOBHBIE CPEJCTBA TpaHCHIOpTa?
— Die Grundmittel des Transports sind liber das ganze Territorium des Landes verteilt.
— Ha 4T0 BIMSIOT OCHOBHBIE TPAHCIIOPTHBIE CpeACTBA?

— Die Grundfonds des Transports beeinflussen die effektive Gestaltung und Intensivierung der
Transportprozesse.

— Kakyro HoBy10 nHpopmanuio Bl y3Hanu u3 tekcra® Grundfonds des Transports®™?
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LEKTION 2
Text: WERTAUSDRUCK

Grammatik: beccoro3Hble U cor03Hble MHGUHNUTHBHbIE TPYNIIbI.
PacnpocTpaHeHHoe onpee/ieHue.
Crenenn cpaBHeHHSsI IPWIATATEIbHBIX H HAPEYHid.

L. IIpouuTaiite cieaywime cja0Ba, co0J0Aas NPaBUIbHOE yIapeHHe:

die Wiederbeschaffung, der Verschleifl, die Wiederherstellung, die Kenngréfe, wertmiBig, die
Beanspruchung, unterliegen, preiswirksam, widerspiegeln.

I1. IlpounTaiiTe M mepeBeanTE CJOKHbIE CylIeCTBUTEIbHbIE:

der Wertausdruck, der Bruttowert, der Nettowert, die Wertstruktur, wertméBig, der Wertverlust, die
Grundmittelreproduktion, die Produktivitétssteigerung, der Abnutzungsvorgang, der Gebrauchswert, die
Grundfondsausstattung, die Lebensdauer.

II1. HazoBuTe rJ1aroJibl, 0T KOTOPbIX 00Pa30BaHbI CJeAYIOLINE CYIIeCTBUTEIbHbIE.
IlepeBenure UX HA PYCCKUH A3BIK.

die Reproduktion, der Verschleil, die Abschreibung, der Wert, die Nutzung, der Bestand, der Gewinn,
die Verteilung, die Erfiillung, die Bildung, der Unterschied, die Steigerung, die Leitung, die Planung, die
Schaffung, die Bedeutung, die Investition.

IV. Onpenennre cTeneHn CpaBHEHHUs MOIYEPKHYTHIX ONpe/ieJIeHU i B CJIe y0IUX
npepjoxenusax. [lepesenure nx. O0bsicHUTEe NX 00pa3oBaHue.

1. Fiir die weitere Gestaltung jeder Gesellschaft gewinnt die Schaffung einer leistungsfahigen
materiell-technischen Basis zunehmend an Bedeutung.

2. Der Hauptbestandteil der materiell-technischen Basis sind die Arbeitsmittel, deren grofiter und
bedeutendster Teil 6konomisch als Grundmittel fungiert.

3. An der Versorgung des Transports mit Grundmitteln ist eine groflere Anzahl von
Volkswirtschaftszweigen beteiligt.

4. Die Ursache fiir diesen Wertverlust des Grundfonds sind Produktivitétssteigerung bei der
Herstellung neuer Arbeitsmittel sowie hohere Leistung vergleichbarer Grundmittel.

5. Der moralische Verschleifs wird mit dem wissenschaftlich- technischen Fortschritt immer
bedeutsamer fiir die Grundmittelproduktion.

6. Obwohl dieses Wachstum langsamer als im Durchschnitt in der Wirtschaft und in der Industrie

verlduft, verfiigt das Transportwesen iiber die hochste Fondsausstattung je Arbeitskraft und die
hochste organische Zusammensetzung des Fonds.
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BECCOIO3HBIE MHOUMHUTUBHBIE I'PYIIIIbI

Es war moglich den Lokomotivpark zu verringern,
sowie die Streckendurchlaf3fahigkeit und die Produktivitét zu erhdhen.

Crano BO3MOXHBIM COKPATUTh MapK MapOBO30B, a TAKKE YBEIUYUTh
MPOIYCKHYIO CIIOCOOHOCTH AOPOT U MPOU3BOIUTEIBHOCTD.

Man beginnt die Produktivitdt zu erhéhen.
HaunHaroT noBLIIATE IPOU3BOAUTCIIbHOCTD.

Es ist wichtig, die Termine einzuhalten.
BaxxHo co0r01aTh CPOKH.

V. HepeBe[mTe MACBMEHHO IPEAJTOKCHUSA C ]/IH(l)HHHTI/IBHbIMH rpynmamMu.

1. Die technisch-wirtschaftlichen Kennziffern sind am besten geeignet, Reserven fiir die Nutzung
der Grundfonds aufzudecken und Moglichkeiten zu ihrer Verbesserung zu zeigen.

2. Es ist moglich, die zeitliche Ausnutzung der Grundfonds in allen Wirtschaftszweigen
bedeutend zu verbessern.

3. Das erfordert, die Grundfondsreproduktion in allen Seiten als Einheit zu leiten, zu plannen und
zu verwirklichen.

4. Es ist moglich, die Anzahl der notwendigen Arbeitspldtze zu senken, die
Arbeitsproduktivitit zu steigern und die Arbeitskrifte freizusetzen.

5. Ein schwieriges Problem besteht darin, die Verantwortlichkeit der Verkehrsbetriebe
moglichst exakt zu fixieren.

6. Der Instandhaltungs- bzw. Reparaturplan hat die Aufgabe, die planméBige Erhaltung und
Wiederherstellung der Nutzungsfahigkeit der Grundfonds zu sichern.

COIO3HBIE THOPUHUTUBHBIE I'PYIIIIbBI

um. .. zu + Infinitiv = ms Toro, 4ToOsI ... / 4TOOHI ....
(an)statt . . . zu + Infinitiv = BMecTo TOTO, YTOOHI ...
ohne . . . zu + Infinitiv = ,,He" + neenpuyacrue

VI. IlepeBeanTe npeaoKeHus.

1. Grof3e Anstrengungen sind notwendig, um die Schichtauslastung der Ausriistungen zu
erhohen.

2. Ohne die Planung der Grundmittelreproduktion mit den anderen Planteilen zu verbinden,
kann man ihre Koordinierung nicht erreichen.

3. In der Regel sind Instandhaltungen von Grundmitteln mit deren teilweiser oder vollstédndiger
Modernisierung verbunden, um dem moralischen Verschlei3 wihrend der normativen
Nutzungsdauer entgegenzuwirken.
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4. Statt den Hauptanteil der Investitionen in jenen Zweigen zu verwenden, die fiir die Erfiillung
der steigenden Aufgaben von Bedeutung sind, werden diese Investitionen fiir die anderen
Moglichkeiten eingesetzt.

5. Ohne produktive Anlagen, Einrichtungen und Maschinen einzusetzen, kann man keine
Steigerung der Arbeitsproduktivitit auch keine Erh6hung der Qualitit ermoglichen.

VII. BctaBbTe BMECTO TOYEK MOAXOASIIIME 110 CMBICJLY COIO3BI.

1. Die Leiter der beiden Forschungsinstitute sind miteinander in Verbindung getreten, . . . eine
engere Zusammenarbeit ihrer Wissenschaftler vorzubereiten.
2. ... alle Moglichkeiten . . . nutzen, kann man diese Aufgaben in vollem Umfang nicht erfiillen.

3. ... Mittel und Wege zur Losung des Abgasproblems . . . finden, 143t man die Motorisierung
weiter ansteigen.

4. Der neue Leiter der Forschungsabteilung brauchte einige Zeit, . . . einen Blick in die
komplizierte Arbeit der Abteilung . . . bekommen.

5....mehrere Kraftwerke zu einem Verbundsystem zusammen . .. schlieBen, kann man die
Energieversorgung eines ganzen Gebietes nicht gewihrleisten.

6. . .. die neuen Wirtschaftsformen . . . unterstiitzen, wendet man sich immer wieder an die alten
Wirtschaftsstrukturen.

VIII. IIpouTHTe TEKCT U MepeaaiTe ero coaepKkanne Ha HeMeIKOM si3bIKe.

WERTAUSDRUCK

Fir die dkonomische Wertung der Grundfonds
sind deren Wertausdruck und die Wertstruktur die
Basis. WertmiBlig werden die Grundfonds als
BRUTTOWERT oder NETTOWERT (Zeitwert) der
Grundmittelbestinde ausgedriickt. Der Bestimmung
des Bruttowertes der Grundmittel liegt der
Anschaffungspreis oder der Wiederbeschaffungs-
bzw. Wiederherstellungspreis der Grundmittel
zugrunde. Der Nettowert der Grundmittel ist die
Differenz zwischen dem Bruttowert und der Summe
der  bisherigen = Abschreibungen als dem
Geldausdruck des bisherigen Verschleif3es.

Eine wichtige Kenngrofle der Grundfondsdkonomie ist die Grundfondsausstattung je Arbeitskraft. Sie
bringt den “relativen” GroBenumfang der Produktionsmittel zum Ausdruck. Ein Arbeiter setzt sie
wihrend gegebener Zeit, mit derselben Anspannung von Arbeitskraft in Bewegung.

Da die Grundmittel wihrend ihrer gesamten Lebensdauer in ihrer Naturalform am Produktionsprozef3
teilnehmen, wird ihr wertméfBiger Ausdruck bei der Bestimmung der Grundfondsausstattung aus ihrem
Bruttowert berechnet.

Die Grundfonds verbleiben in ihrer Naturalform wéhrend ihrer gesamten Lebensdauer im
ProduktionsprozeB3. Zugleich verschleilen sie sich materiell und moralisch. Sie {ibertragen in diesem
MaBe ihren Wert sukzessiv auf das mit ihrer Hilfe erzeugte Produkt, wobei sich ihr Nettowert
entsprechend vermindert. Durch den Verschleil wird die Minderung sowohl des Gebrauchswertes als
auch des Wertes der Grundmittel seit deren Inbetriebnahme charakterisiert. Der Geldausdruck des auf
das neue Produkt {ibertragenen Wertes der Grundmittel- und damit praktisch auch des Verschleiles - ist
die Abschreibung. Im Transportwesen wird nur der Teil der Grundmittelkosten — und preiswirksam
abgeschrieben, der nicht zu den Grundmitteln der Infrastruktur gehort.

Fiir diese Grundmittel stellen die kosten- und preiswirksamen Abschreibungen eine der Quellen zur
Finanzierung der Grundmittelreproduktion dar.
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Im Kraftverkehr wird die Abschreibung der StraBenfahrzeuge leistungsbezogen vorgenommen. Die
Abschreibungssumme wird auf die Gesamtlaufleistung des Fahrzeuges bezogen. Daraus wird der auf die
Leistungseinheit entfallende Abschreibungsanteil ermittelt. (Kilometersatz).

IX. lTon0epuTe M3 KOJOHKH CIIPaBa PyCCKHE IKBUBAJICHTHI K CJIEIYIOIIHUM HEMEIKMM CJ10BaM U

CJI0BOCOYETAHUSIM:

wertmalig - TIOJTHAS TIePBOHAYAJIbHASI CTOUMOCTH (OCH. (DOH/IOB)

der Nettowert - (pakTHdeckas (ocTaTo4Hast) CTOUMOCTH (OCH. (DOHJIOB)

der Grundmittelbestand - B CTOMMOCTHOM BBIPQKEHHH, 10 CTOMMOCTH

der Bruttowert - HaJIM4Y1Ue OCHOBHBIX CPEACTB

der Anschaffungswert (preis) - BOCCTAaHOBHTEJIbHASI CTOUMOCTD (OCH. (POHIOB)

der Wiederbeschaffungswert (preis) - IepBOHAYATbHAS] CTOMMOCTH (OCH.()OH/IOB)
MOKYITHAs CTOUMOCTH (IICHA)

der Verschleif3 - MapaMeTp, MOKa3aTelb, XapaKTepPUCTHKA,
KoaurmeHT

die KenngroBe = der Kennwert - u3HOC (OCH. )OHTIOB)

die Grundfondsausstattung - 5KOHOMHSI OCHOBHBIX (DOHIOB

die Grundfondsékonomie - (hOHIOBOOPY>KEHHOCTh

etw. in Bewegung setzen - BBIpA@XKaTh YTO-THO0

etw. zum Ausdruck bringen - IPUBOJIUTH B ABM)KEHUE

die Lebensdauer - BIMSIONIUN HA BEJTUYUHY U3/ICPIKEK,

die Abschreibung - CPOK CIIy>KOBbI (MAILIMHBI U T.I1.), TPOJAOJKUTEIHHOCTD
KU3HH

sukzessiv - CITUCAaHKE CO CUeTa, aHHYJIMPOBAHUE, AaMOPTH3AIINS;

kostenwirksam - TIOCJIEIOBATEIBHO, IIOCTEIIEHHO

X. Haiinure B TexkcTe ab3anbl, r/1e rTOBOPUTCH O:

1) nonHOI NepBOHAYaIbLHON CTOMMOCTH;
2) (hakTHUYECKON CTOMMOCTH;
3) MOKYITHOM CTOUMOCTH.

XI. YnorpeduTe moaxoasiniue mo CMbICJIY €JI0BA U3 MPeAJaraeMbiX B CKOOKaX BADHAHTOB.
IlepeBenure npensoKeHus.

1. Eine wichtige KenngréBe der Grundfondsékonomie ist (die Grundfondsausstattung,
die Anspannung von Arbeitskraft).

2. Der wertmaflige Ausdruck der Grundmittel bei der Bestimmung der Grundfondsausstatttung
wird aus ihrem (Nettowert, Bruttowert) berechnet.

3. Die Grundfonds verschleiflen sich wéihrend ihrer gesamten Lebensdauer im Produktionsprozef3
(moralisch, materiell).

4. Der Geldausdruck des auf das neue Produkt iibertragenden Wertes (der Grundmittel, des
Verschlei3es) ist die Abschreibung.

XII. IlpaBuibHBI JIF cileAyllIHe yTBep:kaeHusi? B oTBeTax uCnmoib3yiiTe KJInIe:
»Ja, es stimmt*“, ,Nein, es stimmt nicht®.

1. Der Bestimmung des Nettowertes der Grundmittel liegt der Anschaffungspreis zugrunde.

2. Der Bruttowert ist die Differenz zwischen dem Nettowert und der Summe der bisherigen
Abschreibungen.

3. Wihrend ihrer gesamten Lebensdauer im Produktionsprozef3 verschleiflen sich die Grundfonds
weder moralisch, noch materiell.
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4. Die Minderung sowohl des Gebrauchswertes, als auch des Wertes der Grundmittel seit deren
Inbetriebnahme wird durch den Verschleil3 charakterisiert.

5. Im Kraftverkehr wird die Abschreibung der StraBBenfahrzeuge leistungsbezogen vorgenommen

6. Der Verschleil3 spiegelt in gewissem Sinne die Altersstruktur und das Durchschnittsalter der
Grundmittel wider.

XIII. IlepeBeauTe cjieayrouiue NpeajioKeHus HA HeMEeIKNH A3bIK:

1. OcHOBOM 1J11 SKOHOMHYECKOM OIEHKA OCHOBHBIX (DOHJIOB SIBISETCS] KX CTOUMOCTHOE
BBIPAXKEHHE U CTPYKTYypA.

2. B cTonMOCTHOM BBIpa)KEHUU OCHOBHBIC (DOH/IBI ONIPEACTISIOTCS KaK MMOJTHAS TIePBOHAYATBHAS
CTOUMOCTbH MJTU KaK (paKTHUeCcKast CTOUMOCTb.

3. OCHOBHBIM TIOKa3aTeJIeM YKOHOMUU OCHOBHBIX (DOHJIOB SIBISETCS POHIOBOOPYKEHHOCTh B
paboueii cuie.

4. B Teuenune Bcero cpoka ciyO0bl OCHOBHBIE (DOH/IBI TIOABEPIalOTCs U3HOCY KaK MOPAJIbHO, TaK
Y MaTEpHUAIIBHO.

5. JleHe:)kHO€E BhIpaXKEHUE CTOMMOCTH OCHOBHBIX CPEJICTB, IEPEHECEHHON HA TOTOBOE U3JENHE, a
BMECTE C 3TUM M MU3HOCA HA3bIBAETCS CIIUCAHUEM CO cYeTa (aMOpTH3aIUeil).

PACITPOCTPAHEHHOE OITPEJAEJEHUE
(Das erweiterte Attribut)

1 2 34 5 6 7 8 9 10 11 12
Der Geldausdruck des auf das neue Produkt libertragenen Wertes der Grundmittel ist
13 14
die Abschreibung.

1 2-3 9 10-11 8 4 5-7
JleHexHOe BbIpaXKEHHE CTOMMOCTH OCHOBHBIX (DOHJIOB, IEPEHECEHHOM Ha HOBBIN MPOJIYKT
12 13-14

Ha3bIBACTCA CIIMCAHUCM.

XIV. l[lepeBeaure npeajioKeHusi, COAEPKAILIME PACIPOCTPAHEHHOE ONIPe/Ae/IeHHe.

1. Daraus wird der auf die Leistungseinheit entfallende Abschreibungsanteil ermittelt.
Der grofBite Teil der technisch veralteten und uneffektiven Dampflokomotiven wurde
durch elektrische- und Diesellokomotiven ersetzt.

3. Die geplante Kapazititsausnutzung ist das Verhéltnis zwischen der fiir die
Befriedigung des Transportbedarfs notwendigen geplanten Kapazitdt und der
maximalen Kapazitit.

4. Auf die Transportkapazitit und ihre Nutzung wirken nicht nur interne, aus dem
TransportprozeB und seinen Elementen resultierende Faktoren, sondern in hohem
Mafe auch externe Einfliisse.

5. Das fiihrt zu einer gegeniiber anderen Wirtschaftsbereichen relativ niedrigen

Auslastung der moglichen Transportkapazitét.
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XV. I[Ipoutute TeKcT, mepeaaiiTe ero cojiepxkaHue Ha PpyCKOM si3bIKe.

WERTAUSDRUCK ( Fortzetzung)

Da der Verschleil aus den Abschreibungssitzen ermittelt wird, spiegelt er auch in gewissem Sinne die
Altersstruktur und das Durchschnittsalter der Grundmittel wider.

Der materielle VerschleiB hat im Transportwesen eine grole Bedeutung. Die Grundmittel,
insbesondere die Fahrzeuge, unterliegen durch intensive und extensive Nutzung, Stof3, Korrosion sowie
Reibung einer hohen physischen Beanspruchung. Die volkswirtschaftlichen Verluste durch physischen
Verbrauch an Grundmitteln sind erheblich und verlangen in allen Bereichen des Transports die sorgfiltige
Erfassung und Analyse der Abnutzungsvorginge.

Der moralische Verschlei8 bringt den durch gesellschaftliche Faktoren bedingten Wertverlust der
Grundfonds zum Ausdruck. Die Ursachen fiir diesen Wertverlust der Grundfonds sind
Produktivitdtssteigerung bei der Herstellung neuer Arbeitsmittel sowie hohere Leistung vergleichbarer
Grundmittel. Der moralische Verschleil wird dem wissenschaftlich-technischen Fortschritt immer
bedeutsamer fiir die Grundmittelproduktion, weil sich sein Tempo stidndig erhoht. Er ist gegenwértig nur
in den Abschreibungssitzen fiir wichtige Maschinen und Anlagen beriicksichtigt, ansonsten wurde auf
Grund der schwierigen Erfassung dieses Einflusses darauf verzichtet. Die 6konomische Problematik liegt
darin, daB durch den moralischen Verschleil zugleich das Verhdltnis von tatsdchlicher
Verschleilentwicklung und Abschreibungen beeinfluit wird. Diese Wirkung muf3 daher bei der
Beurteilung entsprechender Daten berticksichtigt werden.

XVI. HaiiguTe B TeKCTe NMpeIJI0KeHHA, B KOTOPbIX TOBOPHUTCS:

a) 0 MaTrepuaJIbHOM M3HOCE;
0) 0 MOpaTbHOM H3HOCE;
B) KaKylO HOBYIO HH(OpMaIuio Ber momyumim u3 3Toro Tekcra?

XVII. BoicTynuTe B poJid NepeBOIYHUKA.

1. Uto siBiIsieTCs1 OCHOBOH ISl 5KOHOMHYECKOH OIICHKH OCHOBHBIX (DOHIOB?
Fiir die 6konomische Wertung der Grundfonds sind deren Wertausdruck und die Wertstruktur
die Basis.
2. Kak omnpenernsiercs oJiHas TIEpBOHAYAIbHASI CTOMMOCTh OCHOBHBIX (DOHIOB?
Der Bestimmung des Bruttowertes der Grundmittel liegt der Anschaffungspreis
der Grundmittel zugrunde.
3. Uro sBysieTcst paKTHUECKOW CTOUMOCTBHIO OCHOBHBIX ()OHIOB?
Der Nettowert der Grundmittel ist die Differenz zwischen dem Bruttowert und der Summe
der bisherigen Abschreibungen.
4. Yro Bl moHMMaETE MO/ CIIOBOM «aMOPTH3AIIHSI, CITICAHUE CO CUCTa»?

Die Grundfonds iibertragen ihren Wert sukzessiv auf das mit ihrer Hilfe erzeugte Produkt,
wobei ihr Nettowert entsprechend sich vermindert. Sie verschlei3en sich materiell
und moralisch.

5. O0bscHUTE IOHATHE «KMOPAJIBHBIN U3HOCY.

Die Grundmittel, besonders die Fahrzeuge, unterliegen durch intensive und extensive
Nutzung einer hohen physischen Beanspruchung. Die Verluste durch diesen Verbrauch
an Grundmitteln sind sehr hoch.

6. UTo sBJIsIeTCS MPUUMHON «MOPATBHOTOY» U3HOCA?

Die Ursachen fiir diesen Wertverlust der Grundfonds sind Produktivititssteigerung bei
der Herstellung neuer Arbeitsmittel sowie hohere Leistung vergleichbarer Grundmittel.
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LEKTION 3
Text: NUTZUNG DER GRUNDFONDS

Grammatik: BpemenHble ¢popMBbI rJ1aroJia (IOBTOpEHUE).
IIpunarounble npeasIoKeHUs] IPUYHHBI.
Yka3aTrejabHble MECTOUMEHHUSI BMECTO CYLIeCTBUTEIbHBIX.

I. IIpouTuTe c10Ba, cO0/M0OAAs IPAaBUJIBLHOE YIapeHHe.

die Intensivierung, die Kennziffer, aggregieren, die Instandhaltung, der Koeffizient,
die Einsatzbereitschaft, die Anfangsbehandlung, die Endbehandlung, die Unterwegsbehandlung, die
Zugauflosung.

I1. HazoBuTeE ri1aroJibl, 0T KOTOPBIX 00pa30BaHbI CileAy0IINe cyllecTBUTeIbHbIE. [lepeBennTe
9TH IJIAr0JIbl U CYLLIECTBUTEbHbIEC HA PYCCKUH A3BIK.

der Ausdruck,"die Anspannung, die Dauer, die Teilnahme, die Bestimmung, die Berechnung, der
Verschlei3, die Ubertragung, die Erzeugung, die Verminderung, die Inbetriebnahme, der Wert, die
Abschreibung, die Finanzierung, der Stof3, die Reibung, der Verlust, die Analyse, der Verbrauch.

I1I. Onpeneanre BpeMeHHYI0 opmy riaroJa.

ist, bringt, werden gesetzt, nimmt man teil, wird berechnet, (ver)bleiben, wird iibertragen, werden
charakterisiert, wird abgeschrieben, gehoren, stellt dar, werden vorgenommen, wird ermittelt, unterliegen,
(kann) widerspiegelt werden, zum Ausdruck bringen, erhoht sich, wurde verzichtet, liegt, wird beeinfluft,
kann verbessert werden.

IV. Haiigure B TeKCTe IJ1aroJibl, MMeEKILIe NPUCTABKH, NlepeBeInTe UX.

V. I1o 3Ha4YeHHUI0 COCTABJISIOIUX KOMIIOHEHTOB YCTAaHOBHUTE 3HAYCHHEC CIICAYIOIIUX CJIO0KHBIX
CYIneCTBUTEC/IbHBIX:

die Transportbetriebe, die Kennziffer, die Naturalkennziffer, die Wertkennziffer, der Transportzweig,
der Zeitfond, die Schichtausnutzung, der Schichtkoeffizient, die Mehrschichtarbeit, die Wartezeit, die
Anfangs-, End- und Unterwegsbehandlung, die Zugbildung, die Zugaufldsung.

HPUJATOYHBIE IPEJIOKEHUS IIPUYUHBI
(KAUSALSATZE)

Coro3srl: da, weil — Tak Kak, MOTOMY 4TO ... [J1aroJ1 Ha TMOCISIHEM MeCTe
Da der Chemiebetrieb den See verunreinigt hat, gibt es da keine Fische mehr.
Tak Kak XUMHUYECKOE MPEANPHIATHE 3arPA3HUIO 03€PO, 31€Ch HET OOJIBIIE PHIOHI.

Es gibt im See keine Fische mehr, weil der Chemiebetrieb ihn verunreinigt hat.
B o3epe Het Gounbiie ppIObI, TaK KaK XUMHYECKOE TPEATIPUSITHE 3aTPS3HUIIO €TO.
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VI. B kakux MPECAIOKCHUAX BbIPAKACTCA NPUYUHHAN 3aBHCHMOCTh?

1. Eine besondere Untersuchung der Okonomie des Instandhaltungsprozesses erfolgt nicht, weil
der Umfang und der Anteil von industrieellen Prozessen eine griindliche Behandlung erfordern.

2. Da die Grundmittel wéhrend ihrer gesamten Lebensdauer in ihrer Naturalform am
ProduktionsprozeB teilnehmen, wird ihr wertméBiger Ausdruck bei der Bestimmung der
Grundfondsausstattung aus ihrem Bruttowert berechnet.

. Da miissen die anderen Kennziffern sein.

. Weil die Anforderungen von Jahr zu Jahr wachsen, werden die Erzeugnisse stindig verbessert.

. Da sollen fiinf grundsitzliche Merkmale genannt werden.

. Da der Verschleil3 aus den Abschreibungssitzen ermittelt wird, spiegelt er auch im gewissen
Sinne die Altersstruktur und das Durchschnittsalter der Grundmittel wider.

AN L AW

VII. Ykaxkure npeasiokeHus, rie CyleCTBUTeIbHbIE 3aMEHAITCH YKA3aTeJIbHbIMU
Mectoumenusimu. [lepeBenure ux.

1. Grundmittel sind Arbeitsmittel mit einer normativen Nutzungsdauer und mit einem
Anschaffungspreis. Dieser rechtfertigt eine Aktivierung und sukzessive Abschreibung.

2. Im Transportwesen wird nur der Teil der Grundmittel kosten- und preiswirksam
abgeschrieben, der nicht zu den Grundmitteln der Infrastruktur gehort.

3. In den Grundfonds verkdrpern sich wesentliche Ergebnisse des wissenschaftlich-technischen
Fortschrittes. Dieser wird als Hauptfaktor der Intensivierung iiber sie wirksam.

4. Die Grundfonds tibertragen in diesem Mal3e ihren Wert sukzessiv auf das mit ihrer Hilfe
erzeugte Produkt.

5. Fiir die 6konomische Wertung der Grundfonds sind deren Wertausdruck und Wertstruktur
die Basis. WertmifBig werden diese als Bruttowert oder Nettowert ausgedriickt.

6. Der moralische VerschleiB ist gegenwartig nur in den Abschreibungssétzen fiir wichtige
Maschinen und Anlagen beriicksichtigt, ansonsten wurde auf Grund der schwierigen
Erfassung dieses Einflusses darauf verzichtet.

VIII. [IpouTHuTe TEKCT U NepeJaiTe ero coaep:;KaHue Ha HeMelKOM f3bIKe.
NUTZUNG DER GRUNDFONDS

Auf Grund der Tatsachen, da3 die Grundfonds des
Transports einen hohen Wert verkdrpern und eine spezielle
Funktion im TransportprozeB haben, ist ihre verbesserte
Nutzung bedeutender Faktor der Intensivierung.

Die Nutzung der Grundfonds im Produktionsprozef3 der
Transportbetriebe 148t sich in technisch-wirtschaftlichen
Kennziffern (meist Naturalkennziffern) sowie in
zusammenfassenden Wertkennziffern ausdriicken.

Die technisch-wirtschaftlichen Kennziffern sind am
besten geeignet, Reserven flir die Nutzung der Grundfonds
aufzudecken und Moglichkeiten zu ihrer Verbesserung zu
zeigen. Sie sind zu einem groBen Teil Transport- bzw.
transport-zweigspezifisch und werden vorwiegend unmittelbar in den Transportbetrieben ermittelt, aber
nur teilweise fiir den Transportzweig aggregiert.
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Die Nutzung der Grundmittel kann extensiv und intensiv verbessert werden.

a) Nutzung der Fahrzeuge:

Zeitliche Nutzung. Die extensive Nutzung des Fahrzeugparks wird vor allem durch die Verbesserung
dessen zeitlicher Ausnutzung als

- Nutzung des jahrlichen Zeitfonds,
- Nutzung des tiglichen Zeitfonds und
- Anteil der produktiven Zeit an der Einsatzzeit der Fahrzeuge bestimmt.

Die Nutzung des jéhrlichen Zeitfonds wird im wesentlichen durch die notwendige Instandhaltung der
Fahrzeuge beeinfluBt, wihrend der sie aus dem Betrieb herausgezogen werden miissen, so daB3 sich die
technisch mogliche Einsatzzeit verringert. Die technisch mdgliche zeitliche Ausnutzung kann durch den
Koeffizienten der technischen Einsatzbereitschaft ausgedriickt werden.

Die Nutzung des tiglichen Zeitfonds wird vor allem durch die Schichtausnutzung der Fahrzeuge
charakterisiert. Die Erhohung der Schichtausnutzung ist besonders effektiv, wenn sie sich auf die
hochproduktiven Fahrzeuge konzentriert und damit die Mdglichkeit bietet, weniger produktive Fahrzeuge
auszusondern! Die Nutzung des téglichen Zeitfonds durch Schichtarbeit wird durch den
Schichtkoeffizienten ausgedriickt.

Gerade das Transportwesen bietet durch die Spezifik seiner Aufgabe sowie seiner Organisation und
Technologie alle Moglichkeiten fiir die Mehrschichtarbeit und die Erhohung des Schichtkoeffizienten.

Die zeitliche Nutzung der Grundmittel kann durch Erhdhung des Anteils der produktiven Zeit an der
Einsatzzeit verbessert werden. Das ist besonders fiir die produktive Nutzung des Fahrzeugparkes wichtig.
Der Anteil der Fahrzeit an der Gesamteinsatzzeit betrdgt z.B. im Kraftverkehr etwa 50 %, fiir
Eisenbahngiiterwagen etwa 25 ... 20% der Gesamteinsatzzeit. Er kann durch die Senkung der Zeiten fiir
Anfangs-, End- und Unterwegsbehandlung, wie z.B. Wartezeiten, Be- und Entladung, Zugbildung,
Zugauflosung und anderes erhdht werden.

IX. [Ton0epuTe M3 KOJOHKH CIIPaBa PyCCKHE IKBUBAJICHTHI K CJIEIYIOIIHUM HEMEIKMM CJ10BaM U

CJI0BOCOYETAHUSIM.
auf der Grund - BOILIOIIATh, OJTULETBOPSIThH
verkdrpern - Ha OCHOBE

Reserven aufdecken - TEXHUKO-IKOHOMHUYECKHUE TTOKA3aTEeNN
die technisch-wirtschaftlichen Kennziffern- packpsiBaTh pe3epBbl

die Moglichkeiten zeigen - YKPEIIATh

aggregieren - IOKa3aTh BO3MOXKHOCTh

die Instandhaltung - U3BIMATh U3 IPOU3BOCTBA

aus dem Betrieb herausziehen - COJIepKaHKUE B UCTIPABHOCTH

die FEinsatzbereitschaft - OKCIUTyaTalMOHHAs TOTOBHOCTh

der Schichtkoeffizient - IPEAOCTaBUTh BO3MOKHOCTb
Moglichkeit bieten - K03 HUIMEHT CMEHBI paboUeit CUITBI

X. Haiiaure B TeKcTe NOAXOASIIINE N0 CMBICJTY CJIOBA M3 NPelJaraeMbiX B CKOOKax BApDHAHTOB.

1. Die technisch-wirtschaftlichen Kennziffern sind am besten geeignet, (Moglichkeiten,
Reserven) fiir die Nutzung der Grundfonds aufzudecken.

2. Die Nutzung der Grundmittel kann (extensiv, intensiv) verbessert werden.

3. Die (extensive, intensive) Nutzung der Fahrzeugparks wird vor allem durch die Verbesserung
dessen zeitlicher Ausnutzung bestimmt.

4. Die technisch mdgliche zeitliche (Ausnutzung, Reserve) kann durch den Koeffizienten der
technischen Einsatzbereitschaft ausgedriickt werden.

5. Die zeitliche Nutzung (der Grundmittel, der Fahrzeuge) kann durch Erh6hung des Anteils der
produktiven Zeit an (der Einsatzzeit, dem Zeitfond) verbessert werden.
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XI. ITepeBeauTe ciaenyromme npeioKeHus HA HEeMEU KU A3BIK.

1. Ucnonk30BaHue OCHOBHBIX (POHIOB B MPOM3BOJACTBEHHOM MPOIIECCE aBTOTPAHCIOPTHBIX
NPEANPUATHA MOXKHO BBIPA3UTh B TEXHHUKO-9KOHOMHUYECKHUX MMOKA3aTESIX.

2. Ucnionb30BaHrE OCHOBHBIX CPEICTB MOYKHO YIIYUIIUTh SKCTCHCUBHBIM U MHTEHCUBHBIM
myTeM.

. B TparcniopTHO# OTpacnu ocyIecTBIsSETCs CIUCaHnue JOPOKHOTO TPAHCTIOPTA.

. I3HOC oTpakaeT BO3pacTHYIO CTPYKTYpYy U CPEIHUN BO3pacT OCHOBHBIX CPEJICTB.

. OcHOBHBIE CpeNCTBA, 0COOEHHO aBTOTPAHCIIOPT MOABEPraTcs (GU3NUeCKUM Harpy3KaMm B
CHUJTy UHTEHCUBHOTO M 9KCTEHCUBHOT'O HUCIIOIH30BaAHUS.

whn B~ W

XII. ITpaBuiabHBI JH ciaeaylolue yreepaxaeHusi? B oreerax ucnoab3dyiite kaume*“Ja, es stimmt®,
»Nein, es stimmt nicht“. Tam, rne Heo0xoauMo0, 1aliTe NPaBUJIbLHBII OTBET.

1. Die Grundfonds des Transports verkorpern keinen hohen Wert und haben keine spezielle
Funktion im TransportprozeB.

2. Die Nutzung der Grundfonds 146t sich in technisch-wirtschaftlichen Kennziffern ausdriicken.

3. Die technisch-wirtschaftlichen Kennziffern spielen keine besondere Rolle in der Aufdeckung
der Reserven fiir die Nutzung der Grundfonds.

4. Die Nutzung der Grundfonds kann weder extensiv noch intensiv verbessert werden.

5. Die extensive Nutzung des Fahrzeugparks wird durch die Verbesserung dessen zeitlicher
Ausnutzung bestimmt.

XIII. BeicTynuTe B poJid epeBOIYHKA.

- Kakumu myTMu MOXHO YJIy4IIUTh UCTIOIb30BAHNE OCHOBHBIX CPEICTB?
Die Nutzung der Grundmittel kann extensiv und intensiv verbessert werden.

- Yem BbIpakaeTcsi TEXHUYECKH BO3MOXXHOE BPEMEHHOE UCIIONIb30BaHUE?

Die technisch mogliche zeitliche Ausnutzung kann durch den Koeffizienten der technischen
Einsatzbereitschaft ausgedriickt werden.

- Uem XapaKTCPU3yeCTCA UCIIOJIb30BAaHNUEC ITOBCECIHECBHOT'O (I)OH,I[a BpeMCHI/I?

Die Nutzung des tdglichen Zeitfonds wird durch die Schichtausnutzung der Fahrzeuge
charakterisiert.

- UeM BeIpakaeTcs UCIOIb30BaHUE (POHAA BpEMEHU?

Die Nutzung des tdglichen Zeitfonds durch Schichtarbeit wird durch den Schichtkoeffizienten
ausgedriickt.

- Uro mpencTaBiisieT BO3MOKHOCTh padOTaTh B HECKOJIBKO CMEH M MOBBIIATH KO UITMEHT
CMEHBI?
Gerade das Transportwesen bietet durch die Spezifik seiner Aufgabe sowie seiner Organisation
und Technologie alle Moglichkeiten fiir die Mehrschichtarbeit und die Erhohung des
Schichtkoeftizienten.
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XIV. IIpouTHTe TEKCT U NMEPEeBEAUTE €ro.

TECHNISCHE NUTZUNG

Die Nutzung der technischen Leistungsfihigkeit der
Grundmittel spiegelt die Intensitit deren Einsatzes wihrend
gegebener Zeit wider. Im Transportwesen wird diese intensive
Nutzung der Grundmittel im wesentlichen durch.

- die Ausnutzung der Zugkraft und der Tragfdhigkeit der
Transportmittel im Giitertransport sowie

des Platzangebots in der Personenbeforderung;

- die Ausnutzung der technisch moglichen Geschwindigkeit
sowie

- die produktive Nutzung der Fahrleistung der Fahrzeuge
bestimmt.

Durch bessere Nutzung der technischen Leistungsfiahigkeit der Transportmittel konnen die
Fahrzeuge sowie die entsprechenden Grundfonds oder Investitionen eingespart werden, der
Grundmittelwert wird auf eine groflere Transportleistung iibertragen, Energie- und Unterhaltungskosten
werden reduziert, die Produktivitidt des Fahrpersonals wird erhoht und die Transportbetriebskosten je
Leistungseinheit werden gesenkt.

AuBlerdem werden das Verkehrswegenetz und die ortsfesten Anlagen besser genutzt.

XVI. Ha ocHOBaHUM TEKCTA aiiTe XapaKTEePUCTUKY TEXHUYECKOM IKCIIyaTAllUM.

- Uto maer myyiuas sKCIUTyaTalusl TEXHUYECKOW ITPOU3BOIUTEILHOCTH aBTOTpaHcopTa’?
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LEKTION 4
Text: REPRODUKTION DER GRUNDMITTEL
Grammatik: OcHoBHbIe ()OPMBI IJIAT0JIOB (IIOBTOPEHHE).

I. lIpouTtuTe ciaexyrouue cJioBa, co0JI0Aasi NPABUWIbHOE yIapeHHUe.

sich vollziehen, alternieren, reproduzieren, gegenseitig, verwirklichen, vollstindig, fungieren,
kontinuierlich, wiederkehrend, vorbeugen, die Kontinuitét, die Beanspruchung.

I1. HazoBuTe HHPUMHUTHBLI CJICAYIOIUX NPUYACTHA. YTOYHUTE UX 3HAYEHHE 110 CJI0BAPIO.

erfordert, sich vollzogen, getrennt, erweitert, reproduziert, leitend, planend, verwirklichend,
durchgefiihrt, gedient, vorgesehen, gewihrleistet, verbunden, vorbeugend, dargerstellt, gerichtet, sich
ergeben, gestiegen.

II1. ITepeBeauTe aHTOHUMHYHBbIE NIAPbI.

regelméBig — unregelmiBig, planméBig — unplanmifig, sicher — unsicher, wichtig — unwichtig, schwer
— leicht, extern — intern, stark — schwach.

1V. Ha3zoBuTe K CJICAYIINHUM HEMECIKUM CJIOBAM PYCCKHE IKBUBAJCHTDBI, TaHHBIC MO ‘lepTOﬁ.

der Bestand, der Umfang, der Zustand, der Bereich, die Aussonderung, die Erweiterung, die
Erneuerung, alternieren, fungieren, verwirklichen, der Grad, der Verschleil3, gewihrleisten, die Erhaltung,
quantitativ, die Wartung, die Pflege.

¢ona, cocrosHUE, 005aCTh, O0BEM, paCIIUPEHHE, CMEHSTh, OCYIIECTBIATh, CTENEHb W3HOCA,
JIEHCTBOBATh, TapaHTHUPOBATh, KOJMYECTBCHHBIM, YXOJI, OOHOBJICHHE, TEXHHUYECKOE OOCITYy)KHBaHHE,
(oTOOp) OTCOPTHPOBKA, COXPAHEHHE.
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V. IIpouyruTte TeKCT U nepeseaure ero. Caesaire rpaMMaTHYeCKUN AaHAIN3 TEKCTA.

REPRODUKTION DER GRUNDMITTEL

Die  stindige  Vorhaltung des  fiir die
Transportdurchfilhrung notwendigen Bestandes an
Fahrzeugen, Verkehrswegen, Anlagen und sonstigen
Grundmitteln nach Umfang, Struktur, Zustand und
Leistungsfahigkeit erfordert deren standige
Reproduktion. Wie in anderen Bereichen der
Volkswirtschaft vollzieht sich diese in den Formen:

- Instandhaltung und Modernisierung,
- Aussonderung,

- Erneuerung und

- Erweiterung.

Im Reproduktionsproze3 sind diese Formen nicht
voneinander zu trennen, sie konnen einerseits gegenseitig alternieren und sich andererseits — besonders im
Transport — gegenseitig durchdringen, durch sie konnen die Grundmittel sowohl einfach als auch
erweitert produziert werden.

Das erfordert, die Grundfondsreproduktion in allen ihren Seiten als Einheit zu leisten, zu planen und
zu verwirklichen.

Je nach der Nutzungsdauer und dem Grad des VerschleiBes der Grundmittel kann die
Wiederherstellung des erforderlichen Gebrauchswertes — der Funktionsfahigkeit des Grundmittels -
enweder durch vollstindige Reproduktion des gesamten Grundmittels durch dessen Ersatz
(Gesamtreproduktion)

- oder durch periodisch bzw. fallweise durchgefiihrte Reproduktion einzelner Teile des Grundmittels
auf dem Wege der Instandhaltung (Teilreproduktion) erfolgen.

VI. Ha3oBuTe 0CHOBHYIO MbICJIb 1, 2, u 3 aG3aieB.
VII. IlepeBeauTre ciaeaywime npeajoKeHUus HA HEMEIKHH A3bIK.

1. B mporiecce Bocripon3BoACcTBa 3TH (OPMBI HEIB3sI OTACIATH APYT OT APYTa.

2. C oHOM CTOPOHBI MPOUCXOAUT 00OI0THASI CMEHSEMOCTh 3THX (POPM, C IPYTOi CTOPOHBI —
00010/ THOE TPOHUKHOBEHUE, OCOOECHHO B TPAHCIIOPTE.

3. B 3aBUCHMOCTH OT CpOKa 3KCILTyaTalluy M CTEIIEHH U3HOCA OCHOBHBIX CPECTB
BOCCTAHOBJICHNE (DYHKIIMOHATBHBIX OCOOCHHOCTEH OCHOBHBIX CPEJICTB MPOUCXOANUT
CIIETyIOIIMM 00pazoMm.

4. Tak Kak OCHOBHBIE CPEJICTBA HAa NPOTSHKEHUH BCETO CPOKA IKCILIyaTALlMH yIacTBYIOT B
IPOM3BOJICTBEHHOM IIPOLIECCE, TO UX CTOMMOCTHOE BBIPAKEHHE MIPU OIIPEICIICHUN
(OHIOBOOPYKEHHOCTH PACCUUTHIBACTCS U3 BAJIOBOM CTOMMOCTH.

5. Tak Kak U3HOC ONpeAesieTcs HOpMaMHi aMOPTHU3ALIMH, TO OH OTPAXKAET B ONPEACTICHHOM
CMBICIIE BO3PACTHYIO CTPYKTYPY ¥ CPEIHUI BO3PACT OCHOBHBIX CPEJICTB.

6. OHM UMEIOT CYIIECTBEHHOE 3HaYeHUE 151 9 (HEKTUBHOCTH TPAHCTIOPTHBIX MTPOIIECCOB
BOCIIPOM3BO/ICTBA OCHOBHBIX (DOHIIOB.
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VIII. [IpouTHuTe TEKCT, MepeAaiiTe ero coepkaHue Ha HEMEKOM SI3bIKe.
INSTANDHALTUNG

Die Instandhaltung dient der laufenden Erhaltung,
der Wiederherstellung und zum Teil der Verbesserung
der Gebrauchsfahigkeit der Fahrzeuge, Verkehrswege,
Anlagen und anderer Grundmittel wihrend der
vorgesehenen Lebensdauer. Sie umfaBit somit alle
MaBnahmen und  Tétigkeiten zur  teilweisen
Reproduktion  bereits oder noch fungierender
Grundmittel. Durch  die Instandhaltung  muf
gewiihrleistet werden, daf3
- eine kontinuierliche qualitative und quantitative
Ausnutzung moglich wird;

- dem physischen und moralischen Verschleill der
Grundmittel wihrend der normativen Nutzungsdauer durch Modernisierung entgegengewirkt wird,

- die optimale Nutzungsdauerder Grundmittel erreicht wird;

- einem Ausfallen der Grundmittel infolge technischer Stérungen vorgebeugt wird;

- der Instandhaltungsaufwand in einem optimalen Verhéltnis zum Nutzeffekt steht.

Die Instandhaltung ist folglich ein Bestandteil der materiellen Reproduktion der Grundmittel, eine
notwendige Bedingung fiir die Aufrechterhaltung deren Betriebsféhigkeit und Sicherheit.

Zur Instandhaltung gehoren:

- Wartung, Uberwachung und Pflege der Grundmittel,

- regelmiBig wiederkehrende Kontrolle der Betriebs- und Verkehrssicherheit
(Verschleikontrolle) sowie damit verbundene kleine Ausbesserungsarbeiten,

- planmiBig vorbeugende und / oder teilweise Instandsetzung (Reparatur) der
Transportmittel,-anlagen und- einrichtungen oder deren Teile zur Beseitigung von
VerschleiBwirkungen bei gleichzeitiger Modernisierung.

Die Instandhaltung stellt vom Standpunkt des Transports einen Hilfsproze3 dar, der in hohem Maf3e
die sichere und effektive Transportdurchfiihrung beeinflufit. Alle MaBBnahmen der Instandhaltung miissen
daher auf die rationelle Gestaltung des Transportprozesses gerichtet sein. Je mehr die Instandhaltung
einen planmdfBig vorbeugenden Charakter erhilt, desto wirksamer ist ihr Einfluf auf Stabilitit,
Kontinuitit, Sicherheit des Hauptprozesses.

Die besondere Bedeutung einer planmaBigen Instandhaltung im System der Grundfondsreproduktion
fiir den Transport ergibt sich vor allem aus
- der notwendigen Gewdhrleistung der Betriebs- und Verkehrssicherheit, die die Haufigkeit und den
Umfang der Pflege- und Wartungsarbeiten sowie der planméfigen Kontrolluntersuchungen bestimmt,

- den extrem hohen Nutzungsbeanspruchungen der Transportmittel durch den ununterbrochenen Betrieb,
schwierige Einsatzbedingungen und das stdndige Wirken klimatischer Faktoren,

- deren unmittelbaren Verbindung mit der Transportdurchfiihrung,

- den in starkem Maf3e auf sie wirkenden externen Faktoren.

Der Instandhaltungsaufwand ist beim einzelnen Grundmittel wéhrend der gesamten Nutzungsdauer
nicht gleich, sondern steigt mit zunehmender Nutzungsdauer. Diese Zusammenhdnge sind bei den
Produktionsfonds der Transportzweige prinzipiell gegeben, aber nach der Art der Grundmittel sehr
differenziert.

IX. HaiiguTe B TeKcTe NPEAJI0AKEHNUS, B KOTOPBIX TOBOPUTCS:

1. B kakux ¢opmax oCymecTBIsSETCS MPOIECC BOCIIPOU3BOICTBA.

2. Yro HeoOXxoamMMo 711 BOCITPOU3BOICTBA OCHOBHBIX (DOHJIOB.

3. Yro o3nauaet cioBo «Instandhaltung» B pamkax BoCpou3BOJCTBa OCHOBHBIX
CPEACTB.

4. Yto otHOCcHUTCS K noHATHIO «Instandhaltungy.
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LEKTION 5

Text: INVESTITIONEN

Grammatik: Koncrpykuun Partizip I + zu B posin onpenesienus.

MopauabHble koHcTpykuuu haben (sein) + zu + Infinitiv.

L. HepeBe)lnTe cJleaAyrimue CJIoBOCOYECTAaHU:

die leistungsfihige materiell-technische Basis, ein stabiles Wirtschaftswachstum, hohe
Arbeitsproduktivitit, zunehmend an Bedeutung gewinnen, die allgemeinen Produktions-
Lebensbedingungen.

und

Koncrpyknus Partizip I + zu B posn onpenesieHust
OTa KOHCTPYKIUS BhIpa)kaeT JOHKEHCTBOBAHUE, HIMEET TAaCCUBHOE 3HAUEHUE.
Die zu planenden Fonds
1. ®oHbI, KOTOPBIE HYKHO 3aIlJIAHUPOBATD.

2. Ilnanupyemsbie (POHIBI.
3. ®oHbI, NOAJIEKAIINUE TNIAHUPOBAHUIO.

I1. IlepeBenuTe caenyromme npeaioKeHus, 00paTuTe BHUMaHue Ha nmpuyactue I ¢ yacTunei

9]

»ZU“ B POJIM Ompe/e/IeHHs .

. Die zu schaffende materiell- technische Basis soll ein stabiles Wirtschaftswachstum

ermoglichen.

. Die zu verteilenden Grundmittel des Transports haben fiir die gesamte Volkswirtschaft einen

hohen Wert.

. Die zu entwickelnden Grundfonds des Transports werden im hohen Maf3e durch die

notwendigen Sicherheitsanforderungen bestimmt.

. Die zu planende Entwicklung entspricht den materiellen Moglichkeiten.
. Die zu modernisierenden Transportmittel- und Anlagen betrachtet man auch als einen der

Hauptfaktoren der Intensivierung.

MopaabHas koHcTpykuus haben (sein) + zu + Infinitiv
hat ........... Zu tun — JI0JDKEH clenaTh (AKTUBHOE 3HAUYCHHE)

Der Betrieb hat (hatte) die Arbeitsbedingungen zu verbessern. - [Ipeanpusitue 1omxHo ( OBLI0)
YIY4ILIUTh YCIIOBUS TPYAa.

ist ... Zu tun — HYXXHO c/iesiaTh (IaCCUBHOE 3HAUYCHHE)
BBIPAYKAaeT BO3MOXKHOCTD JIH00
HEO0XO0IMMOCTh
Die Arbeitsbedingungen sind (waren) zu verbessern.- YcioBus Tpyaa Hy>kHO (OBLIO) YIyYIIIUTh
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I11. ITepeBeauTe NpeaI0KEeHUs1, COAEPKALIME MOAATbHYI0 KOHCTPYKUHIO.

. Der Transport hat ein der Grundbediirfnisse der menschlichen Gesellschaft zu befriedigen.
. Die Grundfonds des Transports sind qualitativ und quantitativ stindig weiterzuentwickeln.
. Die technische Ausriistung der Transportarbeit ist zuzunehmen.
. Die Arbeitskréfte waren fiir die anderen Tatigkeiten freizusetzen.
. Im Transportwesen ist durch Mallnahmen von Wissenschaft und Technik
die Produktionssteigerung zu erreichen.
. Der Betrieb hatte die Arbeitsbedingungen zu verbessern.
. Die Grundmittel des Transports sind iiber das gesamte Territorium zu verteilen.

DN AW N =

~N N

IV. IIpouTruTe U NepeBeIUTE TEKCT.

INVESTITIONEN

Investitionen im Transport und ihre Stellung in der wirtschaftlichen Investitionspolitik.

Investitionen sind materielle und finanzielle Aufwendungen fiir den Ersatz verschliessener bzw.
ausgesonderter Grundmittel und fiir die Erweiterung des Grundmittelbestandes. Die Investitionen

} umfassen sowohl Aufwendungen, die sich in den Inventarobjekten
mit einem Gesamtwert ab 1000 Mark und einer Nutzungsdauer von
mehr als einem Jahr verkdrpern. Man unterscheidet zwischen

- Intensivinvestitionen (Ersatz- und Erneuerungsinvestitionen)

- Extensivinvestitionen (Erweiterungsinvestitionen) sowie

- Grund- und Folgeinvestitionen.

Nach ihrer materiellen Form werden die Investitionen nach
Bauleistungen, Ausriistungen und sonstigen Investitionen gegliedert.
Die wichtigsten Investitionen sind die Intensivinvestitionen. Sie
haben die Aufgabe, durch Einsatz produktiver Anlagen, Einrichtungen und Maschinen anstelle von
ausgesonderten veralteten eine Steigerung der Arbeitsproduktivitit oder eine Erhohung der Qualitdt zu
ermOglichen.

Extensivinvestitionen sind nur dann gerechtfertigt, wenn sie zur Sicherung steigender Leistungen
erforderlich sind und die dazu notwendigen Arbeitskrifte zur Verfligung stehen.

Zu den Grundziigen der Investitionspolitik im Transportwesen gehdren vor allem

- die PlanméBigkeit der Investitionen entsprechend den wirtschaftlichen Erfordernissen und
Moglichkeiten. Sie schliet die planmiBige und proportionale Grundfondsentwicklung in und
zwischen den Transportzweigen und - Betrieben ein;

- die Orientierung der Investitionen der Transportzweige an der Hauptaufgabe.

Dazu gehoren unter anderem die vorrangige Entwicklung und Realisierung komplexer
Verkehrslosungen in den Grof3stddten und anderen Ballungsgebieten des Landes.

- die Beachtung der wirtschaftlichen Effektivitit bei der Planung und Durchfiihrung von
Investitionsvorhaben.

Wesentlich ist auch die innere Proportionierung der Investitionen, deren Verteilung auf

die Transportzweige. Der Hauptanteil der Investitionen wird in jenen Zweigen eingesetzt, die fiir die
Erfillung der steigenden Aufgaben des Giitertransports, fiir die Befriedigung der
Beforderungsbediirfnisse der Bevolkerung, sowie flir die Erhohung der Valutaeffektivitit des Transports
von Bedeutung sind.

V. HaiiguTe B TekcTe ad3anbl, e CKa3aHo
1) uTO TakOo€ UHBECTHUIIUH,
2) Kakue BUJbI HHBECTULIUN Pa3IMyaloT,
3) Kakue WHBECTHIIMH SBJSIOTCS BAXHEHIIIMMU U UX 33/1a4a,
4) B KakoM ciyyae OIlpaBAaHO MUCTOIb30BAaHNE SKCTEHCUBHBIX WHBECTHUIIUH,
5) 00 OCHOBHBIX YepTax UHBECTUIIMOHHOW MOJUTHKH.
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LEKTION 6
Text: VORBEREITUNG DER TRANSPORTPROZESSE
Grammatik: NupuHUTHBHBIE 000POTHI (TOBTOPECHHE).
I. IlpounTaiite cj10Ba, c00/1101as1 MPAaBUJILHOE YIapeHHUe.
Die Voraussetzung, verkniipfen, festlegen, flexibel, die Anpassung, unvorhergesehen, das
Vorhandensein, verlangen, der Reproduktionsprozef3, wechselseitig, miteinander, vorausbestimmen, der
Planungszeitraum, gebrauchswertmifig.

I1. O6pa3yiiTe 0T cJeYHOIIHX CYLIECTBUTEIbHBIX, HAPEUHii U MPUJIAraTeJbHbIX I[J1ar0JIbl.

Die Vorbereitung, die Durchfiihrung, die Realisierung, der Bestand, die Vorschrift, die Forschung, die
Entwicklung, der AbschluB3.

I11. OnpenesnTe 3HA4YEHHE CIAEAYIOIINX CI0KHBIX TEPMHHOB 110 3HAYEHHI0 COCTABJISIOIINX
KOMIIOHEHTOB.

Der Reproduktionsproze3, der Transportbetrieb, die Transportkapazitit, die Transportaufgabe, das
Transportmittel, die Transportplanung, die Rechtsvorschrifft, der Haupt- und Hilfsprozel.

IV. C kakumu npuJjaratejbHbIMHU, JAHHBIMHU MO/l YePTOM, COYETAIOTCS CJIeAyIoIne
CylIeCTBUTEJIbLHBIE.

Die Transportmittel, der Personenwagenpark, die Struktur, die Anzahl, das Angebot, die
Anforderungen, die Tragféhigkeit, der Anteil, der Kraftverkehr.

sich wandeln, umfassen, sich verdoppeln, dienen, zuriickgehen, entsprechen, steigen, verfiigen.
V. O0pa3yiiTe TpH OCHOBHbIE¢ ()OPMBI IJ1Ar0JI0OB.

gliedern, bestehen, ausgehen, sichern, festlegen, schaffen, konnen, werden, diirfen, umfassen, gehoren,
verlangen, bestimmen, beachten.

VI. HazoBuTe MHHQUHUTHB CIEAYIOLIHNX IV1ar0JbHBIX (pOpM.

sich vollzogen, hat eingespart, gesetzt, verminderte sich, hat ermittelt, gegeben, ausgesondert, betrug,
festgelegt, gegangen.

NupuHuTUBHBIE 000POTHI (TTOBTOPEHHE)

um ........ zu + Infinitiv = m1g T0oro, 4To0bI
(an)statt .....zu + Infinitiv = BMecTO TOrO, 4TOOBI
ohne ..... zu + Infinitiv = He + neenpuyactue
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VII. IlepeBeaure ciaeayomue MpeaioKeHus ¢ pyCCKOro A3bIKa Ha HeMel K.

1. HeoOxoauMel OOJbIINE YCHITUS, YTOOBI IIOBBICUTH 3arpy3Ky 00OpYIOBaHUSI.
2. He cBa3bIBas MIaHUPOBAHMSI BOCIIPOU3BOICTBA OCHOBHBIX CPEJCTB C APYTUMH YaCTAMU
IUIaHA, HEJIb3sl IOCTHYb €r0 KOOPAUHALINH.

3. BmecTo TOro 4yTo0b! HCIOJIb30BaTh HHBECTHLIMU B T€X OTPACIIAX, KOTOPbIE UMEIOT
OoJbII0E 3HAUEHUE [T BHITIOJIHEHHSI PACTYIIUX 337249 TPY30IePEeBO30K, STH WHBECTUILIUH
ObUIN MCTIOJIb30BaHbI 17151 HAPOJHOXO3IUCTBEHHBIX OTPEOHOCTEM.

4. ®opMBI pyKOBOJCTBA U TNITAHUPOBAHUS BOCHPOU3BO/ICTBA OCHOBHBIX ()OHIOB JOJKHBI
COOTBETCTBOBAThH 3TUM YCJIOBUSAM, YTOOBI 00ECIIEUUTh X BBICOKYIO 3((EKTUBHOCTD.

5. He npumeHsist NpoAyKTUBHbIE YCTAHOBKU M CTaHKU, HEJb3$ IOCTUYb HU TOBBIIICHUS
MIPOU3BOIUTENBHOCTH TPY/a, HU YJIyUllIeHNs] KauecTBa.

VIIL. IIpouture Tekct. O0paTnTe BHUMAaHMeE HA NepeBo] HHPUHUTHUBHBIX IPYNI U 000POTOB.
VORBEREITUNG DER TRANSPORTPROZESSE

1. Aufgaben und Bestandteile

Der Reproduktionsproze3 der Transportbetriebe
gliedert sich in die Phasen Vorbereitung,

Durchfiihrung und Realisierung. Alle 3 Phasen sind
eng und wechselseitig miteinander verkniipft.

Die Aufgaben der Transportvorbereitung
bestehen vor allem darin,

- ausgehend von den quantitativen,
zeitlichen und rdumlichen Merkmalen des
Transportbedarfs die Bedingungen flir den
Transportprozel3 moglichst exakt
vorauszubestimmen,

- eine effektive Nutzung der Transportkapazititen durch deren bedarfsgerechte
Dimensionierung und strukturelle Gliederung (z. B. nach Fahrzeugtypen) zu sichern;

- den Transportaufgaben und Transportmitteln entsprechende effektive
Transporttechnologien festzulegen und

- durch die operative Transportplanung zugleich Voraussetzungen fiir die flexible
Anpassung der Transportkapazititen und Technologien an unvorhergesehene Bedingungen zu
schaffen.

Bei der Transportvorbereitung kann nach operativer sowie kurz-, mittel- und langfristiger

Vorbereitung unterschieden werden.

Die operative Vorbereitung der Transportprozesse umfafit die monatliche Ermittlung des
Transportbedarfs,

- dessen Bilanzierung mit den vorhandenen Transportkapazitdten und

- Entscheidungen {iber notwendige Verlagerungen von Transportaufgaben, um ihre
Erfiillung zu sichern.

Die kurz- und die mittelfristige Vorbereitung der Transportprozesse sichern im Rahmen der Jahres-
und der Fiinfjahresplanung das bedarfsgerechte Vorhandensein der Elemente des Transportprozesses
sowie deren rationelles Zusammenwirken im Transportprozef3. Sie umfaft:

- ausgehend von der Ermittlung des Transportbedarfs im Planungszeitraum,

- die Bestimmung und Planung der erforderlichen Transportkapazitéten,

- die Planung der Elemente des Transportprozesses sowie

- die technologische Vorbereitung und Plannung der Transportdurchfiihrung.

Zur langfristigen Vorbereitung der Transportprozesse gehdren
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- die Rechtsvorschriften sowie die Mallnahmen zur einheitlichen Bestimmung des
Transportbedarfs und dessen Befriedigung sowie die Festlegung der Rechte und Pflichten der
Transportkunden und Transportbetriebe dabei;

- die MaBnahmen zur langfristigen Entwicklung der materiell-technischen Basis des
Transports sowie

- die Forschung, Entwicklung und Uberleitung der Ergebnisse von Wissenschaft und
Technik zur Intensivierung der Transportarbeit und zur Durchsetzung des wissenschftlich-
technischen Fortschritts im Transportwesen.

Durch die Transportvorbereitung werden das spdtere wirtschaftliche Ergebnis der
Transportdurchfiihrung sowie die Qualitit der Bedarfsbefriedigung wesentlich mitbestimmt. Das
verlangt:

- die Einheit von gebrauchswertmifBiger und wertméBiger Plannung,

- die Wechselbeziehungen zwischen Vorberietung, Durchfithrung und Abschluf3 der Haupt-
und Hilfsprozesse sowie

- die Einheit von sachlicher, zeitlicher und rdumlicher Gliederung der Produktionsbereitung
zu beachten.

IX. Haiinure K CJICAYHOINUM HEMECUKUM CJIOBOCOYCTAHUAM PYCCKHUE IKBUBAJICHTDBI.

1. der Reproduktionsprozef3 gliedert sich 1. co3math MpeAnOChUIKA

2. die Aufgaben bestehen 2. TEeXHOJOTHYECKasl MOATOTOBKA

3. die effektive Nutzung der Transportkapazititen 3. monrocpo4yHasi MOATOTOBKA

4. die Voraussetzungen schaffen 4. mpo1iecc BOCIIPOU3BO/ICTBA
JeITUTCS Ha

5. die technologische Vorbereitung 5. 3a7a4M 3aKTF0YAI0TCS

6. die langfristige Vorbereitung 6. mepeava pe3yabTaToB

7. die Uberleitung der Ergebnisse 7. 3¢ pexTrBHOE NCTIOTB30BAHNE
TPAHCHOPTHBIX MOITHOCTEN

X. OTBeThTE HA BONPOCHI K TEKCTY.

1. In welche Phasen gliedert sich der Reproduktionsprozef3, wie sind diese Phasen
verbunden?

2. Worin bestehen die Aufgaben der Transportvorbereitung?

Welche Vorbereitung kann man bei der Transportvorbereitung unterscheiden?

4. Charakterisieren Sie bitte jede von diesen Vorbereitungen.

(98]
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LEKTION 7
Text: TRANSPORTKAPAZITAT

Grammatik: OO0pa3oBaHue CJ0KHBIX CYIIECTBUTEIbHBIX (IIOBTOPEHHE).
Koncrpyknust «moaanbusii riaroa + Infinitiv Passivy.

I. 3anoMHMuTe caeayOLINe CJI0BA H BHIPAJKEHUS:

die Ausriistung o0opyaoBaHue, OCHAIICHHE

die Bilanz 0ajaHC, UTOT

die DurchlaBfahigkeit MPOIYCKHAsi CIIOCOOHOCTh

die Geschwindigkeit CKOpPOCTh

die Kapazitit MOILHOCTb

die Leistungsfahigkeit MIPOU3BOIUTEIHHOCTD, MOIITHOCTh

die Menge Macca, OOJIbIII0e KOJIUYECTBO

die Optimierung OTITHMHU3AITHS

der Rahmen pamka, pama

die Reichweite JAJIbHOCTh IEMCTBHS, TOCITaeMOCTh

die Tragfahigkeit Ipy30M0bEMHOCTh

ausgehen von D. UCXOIUTh U3 U.JI.

differenzieren nuddepeHIpoBaTh, pa3IuvaTh

fixieren (¢uKCcHpOBaTh, yCTAHABIUBATH, 3aKPEIIAThH
voraussichtlich MpeoiaraeMblii, BEpOSTHBIN, 0KUTaeMbIil

I1. IIpouuTaiite cioBa, co0/101as1 NPABUIbHOE YAapeHHUe.
Die Optimierung, voraussichtlich, die Durchlafdhigkeit. differenziert, hochstmdoglich.

III. OOpa3syiitTe u nepeBeAuTe CJIOKHBIE CYIIeCTBHTEJbHbIC. APTHKJIAb 3aBHCHT OT
oInpeaeaseMoro cJaoBa.

O6paserr: der Transport + die Kapazitit = die Transportkapazitit;
TPAHCTIOPTHASI MOIITHOCTb.

Die Zeit + die Einheit; der Transport + der Betrieb; der Transport+ der Zweig; das Fahrzeug + der
Park; der Transport + der Bedarf; die Arbeit (s) + das Mittel; die Arbeit(s) + die Kraft; der Plan + der
Jahrfiinft; die Produktion (s) + der Abschnitt; die Produktion (s) + der Grund + die Fonds; die Leistung +
die Struktur;

IV. Onpene.lmTe COCTaBHBbIC YaCTH CJIOKHBIX CYIIECTBUTC/IbHBIX, NEPEBCANTE HUX, YUYUTHLIBAs,
4TO onmpeaecjasaemMoc CJioBo mepeBoaAuTCsA

1. MpUuiIaraTejibHbIM,
2. CYHCCTBUTCIBHBIM B POAUTCIIbHOM IMAACKE,
3. CYHICCTBUTCIIbHBIM C IIPEIAJIOTOM.

die Arbeitsleistung, die Einsatzzeit, die Leistungsfdhigkeit, die DurchlaBfdhigkeit, die

Transporttechnik,die  Produktionsbedingungen, die Planerfilllung, die Kapazititausnutzung, die
Lieferbeziehungen
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V.Onpeaenure, ¢ KAKUMH NPUIAraTeJIbHbIMHU, JIaHHBIMH 10]] YE€PTOI, COYETAITCS CJeayIolIue
CyllleCTBUTEJILHBIE.

Die Ausnutzung, die Kapazititsausnutzung, die Leistung, der Teil, das Zusammenwirken, die
Nutzung, die Grundmittel (P1.),die Produktion, die Leistungsstruktur.

tatsdchlich, geplant, moglich, bestimmt, gilinstig, rationell, hochproduktiv, kontinuierlich,
kapazitétsorientiert.

KoncTpykuus “MoaaibHbli riaroa B Prisens woiu Priteritum +
Infinitiv Passiv ocHoBHOrO riiaroJa“

z. B. Die mogliche Kapazitit und die geplante Kapazitit sollen (sollten) ermittelt werden. =
Die mdgliche Kapazitit und die geplante Kapazitit soll (sollte) man ermitteln.

Bo3MorkHasi MOIIHOCTB U MJIaHOBAsi MOIIHOCTb AOJKHBI (OBbLIIN) OBITH YCTAHOBIJIEHBI. =
Hy>xHo (0b110) yCTaHOBUTH BO3MOKHYIO MOIITHOCTb U TUIAHOBYIO MOLTHOCTb.

VI. IIpoutuTe CleAyOIIMd TEKCT, ceaiTe ero rpaMmmaTudeckuii anaaus. Haiigure B Tekcre
Npe10KeHnsl ¢ KOHCTPYKIUeil ,MoaJbHbIi riaaroJ + Infinitiv Passive, nepeBennre ux n
3aMeHHMTe KOHCTPYKI[HEH ¢ MeCTOUMEHHEM ,,man®.

TRANSPORTKAPAZITAT
I. Allgemeine Grundlagen:

Im Rahmen der Transportvorbereitung spielt die
Bestimmung der vorhandenen und notwendigen Kapazitit
eine gro3e Rolle.

1. Die Transportkapazitit ist die in der Zeiteinheit (in
der Regel in einem Jahr) hochstmogliche Leistung in der
Hauptproduktion eines Transportzweigs, Transportbetriebes
oder eines bestimmten Teils davon (z.B. eines
Fahrzeugparks). Sie kann durch das giinstigste
Zusammenwirken uns die rationelle Nutzung von
Arbeitsmitteln und Arbeitskrdften unter Beachtung der
Struktur und der Entwicklung des Transportbedarfs am Ende des jeweiligen Plan termins erreicht werden.

Bei der Ermitlung der Transportkapazitidt muf3 von folgenden Faktoren ausgegangen werden;

a) Die Kapazitit wird grundsitzlich vom wichtigsten Betriebs- bzw. Produktionsabschnitt bestimmt.
Kriterien fiir die Festlegung dieses Abschnitts sind unter anderem

- dessen Bedeutung fiir die Sicherung des technologischen Prozesses,

- dessen Anteil an den Produktionsfonds,

- der Zeit- oder Investitionsbedarf flir die Verdnderung dessen Kapazitit,

- der Konzentrationsgrad hochproduktiver Grundmittel.

b) Bei der Ermittlung der Transportkapazitdt wird davon ausgegangen, dass

- durch die Optimierung der Lieferbeziehungen Leerbewegungen von Transportmitteln
weitgehend vermeidbar sind,

- durch eine kontinuierliche Produktion und Beladung eine hohe zeitliche Nutzung der
Transportmittel bei moglichst kleinem Reservepark errreicht wird und

- durch die zweckmiBige Arbeitsteilung sowie Einsatz des technisch und 6konomisch
zweckmifigsten  Transportmittels  eine  kapazititsorientierte  Leistungsstruktur  der
Transportzweige im Rahmen des Transportbedarfs gewihrleistet wird.
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c) Die Bestimmung der Transportkapazitdt basiert auf
- allen am Ende des Plantermins vorhandenen Fahrzeugen, Anlagen oder Ausriistungen,
unabhéngig davon, ob sie eingesetzt sind oder nicht,
- der am Ende des Plantermins erreichbaren Einsatzzeit dieser Fahrzeuge, Anlagen oder
Ausriistungen sowie
- deren  voraussichtlicher  Leistungsfahigkeit  (Tragfdhigkeit, = Durchlafdhigkeit,
Geschwindigkeit, Reichweite) um den moglichen Grad der Ausnutzung.

d) Die Bestimmung der Transportkapazitit geht von der fortschrittlichen Transporttechnologie, die auf
den zweckmdfigsten Ablauf und das Zusammenwirken der verschiedenen Teilprozesse im
Transportprozess gerichtet ist aus. Hohere Formen der Technologie und Organisation sind bei der
Kapazititsbestimmung auch dann zu beriicksichtigen, wenn sie gegenwartig zwar noch nicht eingefiihrt
worden sind, jedoch im Planjahrfiinft realisiert werden konnen

Im Rahmen der Jahresplanung werden praktisch die mogliche und die geplante Kapazitit ermittelt.
Die mdgliche und die geplante Transportkapazitét unterscheiden sich vor allem durch

- den Zeithorizont,

- die unterschiedliche Beriicksichtigung der tatsdchlichen Produktionsbedingungen,
- die unterschiedlichen Funktionen in der Planung,

- das differenzierte Verhéltnis zum Bedarf.

Je mehr sich die tatsichliche Transportmenge bzw. Transportleistung im Prozess der Planerfiillung der
durch die Kapazitdt fixierten Transportmenge bzw. Transportleistung als Ziel der Plangroe nihert, um so
intensiver konnen die Elemente des Transportprozesses bzw. Produktionsfonds genutzt werden. Im
allgemeinen werden drei Kategorien der Kapazitdtsausnutzung unterschieden:

- die mogliche Kapazititsausnutzung,
- die geplante Kapazititsausnutzung und
- die tatsidchliche Kapazitidtsausnutzung.

Die mogliche Transportkapazitit gibt die Transportmenge bzw. Transportleistung an. Sie ist als
Orientierungs- und Bilanzgrosse flir das Planjahr eine mobilisierende Grosse, die in diesem Sinne der flir
das Plantermin ermittelten Transportkapazitét dhnelt.

Die mogliche Kapazititsausnutzung ist das Verhéltnis zwischen der moglichen Kapazitit im Planjahr
und der fiir das Ende des Plantermins als der Zielgrésse bestimmten (maximalen) Kapazitit.

Die geplante Transportkapazitiat wird auf der Grundlage des ermittelten Transportbedarfs und der im
Vorjahr erreichten Kapazitdtsausnutzung festgelegt. Mit der geplanten Transportkapazitit muss der
gesellschaftliche Transportbedarf befriedigt werden. Ein Mittel dazu ist die technologische Planung im
Transport.

Die geplante Kapazititsausnutzung ist das Verhéltnis zwischen der flir die Befriedigung des
Transportbedarfs notwendigen geplanten Kapazitit und der maximalen Kapazitit.

Wird die maximale Kapazitdt nicht ermittelt, so kann die geplante Kapazititsausnutzung auch auf die
mogliche Kapazitit bezogen werden.

Die tatséchliche Ausnutzung der Transportkapazitit wird in oder nach dem Prozess der Planerfiillung
als Kontrollmenge ermittelt. Sie ergibt sich aus der tatsdchlichen Transportmenge bzw. Transportleistung.
Sie hat vorwiegend die Funktion einer analytischen Grosse. Durch sie wird sichtbar, wie die geplante
Kapazitét auch tatséchlich ausgeschopft wurde, so dass sie praktisch eine Kennziffer der Planerfiillung ist.

Die Ermittlung und die Planung der Transportkapazitit beginnt mit der Bestimmung der wichtigsten
Teilkapazititen. Teilkapazititen sind auf Produktionsabschnitte , technologisch abgegrenzte Teilbereiche
oder grundlegende Arbeitsmittel bezogene Teilsummen der Leistungsfdhigkeit. Solche Teilkapazititen
sind im Transport

- der Nutz- und der Triebfahrzeugpark,
- die Verkehrswege und die stationdren Anlagen,
- die Knoten und die Umschlageinrichtungen.
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VII. HaiiiuTe B KOJIOHKE CIIPABA PYCCKUE IKBMBAJIEHTHI K CIC¢AYIOIIMM HEMEeLKUM
CJIOBOCOYETAHHUSAM:

1. die rationelle Nutzung Qg QepeHIMPOBaHHOE OTHOILIICHHUE
2. unter Beachtung rapaHTHsl TEXHOJOTMYECKOT0 Iporpecca
3. die notwendige Transportkapazitit ¢ yuerom
4. die Sicherung des technologischen  mIaHOBast MOIIHOCTH
Prozesses
5. die mégliche Kapazitit 1esecoo0pa3Hoe pa3eieHue Tpyaa
6. die geplante Kapazitit BO3MO’KHAasi MOITHOCTb
7. das differenzierte Verhaltnis HEe0oOXoauMast TPAaHCTIOPTHAS MOIITHOCTh
8. die zweckmiBige Arbeitsteilung UCTIOJIb30BaHUE

VIII. OTBeTbTE HA BONPOCHI K TEKCTY.

1. Was verstehen Sie unter dem Begriff ,,Die Transportkapazitit*?

. Von welchen Faktoren muss bei der Ermittlung der Transportkapazitéit ausgegangen
werden?

. Welche Kapazititen werden im Rahmen der Jahresplanung ermittelt?

. Wodurch unterscheiden sich die mégliche und die geplante Transportkapazitit?

. Woraus ergibt sich die tatsdchliche Ausnutzung der Transportkapazitét?

. Charakterisieren Sie bitte ,,die Teilkapazitdten‘

[\9)

AN DN A~ W
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AUFGABEN FUR DIE INDIVIDUELLE ARBEIT

Aufgabe 1.

I. 3anomMHuTe ceqyromue cJI0Ba U BHIPAKEHHUSI:

die Anderung

der Aufwand

die Ausnutzung
die Aussonderung

WU3MEHEHNE

3aTpaThl, U3AEPIKKU, PACXOIbI

MCII0JIb30BAaHUE, IKCILTyaTallns

0TOOp, U3BSITHE, BBIACIEHUE, COPTUPOBKA, OTCEB

der Bedarf noTpeOHOCTh, HYK/a, CIIPOC

der Ersatz 3aMeHa, BO3MEIICHUE, 3aMEHUTEIb, CypporaT

der Grundmittelbestand HaJIM41e OCHOBHBIX CPEJICTB

die Instandhaltung 1. conepkaHne B HCIIPABHOCTH, TEXHHUYECKOE OOCITy)KNBaHHUE

laufende Instandhaltung
die Massnahme

2. TeKyIUA PEMOHT
MEpPOIPUITHE

in der Regel KaK IpaBUio

die Relation OTHOIICHHE, COOTHOIICHHE, TTPOTIOPIIUS, B3aUMOCBSI3b
die Ursache pUYMHA

der Verschleiss W3HOC, U3HAIIIMBAHUE

die Voraussetzung

MMpEAIIOChbUIKA, YCIOBUC

aufhoren nepecTaBarth, IpeKpamaTh(cs)

auslasten (IIOTHOCTBIO) HAPY3UTh, 3arPy3UTh, UCIIOJI30BAThH

beeinflussen OKa3bIBaTh BIUSHUE HA Y.]I., BIUATH

buchmafBig BBITTOJIHEHHBIH COTIIACHO MpaBMiiaM OyxydeTa,
COOTETCTBYIOLIHI 3aMUCsAM B OyXIraaTepCKUX KHUTAaX

fungieren 1. neticTBOBaTH, PyHKIIMOHUPOBATH
2. BBINOJIHATH 00S13aHHOCTH

senken CHMKATh, TOHUKATh

stofflich 1. mo comep:kanuIo, IO MaTEpUaIly, YTO KacaeTCs COJEPIKaHUs
2. MaTepHuaIbHbIN, BEIIECTBEHHbBIN

unwirtschaftlich 0ecx03iCTBEHHbII

veraltet yCTapeBIInit

vermeiden n30eraTh 4.JI.

verschleissen W3HAIINBATH(CS)

1. IlpounTaiite co cJoBapeM  TeKCT
AUSSONDERUNG.

2. Bolgeanrte OCHOBHYK MBIC/Ib KaKI0T0
a03ana.

3. CocTaBbTe IVIaH TEKCTA.

4. CnesnaiiTe TrpaMMaTHYecKMid aHAJIM3
TeKCTA.
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AUSSONDERUNG

Eine wichtige Massnahme der Gesamtproduktion der Grundmittel, durch die der

Instandhaltungsaufwand gesenkt und die Effektivitit der Grundmittel erhoht wird , ist die planméaBige
Aussonderung physisch und moralisch verschlissener Grundfonds, bei denen eine Teilreproduktion
(Instandhaltung) nicht mehr mdglich oder unékonomisch ist.

Durch die Aussonderung wird das Grundmittel stofflich und buchmiBig aus dem
Reproduktionsprozess herausgeldst und hort damit zu fungieren auf.

Durch die Aussonderung der Grundmittel soll vermieden werden, dass unwirtschaftliche Grundmittel
die Effektivitidt des Produktionsprozesses negativ beeinflussen. Sie ist zugleich Voraussetzung fiir den
Ersatz durch ein neues Grundmittel. Zur Aussonderung von Grundmitteln mit oder ohne Ersatz fiihren
verschiedene Ursachen:

1. Anderung in der Struktur und den Relationen des Transportbedarfs, durch die die entsprechenden
Grundmittel nicht mehr 6konomisch ausgelastet werden konnen. Das fiihrt in der Regel zur ersatzlosen
Aussonderung dieser Grundmittel.

2. Erhohung der Grundfondseffektivitit durch bessere zeitliche und technische Ausnutzung
hochproduktiver Grundmittel und Senkung des Grundmittelbestandes durch ersatzlose Aussonderung
veralteter Grundmittel. Dadurch wird es meistens moglich, die Anzahl der notwendigen Arbeitsplitze zu
senken, die Arbeitsproduktivitit zu steigern und Arbeitskrifte freizusetzen. Das gilt zwar fiir alle
Transportzweige, ist aber gegenwirtig vor allem fiir die ersatzlose Aussonderung veralteter
Nutzfahrzeuge im Kraftverkehr von Bedeutung.

3. Materieller und moralischer Verschleiss, der zum Ersatz des auszusonderten Grundmittels durch ein
neues und in der Regel produktiveres Grundmittel fiihrt. Das kann sowohl innerhalb eines
Transportzweigs oder Transportbetriebes der Fall sein, als auch zwischen den Transportzweigen.

4. Rationalisierung der Produktion durch Reduzierung der Grundmitteltypen.

5. HaiinuTe B TeKkcTe HeMellKHe IKBUBAJIEHTHI CJIeAYIOIUX PYCCKUX CJI0BOCOYETAHUI:

- 3aTpaThl Ha cojAep)KaHHE B HCIPABHOCTH, IUIAHOMEPHBIM OTOOp (COpPTHPOBKA), (HU3UUECKU U
MOpQJIBHO H3HOLICHHBIE OCHOBHBbIE (OHIBI, M3bIMATh M3 Ipoliecca BOCIPOU3BOACTBA, BPEMEHHOE
TEXHUUYECKOE MCIIONIb30BAHKE, YCTAPEBIINE OCHOBHBIE CPEJICTBA, UMETh 3HAUCHHUE.

Aufgabe 2.

I. 3anomHuTe ciaeaylomMe CJI0BA U BbIPAKEHUS:

die Anlage 1.coopy>keHue, yCTaHOBKa, MPEANPHUITHE;
2. BJIIOXEHUE, TIOMEIICHNE (KauTaa);
3. IPUIIOKEHHUE K MUCHMY

der Austausch oOMeH

der Bestandteil COCTaBHAs 4acTh

die Bedienung
der Einsatz
die Erneuerung

die Erweiterung
der Fortschritt
die Lebensdauer

der Luftverkehr
die Reparatur

die Seeschiffahrt
der Staatshaushalt

1. o6cay>xuBaHue 2. 00CITyKUBAIOLIUI IEPCOHAT
1. mpuMeHeHue, UCTIOIb30BaHUE 2. BBEICHUE B JICHCTBUE
1. oOHOBJEHME, peHOBaLUs (OCHOBHBIX (POH]IOB)
2. BO30OHOBIIEHHUE (KPEIUTOBAHNS, TOCTABOK)
pacmmpeHue, pacpoCTpaHeHUE, YBEIINICHNE
nporpecc

1. TeXHUYECKUH CPOK IKCILTyaTalluu

2. IIUKJT TTOJIE3HOTO UCTIONB30BaHUS

BO3JIYIITHOE COOOIIIEHNE

PEMOHT

MOPCKO€ CYJIOXOJICTBO

TOCYIPCTBEHHBIN OIOKET
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zur Verfligung stehen. ObITH B 4.J1. pacriopsiKeHUN

die Verwendung MpUMEHEHUE, YIOTpeOIeHrne, NCTIOIb30BaHIE

der Weg My Th, JOpOTa

die Zufithrung 1. moaBoO3, 3aB03, CHAOKEHUE 2. OTYHCIIEHNE, B3HOC

erfolgen MPOHUCXOUTb, CIIEIOBATH

erfordern TpeboBaTh

gerechtfertigt 000CHOBaHHBIH, CITpaBeATUBBIMA

kompensieren 1. KOMIIEHCUPOBaTh, BO3MEIIATH 2. ypaBHUBATh, BEIPABHUBATH
leistungsfihig 1. paboTocnocoOHbIH 2. TPOAYKTUBHBIHN, IPOU3BOAUTEIHHBIN
resultieren CJIE0BATh, BLITEKATH

trennen OTAEJSTH, Pa3/ieiiTh

anstelle BMECTO

einfach MPOCTO

extensiv 9KCTEHCUBHBIN, OOIITHPHBIHA

hiufig 4acTo

teilweise YaCTUYHO

vollstindig TIOJTHBIN, COBEPIIICHHBIN

vorhanden MaJTHYHBINA, IMEIOIIUNCS

vorteilhaft BBITOIHBIN

zivil 1. rpa)kIaHCKHIA, ITATCKUA 2. yMEPEHHBIH (0 1IeHe)

1. [Ipouuraiite co cjioBapeM CJaeAYIOIINH TEKCT.
2. BbiaeauTe 0CHOBHYIO MbBIC/Ib KA:KI0T0 ad3ana.
3. CocTaBbTe IJIaH TEKCTA.

4.CnenaiiTe rpaMMaTHYeCKHil aHAJIN3 TEKCTA.

ERNEUERUNG UND ERWEITERUNG

Die Erneuerung und die Erweiterung der Grundmittel erfolgen auf dem Wege der Investitionen.
Sie sind wesentliche Formen der Gesamtproduktion der Grundfonds.

Die Erneuerung von Grundmitteln ist der Einsatz von neuen 6konomisch vorteilhaften und/oder
technisch leistungsfiahigeren anstelle von technisch und moralisch verschliessenen ausgesonderten
Grundmitteln. Dieser Einsatz findet dann statt, wenn die Aussonderung nicht durch die erh6hte Nutzung
der noch vorhandenen Grundmittel kompensiert werden kann. Die Erneuerung (oder der Ersatz) von
Grundmitteln ist auf Grund des technisch-wissenschaftlichen Fortschritts und der aus ihm resultierenden
stindigen =~ Weiterentwicklung der  Arbeitsmittel nicht nur einfache, sondern erweiterte
Grundmittelreproduktion.

Im Transportwesen, in dem auf Grund der langen Lebensdauer der Grundmittel und der hdufigsten
Weiterverwendung einzelner Bestandteile ,,Reparatur und Ersatz* gar nicht zu trennen sind, ist die
Erneuerung der Grundmittel oft nicht nur der vollstindige physische Austausch des alten Grundmittels
gegen ein neues Grundmittel (Ersatz), sondern auch dessen Rekonstruktion bei teilweiser
Weiterverwendung wesentlicher Teile von ithm.

Die Erweiterung der Grundfonds geschieht auch durch Zufiihrung neuer Grundmittel ohne
Aussonderung alter Grundmittel, d.h. durch die Erhéhung des Grundmittelbestandes. Sie ist nur dann
gerechtfertigt und moglich, wenn
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- die vorhandenen, insbesondere die hochproduktiven, Grundfonds mehrschichtig
ausgelastet sind,

- die zu l6senden Aufgaben Grundfondserweiterungen erfordern,

- die materiell-technischen und die finanziellen  Voraussetzungen fiir die
Grundfondserweiterung gegeben sind und

- die fiir die Bedienung der erweiterten Grundfonds erforderlichen Arbeitskrifte zur
Verfiigung stehen.

Typische Formen der Erweiterung der Grundmittel im Transport waren bzw. sind die Anlage neuer
Verkehrswege (z.B. Erweiterung der Autobahnen), der Aufbau und der weitere Ausbau der Seeschiffahrt
sowie des zivilen Luftverkehrs, die Erhdhung der Fahrzeugbestinde im Kraftverkehr und andere.

Der Ersatz und die Erneuerung von Grundmitteln werden als Intensivierungsinvestitionen, die
Erweiterung von Grundmitteln wird als Extensivinvestition bezeichnet. Die Finanzierung erfolgt fiir die
Grundfonds der Infrastruktur aus dem Staatshaushalt, fiir die anderen Grundfonds - aus den
Investitionsfonds der Transportbetriebe.

S. BeicTynuTe B pOJIM NepeBOIYNKA:

1. B xakux popmax ocymectimsiercss  Die stindige Reproduktion vollzieht sich
MOCTOSTHHOE BOCIIPOU3BOCTBO? in den Formen
1. Instanshaltung und Vodernisierung
2. Aussonderung
3. Erneuerung (Ersatz) und Erweiterung

2. Yto o3nauaer ,,ConepxkaHue B Die Instandhaltung dient der laufenden Erhaltung,
HCIpaBHOM cocTossHUM“ 1 Kakoit nenu der Wiederherstellung und zum Teil der
OHO CITYXHT? Gebrauchsfihigkeit der Fahrzeuge, Verkehrswege,
Anlagen und anderer Grundmittel wihrend der vorgesehenen
Lebensdauer.
3. SIBnsiercst u copepikaHue B Die Instandhaltung ist ein Bestandteil der

UCIIPaBHOM COCTOSIHUM cocTaBHOM  materiellen Reproduktion der Grundmittel.
9aCThIO MAaTEPHATBHOTO BOCIIPOU3-
BOJICTBAa OCHOBHBIX CPE/ICTB?

4.YT10 MpOUCXOIUT BCIACACTBUE Durch die Aussonderung wird das
IUTAHOMEPHOT0 0TOO0pa (OpaKoBKH Grundmittel stofflich und buchmissig
(dbu3uvecKky U MopalibHO M3HOIIEHHBIX aus dem Reproduktionsprozess herausglost,
OCHOBHBIX CPEJICTB?) somit hort es auf zu fungieren.

5. Kakum nmytem npoucxonut o0HoB-  Die Erneuerung und die Erweiterung
JICHHE ¥ pacIlIMpeHNe OCHOBHBIX der Grundmittel erfolgen auf dem Wege der
cpencts? Investitionen.

6. Uto npencrasisier codoit ooHoBnenue Die Erneuerung der Grundmittel ist der
OCHOBHBIX CPEJCTB? Einsatz von neuen, technisch leistungs-
fahigeren anstelle von moralisch
verschliessenen ausgesonderten Grundmitteln.

7. Yto npenacrapiusieT codoii pacmupenue Die Erweiterung der Grundmittel geschieht
OCHOBHBIX CPEJICTB? durch Zufiihrung neuer Grundmittel ohne
Aussonderung alter Grundmittel, d.h. durch die
Erhohung des Grundmittelbestandes.
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Aufgabe 3.
I. 3anmomHuTe cilenyIONIME €JI0BA U BHIPAKEHHUS:

die Abrechnung 1. oT4HCIIeHHnE, BHIYET
2. mojBeieHUE UTOTa, ((UHAHCOBBINM OTUET; pacyeT, paciuiaTa;
B3aWMHBIN pacyer

die Aufwendung 3aTpaThl, U3AECP>KKH, aCCUTHOBAHUS

die Aussage 1.BBICKA3bIBaHME, 2. IOKA3aHUE, CBUACTEIHCTBO

die Auswahl 1. or6op, BEIOOpKA 2. BBIOOP, ACCOPTUMEHT

die Befriedigung YIOBJIETBOPEHUE

die Begutachtung IKCIIEPTH3Q, ATTECTAIUS

die Bestimmung 1. Ha3HAYeHME, [IEITb 2. ONIPEACIICHHE

die Durchfiihrung MPOBEJICHUE, OCYIIECTBICHHUE, BHIMIOTHEHHE

die Effektivitat 3¢ peKTUBHOCTH

die Entscheidung pelieHue

die Erfassung 1. monuMaHue 2. OXBaT, y4eT

die Erschliessung OTKPBITHE, OCBOCHUE

die Freisetzung 0CBOOOXKIEHIE

die Geschwindigkeit CKOpOCTh

die Kennziffer 1. mokazarenb, HHAEKC, KO3 dUIMEHT; 2. KofoBas udpa, Koa

das Mass Mepa

der Nutzen oJ1b3a, 3P HEKT, MOIE3HOCTh

in Rechnung stellen (bringen)  3amucarpb Ha 4.JI. CYET; 3aCYUTATH K.JI.U.JI.

die Reduzierung COKpaIicHue

die Reproduktion BOCIIPOU3BOICTBO

die Riickflussdauer MIPOJIOJDKUTEILHOCTR/ UTUTEIBHOCTh 0OPAaTHOTO MTPUTOKA CPEICTB

die Schwierigkeiten bereiten CO03/1aBaTh K.JI. TPYAHOCTH, YHHUTD MPETIATCTBHS

die Selbstidndigkeit CaMOCTOSITEIBHOCTD

aus der Sicht 311. C TOYKH 3PEHUS

die Sicherheit 0€301acHOCTh, HAaJICKHOCTh, TAPaHTHS

die Uberstunde CBEpXypoUHas padoTa, CBepXypOUHBIH yac

der Verbrauch noTpeOIeHuE, pacxo

im Vergleich zu 110 CPaBHEHUIO C

das Volumen o0peM

die Vorbereitung MOJITOTOBKA

bestehen in D. COCTOSTD, 3aKJIIOYATLCS B Y.J1.

beriihren KacaThCsI

betrachten paccMmatpuBaTh

hinausgehen iiber Akk. IpEBBIIATD Y.JI.

kalkulieren KaJIbKyJIMPOBATh, COCTABIIATH CMETY

16sen pearh

schétzen OILICHUBATh, ONPEACISTH (IICHY, KOJIMYESCTBO H T.II.)
[ICHUTH

tiberschreiten 1. mepexoauTh, MepeniaruyTh 4.J1.2. IPEBOCXOIUTh, IPEBhIMIATH Y.J1.

vergegenstindlichen MIPEJICTABIISITh HATJISTHO

vornehmen MIPOBOANTD, TPOU3BOIUTH (ICHCTBHE)

ausreichend OCTATOYHBIN

einmalig 1. OHOKpaTHBIH, pa30BbIi, EAMHOBPEMEHHBIN
2. €eAMHCTBEHHBIN B CBOEM POJI€, HEIOBTOPUMBII

laufend TEKy LM

lebendig YKUBOH, O’KUBJICHHBIN
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mitunter WHOW pa3, HHOT1a, BpEMEHEAMH

relativ OTHOCHUTEJIBLHO

unterschiedlich pa3HBIN, pa3IHYHBINA

untrennbar 1. Hepa3ienbHBII, HEOTAEIUMBINA 2. HEOTAEISAEMBbIH, HEpa31eTUMBbII
zusétzlich JIOTIOJIHUTEILHO

zweckmissig 1eIecoo00pa3HbIN

1. [Ipouuraiite co cjioBapeM CJaeAYIOIINH TEKCT.
2. BeiiesiuTe 0CHOBHYIO MBICJIB KasKA0T0 ad3ana.
3. CocTaBbTe IJIAH TEKCTA.

4.Cnenaiite rpaMMaTHYeCKHH AHAJIN3 TEKCTA.

EFFEKTIVITAT DER INVESTITIONEN

Die Effektivitit der Investitionen ist ein Teil der Effektivitit der Grundfondsreproduktion des
Transportwesens mit einer relativen Selbstindigkeit, in dem sie iiber diese hinausgeht und zugleich in
hohem Masse auch die Effektivitit anderer Bereiche oder der gesamten Wirtschaft beriihrt. Die
Effektivitit der Investitionen ist ein wichtiges Entscheidungskriterium fiir deren Durchfiihrung {iberhaupt
sowie fir die Auswahl deren zweckmaéssigster Variante Thre Bestimmung ist daher sowohl mit der
Vorbereitung und der Begutachtung als auch mit der Abrechnung der Investitionen untrennbar verbunden.
Sie kann in der Regel nur mit einem System von Kennziffern des Nutzens und des Aufwands
vorgenommen werden.

Eine wesentliche Voraussetzung dafiir, dass eine Investition liberhaupt effektiv ist, besteht darin,
dass das gleiche Ergebnis nicht auch durch die bessere Nutzung der vorhandenen - vor allem der
hochproduktiven — Grundmittel errreicht werden kann.

Aus der Sicht des Transportwesens und dessen Betriebe wird die Effektivitit einer Investition
zundchst dadurch bestimmt, dass eine spezielle Aufgabe, z. B. die Befriedigung erhdhten
Transportbedarfs, die Erfiillung qualitativer Parameter — Geschwindigkeit, Komfort, Sicherheit,- die
Erschliessung neuer Transportrelationen, die Freisetzung von Arbeitskriften, die Reduzierung der
Uberstunden und die Erleichterung der korperlich schweren Arbeit, mit minimalem Aufwand gelost wird.

Fiir die Projektierung und Planung der Investitionen wird zunédchst der einmalige Aufwand
(Gesamtinvestitionsaufwand) betrachtet. Seine Erfassung bereitet im allgemeinen wenig Schwierigkeiten,
da er bei der Investitionsvorbereitung fiir die Planung des Investitionsvolumens moglichst genau und
vollstindig ermittelt wird. Wenn Teilpositionen nicht exakt kalkuliert werden konnen, sind sie zu
schétzen, der Anteil der geschitzten einmaligen Aufwendungen am Gesamtvolumen darf allerdings eine
bestimmte Grenze nicht iiberschreiten. Ein Mass fiir die Effektivitit des gesamten einmaligen
Investitionsaufwands ist dessen Riickflussdauer.

Bei der Bestimmung des Nutzeffektes von Investitionen muss — vor allem beim Vergleich der
Investitionsvarianten — neben dem einmaligen Investitionsaufwand auch der durch ihn beeinflusste
laufende Aufwand in Rechnung gestellt werden.

Die Erfassung des laufenden Aufwands bereitet im Vergleich zu der der einmaligen
Aufwendungen grossere Schwierigkeiten. Das resultiert daraus, dass mitunter — besonders bei der
Anwendung neuer Technologien — noch keine ausreichenden Erkenntnisse tiber den laufenden Verbrauch
an lebendiger und an vergegenstindlichter Arbeit vorliegen.

Bei der Auswahl verschiedener Investitionsvarianten mit unterschiedlichem Investitionsaufwand
und unterschiedlichen laufenden Kosten (Selbskosten) kann kann die optimale Variante aus der
Riickflussdauer des zusétzlichen Aufwands bestimmt werden. Diese Kennziffer ermoglicht eine Aussage
iber die Riickflussdauer des zusétzlichen Aufwands der einen gegeniiber der der anderen
Investitionsvariante.
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DEUTSCH - RUSSISCHES WORTERVERZEICHNIS

A

abgeleitet - IPOU3BO/IHBIN

abgrenzen (te,t) - OTAENSATH, pa3TPAaHUYUBATH

abhingig - 3aBUCHMBI, MTOABIACTHBIN

ableiten (te,t) - 3/1.: BBIBOJIUTH, POU3BOAUTH

der Abschlul3 - 3/I.: OKOHYAHHUE, HTOT, 3aBEPIICHHE,
UTOTOBBII OanaHc

der Abschnitt - OTPE30K, NEPUOJ, YIaCTOK

abschreiben (ie,ie) - CIIUCHIBATh cO cueTa (¢ OanaHca), aHHyJIUPOBATh;
aMOPTHU3HUPOBAThH

die Abschreibung - CIIMCaHUe CO CYeTa, aHHYJTUPOBAHUE, AMOPTU3ALIHS,

abstimmen (te,t) - COTJIacOBAaTh, TOJIOCOBATH, HACTPAUBATH U.JI.

die Abstimmung - COTJIacOBaHMeE, TOJIOCOBAaHUE, HACTPOHKA,

aggregieren (te,t) - COEAMHSATh, O0BEAUHSTD

die Aktivierung - aKTUBU3ALUI

allméhlich - IOCTENIEHHO

alternieren (te,t) - YepeoBaThCs ¢ KeM-J1., 3aMEHATh KOT0-II.,
(tybmmpoBaTh)

die Altersstruktur - BO3pacTHasl CTPYKTypa

anbieten (0,0) - IpeJIaraTh

die Anforderung: - TpeboBaHue; 3ampoc

gro3e Anforderungen stellen an A. - IPeABABIATH OOJIbIINE TpeOOBaHUS K (KOMY-II.,
4emy-Ji.)

die Anlage - YCTPOMCTBO, IPUCTIOCOOIEHHUE, COOPYKEHHUE

die Anlagesphire (des Kapitals) - cepa BIOKEHHS KamuTana

anlegen (te,t) - IOMEIIIATh, BKJIA/IBIBATH (ACHBIH)

die Anlieferung - IIOCTaBKa, JOCTaBKa

das Anpassen - MPUCTIOCOOJICHNE, COTIIACOBAHUE,
NpUBE/ICHHE B COOTBETCTBHE

die Anpassung - mpUcnocadbIBaHue, MPUTOHKA, TPUCTIOCOOICHIE

die Anschaffung - MpuoOpeTeHne, MOKYIIKa; MIATeK,
MOKPBITHE JTOJITa

der Anschaffungspreis - 3aKyTNOYHas 1IeHa

ansonsten - 1. nHAyYe, B MPOTUBHOM CITydae 2. B OCTAIBHOM

die Anspannung - HaTsHKCHUE, Harpy3Ka

der Anteil - 4aCTh, AOJISI, KOMIIOHCHT

die Arbeitsbedingungen - yCIIOBUS TpyAa

der Arbeitsgegenstand - MpeAMET TpyJa

die Arbeitskraft - paboyas cuna, pabouuii, TPyJ0CIIOCOOHOCTh

die Arbeitskrifte freisetzen - BEICBOOOIUTH PabovyIo CHITY

das Arbeitsmittel - cpeAcTBoO (Opyaue) Tpyaa

die Arbeitsproduktivitét - IPOU3BOIUTEIIBHOCTH TPY/Ia

arbeitsteilig - OCHOBAHHBIN Ha pa3JeNeHUU Tpyaa

die Arbeitsteilung - paszzneneHue Tpyaa

die Art - 31I.: BHJI, CIIOCOO

die Aufbereitung - HCTIOJIb30BaHMUE, 0000IIIEHNE TaHHBIX

aufdecken (te,t) - BCKPBIBaTh, OTKPHIBATh, PACKPHIBATH

die Aufrechterhaltung - IoJIepIKaHue, COXpaHeHHe, 00ecTIeYeHre

auftreten (a,e) - BO3HHUKATh, MOSBIIATHCS, BCTPEUATHCS

aufweisen (ie,ie) - 31.: IMETb, MPOSBIIATH, OOHAPYKUBAThH
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die Aufwendung

die Ausbesserungsarbeiten
der Ausdruck

zum Ausdruck bringen
ausgehen (i,a)
ausgepragt

die Ausnahme

die Ausnutzung
ausristen (te,t)
aussondern (te,t)

die Aussonderung

das Aussteigen

die Ausstattung
ausiiben (te,t)

die Auswertung

B

die Ballung

das Ballungsgebiet
beachten (te,t)
die Beachtung
die Beanspruchung

einer Beanspruchung unterliegen

der Bedarf
bedarfsgerecht

- 3aTpaThl, U3JIEPKKU; ACCUTHOBAHUS
- PEMOHTHBIE PaOOTHI

- BBIPOKEHUE, MPOSIBIICHHC

- BBIPA3UTh YTO-II.

- UICXOJUTh U3 YETO-II.

- BBIPQXKEHHBIN, YETKUM, KATETOPUYECKUI

- UCKJIIOYEHHUE, U3BJICUCHUE

- 1. ucnonp3oBaHue 2. 3KCIUTyaTalus

- 00opya0BaTh, OCHAIIATH

- BBIJICJNIATD, OTAENATh, OTOUPATh, OTCOPTUPOBHIBATH

- BBIJICJICHUE, OTJEICHUE, 0TOOp, OpakoBKa

- BBICAJIKA

- cHaOkeHHe, 000pyI0BaHNE, HA/ICJICHHE; 00CTaHOBKA
- BBITIOJIHATH, UCTIONHSTH, 3AaHUMAThCS, OCYIIECTBISTh

- UCTIOJIb30BaHME, MOTBEPKIACHUE UTOTOB, 0000IIIEHNE

- CKOIIJIEHHE, yIIaKoBKa (ToBapa),
KOHIICHTPALUS, COCPETOTOUCHUE

- paliOH BBICOKO¥ TUIOTHOCTH HACEJICHUS

- IPUHAMATh BO BHUMaHUE

- IPUHSATHE BO BHUMaHHE

- TpeboBaHue, 3aABJICHHUE, IPETEH3HS;
HalpspKeHHE, Harpy3Ka, YCHIIHe

- MOJIBEPTaThCsI HATPy3Ke

- MOTpeOHOCTh

- OTBEUAIOIIUHN CIIPOCY [3ampocam |

die Bedeutung: an Bedeutung gewinnen - mpuoOpeTraTh 3HaUCHHE

von Bedeutung sein
die Bedingung
beeinflussen (te,t)

die Beforderungsbedingungen

die Beforderungsleistung
die Beforderungsmenge
die Befriedigung
behalten (ie,a)

die Behandlung
beibehalten (ie,a)

die Beladung

der Bereich

die Bereitstellung
beriicksichtigen (te,t)
der Berufsverkehr

die Beschaffung
die Beseitigung
der Bestand

der Bestandteil
die Besonderheit

- IMETh 3HAYCHUE
- YCIIOBHE, TIPEATIOCHUIKA
- OKa3bIBaTh BIUSHUE, BIUATH
- YCIIOBHS TIEPEBO3KHU
- MHTEHCUBHOCTH TIEPEBO30K, ITPOBOIHAST CIIOCOOHOCTH
- 00bEM TIEPEBO30K
- YAOBIETBOPEHUE
- OCTaBJISATh, YCPKHUBATh, COXPAHSThH
- oOparenne, 00X0XACHUE, 00CTYKUBAHUE, YXO
- COXpaHsATh, OCTABIIATH (UTO-II.)
- 3arpy3Ka
- o0nacThb, cdepa, KOMIETSHITHS,
cdepa BIUSHUSA, 30HA
- IOJITOTOBKA, 3arOTOBKA (TOBapa), aCCHTHOBAHUE
- IPUHUMATh BO BHUMAaHUE, YUYUTHIBATh
- 1. mepeBo3Ka pabOUYMX M CIyKAIUX K
MecTy paboThl U 0OOPATHO 2. YacChl MUK
- IPHOOPETEHNE, 3ar0TOBKA, TOCTAaBKa, JOCTaBKa
- 1. ycrpanenue, yoopka; TMKBUAAIUSL
- COCTOSIHHE, HAJTMYHOCTH, 3arac, GOoH/
- COCTaBHas 4acTh
- 0COOEHHOCTh
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betragen (u,a) - COCTaBJIATH

betreffen (a,0) - KacaTbCsl Yero-Ji., OTPa3uThCs Ha YEM-II.
betreffend - COOTBETCTBYIOLIUI, TaHHBIN, YIIOMBIHY ThIN

die Betriebsbereitschaft - TOTOBHOCTD K JKCILTyaTaluu

die Betriebsfahigleit - TOTOBHOCTb K KCIUTyaTalluu

die Betriebssicherheit - 1. skcryaTaniMoHHas HaJIeKHOCTh, HAJIEKHOCTh B

IKCITTyaTanuu 2. 6e30MacHOCTh B OKCILTyaTalun
3. 6e30IacHOCTh ABMKEHUS (ITOE3/I0B)

die Beurteilung - 1. omieHka 2. o0CyXIeHUE, KPUTHKA
in Bewegung setzen - IPUBECTH B JIBIKCHUE
bewerten (te,t) - OLICHUBATh, HA3HAYATh IICHY
die Bewertung - OIIEHKA, MOICYET
bezeichnen (te,t) - OTMeYaTh, 0003HAYATh, YKA3bIBaTh, 03HAYATH
beziehen (0,0) - OTHOCHUTBCS K YEMY-II.
die Bilanz - OanaHc
die BilanzgroB3e - ITOTOBAs BEIMYMHA
die Bilanzierung - cocTaBlieHue OanaHca, MOJIBEIEHUE UTOTa
die Binnenschiffahrt - pE€YHOE CYJ0XOJICTBO
der Bruttowert - BaJIOBasi CTOUMOCTb (CTOUMOCTb OpPYTTO)
C
D
darstellen (te,t) - H300pakaTh
das Dasein - CyIIECTBOBaHUE, MPUCYTCTBUE, ObITHE
die Deckung - 1. mokpsITHE; OOECTICUCHHE; TAPAHTHS;
2. ynoBieTBOpeHHe (crpoca, MoTpeOHOCTE)
definieren (te,t) - OTIpEETIATh, 1aBATh OIPEICIICHUE
die Definition - ompenenenue, neuHuIns
degressiv - HUCXO/ISIIUH, T1aJafOIIHH,
MIOJIBEP>KEHHBIH AETPECCUU, IEPEKUBAIOIIIUH
JETPECCUI0
die Differenz - pa3HHIA
differenzieren (te,t) - pa3nuy4atk, TudepeHIpoBaTh
differieren (te,t) - Pa3HUTBCS, PACXOAUTHCS B YEM-I.
die Dimensionierung - BEIOOp pa3MepoB; onpeieieHne [pacuéT| mapameTpoB
der Doppelstockwagen - IBYXATaXXKHBIN (ITACCAKUPCKUIA) BarOH
durchbringen (a,a) - IPOHUKATb, IPOHU3BIBATH
durchfiihren (te,t) - IPOBOJUTH
die DurchlaBfahigkeit - IPOIYCKHAs CIIOCOOHOCTb
das Durchschnittsalter - CpeIHUi BO3pacT
die Durchsetzung - OCYILIECTBIIEHUE, TPOBEICHUE
E
die Ebene - obnacTs, cdepa
die Effektitivitat - 3¢ (eKTUBHOCTH
der Einfluf3 - BIIUSIHUE
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der Einfluf3faktor - (paxTOp BO3AEHCTBUA

die Einheit - €IMHCTBO, CIUIOYEHHOCTh; €AMHULIA U3MEPEHUS

der Einsatz - IPUMEHEHHE, UCTIOIb30BaHNUE; YIaCTHE

der Einsatzzeit - HCXOJTHOE BpeMsi, BpeMsI 3arpy3Ku

die Einsatzbereitschaft - OKCIUTyaTallMOHHAS TOTOBHOCTh

einsetzen (te,t) - IPUMEHSTh, UCTIOJIH30BATh, BBOJUThH B JCHCTBUE

einsparen (te,t) - (C)3KOHOMUTB, cOeperaTh, HAKOILIATh

das Einwirken - BIIMSIHHE, BO3JEHCTBHE

die Eisenbahn - J)KeJIe3Hasl opora

der Empfénger - 3/1.: IOJTy4aTeNb

die Energieversorgung - DJHEprocHal0XKeHne

die Entfernung -paccTosiHie, TalbHOCTD

entgegenwirken (D) (te,t) - IPOTHUBOICHCTBOBATH, IIPOTHBHUTHCS (KOMY-II.,
4eMy-J1.) O0pPOThCS C YeM-II.

die Entladung - pa3rpy3ka

der Entwicklungsstand - YPOBEHb pPa3BUTHS

die Erfassung - 1. monumanue, cXBaTbIBaHUE;
2. OXBaT; y4€T; perucTpanus

erfolgen (te,t) - POUCXOJIUTh; OCYIIECTBIIATHCS

erfordern (te,t) - TpeboBaTh

das Erfordernis - (HeoOxomMoe) TpeboBaHue, MOTPEOHOCTS,
HEe00XO0OUMOCTh

das Ergebnis - pe3yJbTaT; MOCIECTBHE

die Erhaltung - TIOJTy4€HUE, COXPaHEHHUE, COACpKAHHE, TOIIEPIKKA

ermitteln (te,t) - OTIpe/IETIATh, Y3HABATh, YCTAHABIIMBATh, 10OBIBAThH

die Ermittlung - YCTaHOBIICHUE, BBISICHEHUE; pacyeT

ermoglichen (te,t) - IenaTh BO3MOXHBIM (4TO-I1.),
COJICHCTBOBATH (YeMy-I1.)

die Erneuerung - OOHOBJICHUE

der Ersatz - 3aMEHa, BO3MEIICHUE, KOMIICHCAITUS

die Erweiterung - paclllipeHHe, yBeINYCHHE

die Erzeugung - POU3BOJICTBO, BBIMYCK, MPOAYKIIUS, IIPOTYKT

exakt - TOYHO

extern - BHEILLIHWM; HAPY>KHBIN; 4yKOW; BHELUTATHBIN

F

das Fahrzeug - TPAHCIIOPTHOE CPEACTBO, CIMHHUIIA TTOABUKHOTO
cocraBa

der Ferntransport - TPAHCIIOPT IS IEPEBO30K HA JATBHHUE PACCTOSHUS

festlegen (te,t) - YCTaHABJIMBATh, ONPEEIATh, HUKCHPOBATH,
BKJIQJIBIBATh (KammuTaI)

die Festlegung - YCTaHOBJICHUE, BKJIa/IbIBaHHE (KalKUTaa)

fixieren (te,t) - pUKCHpPOBaTh, yCTAaHABINBATD, 3aAKPEIUISITh

flexibel - TUOKU

flieBend - 371.. TEKy4Hid, HETTOCTOSTHHBIN

die Fondsausstattung - (hOHIOBOOPY’>KEHHOCTh

der Fortschritt - ycIiex, mporpecc

freisetzen (te,t) - 0CBOOOJXK/1aTh; BBICBOOOXK/1aTh

freiziigig - TIOJIB3YIOIIMIACS TIPAaBOM CBOOOHOTO MEPEIBUIKEHUS

das Fiinftel - sITast 4acTh

fungieren (te,t) - IEMCTBOBATh, HCTIOJHATH 00sI3aHHOCTH
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G

die Gebrauchsfihigkeit
der Gebrauchswert

gegenwartig

gehoren (te,t) zu D
der Geldausdruck
die Gesamtheit

der Gesamtarbeiter
die Geschwindigkeit
die Gesellschaft
gesellschaftlich

die Gestaltung
gewdhrleisten (te,t)
der Gewinn

die Gewinnung
gliedern (te,t)
gliedern sich (te,t)
die Gliederung

der grenziiberschreitende Transport

die Grofie

auf Grund (G)

das Grundbediirfnis

die Grundfonds

die Grundfondsausstattung
die Grundfondsokonomie
die Grundlage

das Grundmittel

der Grundmittelbestand
die Grundmittelkosten

die Grundmittelproduktion
der Grundzug

das Gut

der Giitertransport

H

der Hauptbestandteil

immobil

- TOTOBHOCTD K JKCILTyaTaluu

- 1. moTpebuTenbcKkass CTOMMOCTh

2. mOTpeOUTENbCKast IEHHOCTh

- HACTOSILIUI, COBPEMEHHBIM, TEMEPEIIHUIN;
B HACTOSAIIEE BPEeMS

- IPUHAJIKATh, OTHOCUTHCA K (4eMy-I1.)

- ICHE)KHOE BBIPAKECHUE

- COBOKYITHOCTb, BCE B II€TIOM

- COBOKYMHBIN CyOBEKT MPOU3BOICTBA

- CKOpOCTh

- 0011EeCTBO

- OOIICCTBEHHBIN; KOJUICKTUBHBIN

- ohopmieHue, nzodbpaxenue, Gopma, BUI

- TapaHTHPOBATh, 00ECIIEYNBATH (UTO-II.)

- IpUOBLIb, TOXO/I; BBHITOA, MOJIb3a

- TOOBIYa, TIOJTyYeHHUe, TOObIBAaHUE
JIeNIUTh, PACUJICHATh

- IEJIUTHCS

- IoApa3iejieHne, OpraHu3allys, CTpyKTypa

- BHEIIIHEE coo0IIeHne (TIEPEBO3KH )

- BEIMYMHA

- Ha OCHOBAHUWH YETO-II.

- OCHOBHasl MOTPEeOHOCTH

- OCHOBHBIE TIPOU3BOJICTBEHHBIC (DOHIBI

- OoHIOBOOPYKEHHOCTH

- BKOHOMHSI OCHOBHBIX (DOHIOB

- OCHOBa, 0a3a

- OCHOBHOE CPEJICTBO

- HaJTU4Me OCHOBHBIX CPEJICTB

- pacxoIbl, M3/IEPKKH OCHOBHBIX CPEJICTB

- IPOU3BOJICTBO OCHOBHBIX CPEJCTB

- OCHOBHas (TJIaBHas1) yepTa

- TOBap, Ipy3

- TPY30BbIE NIEPEBO3KHU, IIEPEBO3KA IPY30B (TOBAPOB),
TPaHCIIOPTUPOBKA

- OCHOBHasd CoCTaBHas 4acCThb, OCHOBHOM KOMITOHEHT

- HEIBYDKUMBIN

die Inbetriebnahme = die Inbetriebsetzung - BBOj [c1ada] B 3KCIUTyaTaIHIO;

der Individualverkehr
innerbetrieblich

MyCK B XO/1 [B MPOW3BOJCTRO |
- JINYHBIA TPAHCIIOPT
- BHYTPH IPEANPUATHUSA
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die Instandhaltung - CO/Iep KaHNE B UCIIPABHOCTH, MOAIEPKAHNE
B HICTIPAaBHOM COCTOSIHUH; YXOJ (32 MAaIIMHOM U T.II.)
TEKYILUHA PEMOHT

die Instandsetzung - PEMOHT, BOCCTaHOBJICHHE, UCTIPABIICHHE
die Intensivierung - MHTECHCU(PUKAIUS
das Inventar - HHBEHTAaph, UMYIIIECTBO, OIHKCH,

WHBEHTAPHBIN CIIMCOK

J
jeglicher - KaX]IbIH, BCAKUI
jeweils - KaXIbIA pa3, COOTBETCTBEHHO,
B OIIPEICIICHHBIA MOMEHT
K
die Kapazitit - MOIIIHOCTh
kapazitétsorientiert - OPUEHTUPOBAHHBIN HA TPOU3BOAUTEIHHYIO
MOITHOCTb
die KenngroBe - XapaKTEePUCTHYUECKAs BEIMYMHA; TTApaAMETP
der Kennwert - TOKa3aTelb; XapaKTePHCTUKA
kennzeichnen (te,t) - TIOKa3aTesb, HHICKC
die Kennziffer - IOKa3aTellb, MHIIEKC
der Knoten - y3en
die Kompatibilitat - COOTBETCTBHE, TOMYCTUMOCTh, COBMECTUMOCTh
die Konsequenzen - 1. BBIBOIBI 2. TIOCJICACTBHUS
konstant - IOCTOSIHHBII
die Kontinuitét - HETIPEPBIBHOCTH
die Konsequenzen - 1. BBIBOMIBI 2. IOCIIEICTBUS
die Konsumtion - moTpebieHue
die Konsumtionssphire - IIOCJICIOBATEIIBHOCTD; BEIBOJBI, IIOCJICACTBUS
kontinuierlich - HETIPEPBIBHBIM, HEMPEPHIBHO
die Kontinuitit - HENPEPHIBHOCTh
der Kraftverkehr - IBIDKCHHUE aBTOTPAHCIIOPTa, aBTOMOOMIIBHOE
JIBI)KEHUE; aBTOTPAHCIIOPT
die Kraftverkehrskombination - KOMOWHAITUS ABUKEHUS aBTOTPAHCTIOPTA
der Kunde - KJIMCHT, TIOKyTaTelb
kurzfristig - KpaTKOCPOYHBIH
L
die Landesgrenze - IpeAenbl (TPAHUIIbI) CTPAHBI
langfristig - TONTOCPOYHBIH, TTUTEIHHBIN
die Laufleistung - mpo0er (JJIOKOMOTHUBA); pecypc npodera
die Lebensbedingungen - YCTIOBUSI KU3HU;, OBITOBBIC YCIIOBHSI
die Lebensdauer - 1. IpOAOIKUTENBHOCTD KU3HU
2. CPOK CITY>KOBI (MAIIMHBI ¥ T.I1.)
die Leerfahrt - mpo0er 6e3 Tpy3a, MOPOKHUI peiic,

XOJIOCTOM Mpooer
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die Leistung - IPOU3BOJIUTENBHOCTh, MOIITHOCTh

die Leistungseinheit - €IMHHIIA POU3BOIUTEIBHOCTH (MOIIIHOCTH)

leistungsfihig - IPOU3BOIUTENbHBIH, IPOyKTUBHBIN, MOILIHBIH;
paboToCcTOCOOHBIH

die Leistungsfahigkeit -1. paboTOCTIOCOOHOCTH

2. IPOU3BOUTEIHLHOCTD; MOIIHOCTh
3. HecyIast ClIoCOOHOCTh

die Leistungstransport - TpyOONPOBOIHBIN TPAHCTIOPT
die Leitung - yIpaBjieHHUE, pyKOBOACTBO
der Lufttransport - BO3/IyIIHBII TPAHCIIOPT, aBUATPAHCTIOPT
der Luftverkehr - BO3YITHOE COOOIIEHNE
M
der MaB - Mepa, 00beM
der Massenguttransport - TPAHCIIOPTHPOBKA (TIEPEBO3KA) MACCOBOTO TPy3a
die Massenhaftigkeit - MacCOBOCTb
der Maximalprofit - MaKCHUMAaJIbHAsI BBITOJ1A
die Mehrschicht(en)arbeit - MHOTOCMEHHasi paboTa, paboTa B HECKOJIBKO CMEH
die Menge - Macca, O0JIBIII0e KOJITMIECTBO
die Minderung - 1. yMeHbI1IeHHE, COKpAIIIEHUE, CHUKCHHE
2. cMAT4eHne, ocjiabieHue
mittelfristig - CpEAHECPOYHBIN
mobil - IBVDKAMBII
eine Moglichkeit bieten - IPEAOCTABIISITH BO3MOXXHOCTh
N
der Nahverkehr - 1. ropoacko# (MMPUrOpOTHBIN) TPAHCTIOPT
2. mepeBO3KHU Ha OJHM3KHE PACCTOSHUS
die Nenngrofle - HOMHHAJIbHAS BEJTMYMHA
der Nettowert - HOMUHAJIbHAS! CTOUMOCTH (CTOMMOCTB HETTO)
der Nutzeffekt - 1. koappunmenT noseznoro nevicreust, KI1J]
2. 3(ppexkTUBHOCTH, SKOHOMUYECKHH dPPeKT
die Nutzung - IOJIb30BaHME, UCTIOJIb30BAHKE
die Nutzungsdauer - CPOK HCIIOJIb30BaHUSI, CPOK aMOPTH3AIIUN
O
obliegen (a,e) - BMCHSTHCS B 00513aHHOCTD, HA/IJIEXKATh (KOMY-I1.)
offentlicher Transport - OOIIECTBEHHBIN TPAHCIIOPT
Okonomisch - 1. PKOHOMHUYECKHUH 2. SKOHOMUYHBIH
die Optimierung - ONITUMM3AITUS
ortsfest - CTAllMOHAPHBIN; HENIOABUKHBIN
die Ortsverdnderung - MOOMJIBHOCTb, TPAHCIIOPTAOETHLHOCTh
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P

die Personenbeforderung
der Personenverkehr

der Personenwagenpark
die Pflege

die PlanmaBigkeit

die Planung

der Planungszeitraum
das Platzangebot

privat

die Produktionsbedingungen

die Produktionsfonds

der Produktionsprozef3

die Produktionssphére

die Produktionsverhéltnisse
die Produktivitétssteigerung
die Proportionierung

Q

qualitativ

quantitativ

R

der Rahmen
rdumlich
rechtfertigen (te,t)
die Rechtsvorschrift
die Reibung

die Reichweite
reduzieren (te,t)

die Reproduktion
resultieren (te,t)

die Rohrleitung

der Rohrleitungstransport

S

die Schaffung

die Schicht

die Schichtauslastung
der Schichtkoeffizient
schienengebunden
der Schienentransport
die Seeschiffahrt

- IEPEBO3Ka MTACCaXKUPOB; MACCAKUPCKUE MIEPEBO3KU
- JINYHBIN TPAHCIIOPT

- IapK JIETKOBBIX aBTOMOOUJIEH

- yXox

- INIAHOMEPHOCTB; IIIAHOBOCTb

- INIAHUPOBAHUE

- IUJIAHUPYEMBIN OTPE30K BPEMEHU

- MACCAKUPOBMECTUMOCTD

- YaCTHBIM, TUIHBIN

- YCII0BUS IIPOU3BOJCTBA

- IPOU3BO/ICTBEHHBIE (POHIBI

- IPOU3BOJICTBEHHBIN MTPOLIECC

- c(hepa mpoU3BOJICTBA

- IPOU3BO/ICTBEHHBIEC OTHOILLICHNUS

- IOBBILLIEHUE NPOU3BOAUTEIBHOCTH

- COPa3MEpHOCTb, PONOPLHUOHAIBHOCTb

- KaquTBCHHBIﬁ; 10 Ka4€CTBY, KaUCCTBCHHO,
B KQUECTBCHHOM OTHOILICHHUH

- KOHHHCCTBGHHLIP’I; 110 KOJIMYECTBY, KOJIMUCCTBCHHO,
B KOJIMYCCTBCHHOM OTHOIICHHH

- pamKa
- IPOCTPAHCTBEHHBIN

- OIIPaBJbIBATh

- IPaBOBOE MPEANMCAHUE; IPEANNCAHNE 3aKOHA

- TPCHHE

- JaJIbHOCTH ,Z[GﬁCTBHSI, 3HA4YCHUC, 3HAYUMOCTbD

- COKpallaTh, OTPAHNYUBATh; CHW)KATh, YMEHBIIATh
- BOCIIPOU3BOJICTBO

- CKJIaJbIBATHCS, TIOJY4aThCs

- TpyOOIpOBOT

- TPAHCIOPTUPOBKA IO TPYOOIPOBOLY

- co3JlaHue

- 1. cnoii 2. cmMeHa

- CMEHHas 3arpy3ka (Hamp. CTaHKa)

- k09 pHUIMEHT CMEHHOCTH (HAIP. 000PYIOBAHMS )
- PENbCOBBIi, HAa PETLCOBOM XOIY

- PEIBCOBBIM, KEIE3HOLOPOKHBIA TPAHCIIOPT

- MOPCKO€ MapoX0JCTBO
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die Selbstkosten - ce0EeCcTONMOCTh

die Senkung - CHIKEHHE

die Sicherheit -1. GezomacHoOCTh
2. IpOU3BOJUTEIBHOCTD; MOILHOCTh

sichern (te,t) -1. obecnieunBaTh, rapaHTUPOBATH
2. IpeAoXpaHsTh, 3aUIIATh (OT KOr0-JI., Yero-1.)

die Spezialisierung - CTIeIaIN3aIus

der Spitzenbedarf - MaKCHMallbHasi TOTPEOHOCTD,
noTpeOIeHUE 110 MMKOBOMY TpaduKy

der Standpunkt - TOYKa 3PEHHUs, TOUKA CTOSHHUS

stationdr - CTAllMOHAPHBIN, HETIOABUKHBII

die Steigerung - IOBBIILICHUE, YBEJIUUYECHUE

der Stof3 - TOJTYOK, yaap

der Strallentransport - aBTOMOOUJILHBIN (IOPOKHBIN) TPAHCTIOPT;
aBTOTPAHCTIOPT

der Stiickguttransport - IEPEBO3Ka MITYYHBIX TPYy30B

sukzessiv - TIOCJICIOBATENLHBIN, IIOCTCICHHBIN

T

die Teilnahme an D - ydacTtue (B 4eM-I1.)

der TeilprozeB3 - oTIeNbHAs onepanus (00IIero mporecca)

die Tragfahigkeit - TPy30M0IBEMHOCTS, IOMyCTUMAs HAarpy3Ka

der Transittransport - TPaH3UTHBIE IEPEBO3KU

der Transport - 1. mepeBo3Ka, MPOBO3, TPAHCIIOPTUPOBKA
2. mapTus rpy3a; TpaHCIopT

der Transportart - BUJ] TPAHCIIOPTa, BUJ IEPEBO30K

der Transportaufwand - TPAHCTIOPTHBIE PACXO/bl, CTOUMOCTb IEPEBO3KHU

der Transportbarkeit - BO3MOXKHOCTb TPAHCIIOPTUPOBKHU

der Transportbedarf - MOTPeOHOCTH B TPAHCIIOPTE (TPAHCHIOPTUPOBKE,
MIEPEBO3KE).

die Transportdurchfiihrung - OCYIIECTBJICHHE TPAHCIIOPTHUPOBKH, IIEPEBO30K

transportgerecht - B COOTBETCTBHH C TPAHCIIOPTOM

die Transportinfrastruktur - ”HPPACTPYKTypa TPAHCIIOPTA

die Transportkapazitét - MPOBO3HAs CIIOCOOHOCTD, MTPOBO30CTIOCOOHOCTb,
TPAHCIOPTHASL MOLTHOCTb

die Transportkette - TPAHCIIOPTHAS IIEMOYKa

die Transportkosten - TPAHCIIOPTHBIE PACXObI

die Transportmittelwahl - BRIOOP TPAHCIIOPTHOTO CPEACTBA

der Transportnutzer - TACCAXKUP

die Transportstrecke - TPAHCTIOPTHBIN My Th

der Transportstrom - TPAHCIIOPTHBIN ITOTOK

der Transportunternehmer - BJIa/IeJIel] TPAHCIIOPTHBIX CPENICTB

des Transportwegenetz - CETh TPAHCIIOPTHBIX MyTeH (1Opor)

das Transportwesen - TPAHCIIOPTHOE JIEJI0

U
tiberdurchschnittlich - BBIIIIE CPEIHETO (YPOBHS); HE3ayPSAHBIN
iibergeben (a,e) - IepeiaBaTh, BpyJyaTh
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dem Verkehr libergeben -CIIaBaTh B HKCILTyaTaIlHI0

die Uberleitung - 3/1.: IEPEBOT

ibertragen (u,a) - IEPEHOCHUTH, TIEpEAaBaTh

die Uberwachung - HaJ130p

tiberwiegend - Mpeo0IIaIatOIUH, ITOAaBIISIOIINN
die Uberwindung - IPEO0JICHUE, TUKBHUIALINS, YCUITUE
die Umladung - meperpy3Ka (ToBapa)

der Umfang - 00beM

umfassen (te,t) - OXBaThIBaTh

die Umschlagsdauer - cpok obopota

das Umsteigen - Iepecaika

unabdingbar - 00s13aTeNbHBIN

die Unterhaltungskosten - pacxo/Ipl IO COJCPKAHMUIO,

CpelncTBa Ha CO/ICpIKaHHE
unterscheiden sich (ie,ie) (durch A., von D) - otnuuaTscest, pa3nudarses (4€M-I1., OT KOTO-II.,

Yero-Ji.)
unvorhergesehen - HEeNPEeIyCMOTPEHHBIN, HETIPEIBUICHHBIH
die Ursache - IPUYHHA
\%
veraltet - yCTapeBIIUi, ycTapemblit
verdndern (te,t) - U3MCHSITh
veranlassen (ie,a) - TOOYX/1aTh, BBI3bIBATh, OCITYKUTh IPUUNHON
die Verantwortung - OTBETCTBEHHOCTb
verbessern (te,t) - yJIy4IllaTh, yCOBEPILIEHCTBOBATD;
MOBBIIIATH (Ka4€CTBO, KBAIU(DUKAIIHIO)
verbinden (a,u) - COCJIMHATD, CBSI3bIBATH
die Verbindung:
mit j-m in Verbindung treten - CBSI3aThCS [yCTAHOBUTH| KOHTAKT C KEM-JI.
verbleiben (ie,ie) - IpeObIBaTh, OCTABATHCS
der Verbrauch - IOTpeOIeHNE; pacxo
die Verflechtung - CIIJIETEHHE, TIEPETITICTCHHE
verfiigen (te,t) liber A. - IMETh B CBOEM PACTIOPSDKEHUH (UTO-I1.),
pacropsbKaThCsi, pacroarath (4eM-J1.)
zur Verfligung stellen - IPEAOCTABIISITh YTO-II.
vergegenstindlichen (te,t) - IPEJICTaBUTh HATJISITHO, KOHKPETU3UPOBATH
die Vergeudung - PaCTOYUTENBHOCTh, PACTOUUTEIBCTBO
das Verhiltnis: im Verhéltnis zu etw. D - B cpaBHeHUU C YeM-JI.
der Verkehr - 1. nBwxeHue (TpaHCOPTa); YINYHOE ABM)KEHUE
2. mepeBO3KHU; TpaHCTopT 3. puH. oOpalieHue
der Verkehrsbetrieb - TPAHCTIOPTHOE MPEIIPUATHE
das Verkehrsnetz - IOPOKHAs CETh; CETh KOMMYHHKAITUN
der Verkehrsteilnehmer - YYaCTHHUK JJOPOKHOTO JIBUKEHUS
verkniipfen (te,t) - CBSI3BIBATHCS, CKPEIUISITh, O0BEAUHATH
verkorpern (te,t) - BOILIOIIATh
verladen (u,a) - MPOU3BOIUTH MOTPY3KY, MEPETPY3KY, HArPYy>KaTh
die Verlagerung - mepeba3upoBaHue, MEPEBO/I,
nepeHoc (Yero-j. B IPYyroe MECTO); MepeMeIeHre
verlangen (te,t) - 1. TpeboBath 2. mpOCUTH, KenaTh (4ero-.)
der Verlust - moTeps, yTpara, mporaxa; yobITOK

50



vermeiden (ie,ie) - m30eraTh

vermindern sich (te,t) - YMEHbILATHCS

die Verpackung - YIIaKOBKa, Tapa

verringern sich (te,t) - YMEHBIIIAThCS, COKPAIATHCS

die Versandmenge - KOJIMYECTBO TOBApa JJIsl IEPECHUIKH

der Verschlei3 - U3HOC

verschleilen sich (i,1) - U3HAIIMBATHCS, MOPATHHO YCTApETh

verselbstindigen sich (te,t) - CTaTh CAMOCTOSTEIbHBIM, OTACITUTHCS

der Versender - OTIIPaBUTENb

die Versorgung - 1. cuabGxenue, obecrieueHue 2. 00CIyKUBaHNE

verstreuen (te,t) - pacchlnarsh, pa30pacbiBaTh

verteilen (te,t) - pacmpenensarThb, pa3MelaTh

die Verteilung - pacripenienieHue; pa3aada; Bplaada; pa3MelieHue

vertragsgebunden - CBSI3aHHBII JOTOBOPOM, TIO JIOTOBOPY

verwirklichen (te,t) - OCYIIECTBIIATH, IPOBOJIUTH B )KU3HB

verzichten (te,t) auf A - OTKa3bIBaThCS OT YETO-JI.

die Volkswirtschaft - HapOJHOE X03SHMCTBO, YKOHOMHKA

vollstindig - TIOJTHBIN (O JaHHBIX U T. II.)

vollziehen sich (0,0) - IPOUCXOIUTH, POTEKATh

die Voraussetzung - IPEATOCHIIKA

vorbeugen (te,t) - IPeyNPEKIaTh YTO-J., MPEAOTBPAIATh, HAKJIOHSITh

der Vorhaben - HaMepeHHe

die Vorhaltung - ynpéK, BEITOBOP; HATOMHHAHUE

vorhanden - UMEIONINIHCS, HAaTMIHBIN

das Vorhandensein - HaTM4me

vorrangig - IPEUMYIIIECTBCHHBIH, TICPBEHCTBY IOIIHIA

vorraussichtlich - IPEIIoJIaraeMbli, BEPOSTHBIN, 0)KHIAeMBIi

die Vorschrift - IpeANKICcaHue

vorausbestimmen - IpeTHa3HAYaTh;

\W4

das Wachtum - pocT; pa3BUTHE

die Wartung - YXOJI, TEXHUUECKOE 00CITyKIUBaHUE

der Wasserstraflentransport - IEPEBO3Ka BOAHBIM IIyTEM

die Wechselbeziehung - KOppeJsLus; B3aUMOCBSI3b,
B3aMMO3aBHCHMOCTb, B3AUMOOTHOIIICHHE

wechselseitig - B3aUMHBIN

wenden sich (a,a) an A - o0paTtuThCs, 0OpamaThCcs K KOMY-JI.

der Werkverkehr - BHYTPHM3aBOJICKO! TPaHCIOPT,
NPOMBIIICHHBIH TPAHCTIOPT

der Wert - CTOMMOCTb, LIICHHOCTb, IICHA

wertmalig - B IICHHOCTHOM BBIp)KCHUH

die Wertung - OIICHKA, OIIpe/IeIEHUEe CTOUMOCTH

wesentlich - CYIIIECTBEHHO

widerspiegeln (te,t) - OTpaXKaTh

die Wiederbeschaffung - IOBTOPHOE MPUOOpPETEeHNE, TTOCTaBKA

der Wiederbeschaffungspreis(wert, kosten (P1.) — BocctanoBuTebHas CTOUMOCTB (OCH. (POHJIOB)

die Wiederherstellung - BOCCTaHOBJICHHE, pECTaBpaIus

wirken (te,t) - IeCTBOBATh, BIUITh

die Wirkung - BIINSIHHE, NEHCTBUE, BO3JIEHCTBUE
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die Wirtschaft - DKOHOMHUKA

das Wirtschaftsgebiet - 0051aCTh Y5KOHOMUKHU
das Wirtschaftswachstum - POCT 5KOHOMHUKH
X
Y
Z
die Zeiteinheit - €lMHULIAa BPEMEHU
der Zeitfonds - honn Bpemenun
zersplittern (te,t) - pacxonoBath (Bpemsi)
die Zirkulation - OUPKYJSIHS, OOpalieHne
der Zirkulationsprozel3 - Iporuecc 00paleHus, IPoLUece UPKY AU
die Zufiihrung - O/IBO3, TPUBO3, 3aB03, CHAOKCHHE
die Zugénglichkeit - IOCTYIHOCTb
die Zugauflosung - pacopMupOBaHUE MMOE3/1a
die Zugbildung - (hopmupoBanme mnoesna
die Zugkraft - CHJIA TSITH, TSATOBAs CHJIA
zugrundeliegen (a,e) (D) - Ie)KaTh B OCHOBE Y€ro-Jl.
zunehmen (a,0) - YBEJIMUMBATHCS, YCUIIUBATHCA,
BO3paCTaTh; MPUOABIATHCS
die Zuordnung -1. cooTBeTCTBHE,COTTIACOBAHUE, yIIOPSIIOUCHHE
2.coueTaHue, CoeIMHEHNE
die Zusammenfassung - 0XBaT, 00beaNHEHNE, 0000IIEHHE, BEIBOIBI
der Zusammenhang - CBSI3b
zusammenschlieBen (0,0) - 1. coequHsTH, 00BEAUHSITH, CMBIKATH
2. 3anmparth (3aKI0YaTh) B OJTHOM ITOMEIICHUH
die Zusammensetzung -1. cocras 2. cocraBienue, 00pa3oBaHue
das Zusammenwirken - B3aUMOJICHCTBHE, COTJIACOBAaHHbIC AEHCTBHUS
der Zustand - COCTOSIHHE
der Zweck - 11eJIb, HA3HAYCHHE
zweckbestimmt - 00yCIIOBIICHHBIH LIETBIO

der Zweig - OTpacJb
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