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(54) СИСТЕМА УПРАВЛЕНИЯ КОЛЕС­
НЫМ ТРАНСПОРТНЫМ СРЕДСТВОМ
(57) Изобретение относится к системам уп­
равления колесными транспортными сред­
ствами, преимущественно тракторами. Цель 
изобретения — повышение эффективности 
системы. Система состоит из комбинирован­
ного тормозного крана 2 , полость 10 которого 
соединена с полостями 18 односекционных 
тормозных кранов 3 и 4, управляемых 
штоками 22, Между штоками 22 установлен

поворотный рычаг 23, связанный зубчатым 
сектором 24 с шестерней 25 рулевого управ­
ления. Рычаг 23 соединен с рукояткой 36. 
Пневмоцйліііідр 34 со штоком 35 подк.иочен 
к источнику 1 питания сжатым воз.тухом 
через крап 32, связанный с тягой 31 в к л к у  
чения повышенных скоростей. Полости 19 кра­
нов 3 и 4 сообщены с тормозными ка- 
мера .̂ш 20. При торможении сжатый воздух 
из источника 1 через кран 2 попалЦает в по­
лости 18 кранов 3 и 4. Краны 3 н 4 сообща­
ют источник 1 с тормозными камерами 20. 
При повороте на малой скорости рычаг 23 
воздействует на ніток 22 одного из кранов 
3 или 4 и происходит подтормажнвание од­
ного из бортов трактора. При движении на 
высоких скоростях кран 32 соединяет пнев­
моцилиндр 34 с источником 1, шток 35 
выводит сектор 24 из зацепления с шестер­
ней 25 и подтормажнвания не происходит. 
Рукояткой 36 осуществляют поворот рыча­
га вручную. 6 ил.
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Изобретение относится к транспортному 
машиностроению, в частности к тормозным 
системам колесных транспортных средств.

Цель изобретения — повышение эффек­
тивности системы.

На фиг. 1 изображена принципиальная 
схема системы; на фиг. 2 — кинематическая 
схема рулевого управления, когда поворот- 
нь[й рычаг связан с рулевым управлением; 
на фиг. 3 — то же, когда поворотный ры­
чаг выведен из зацепления с шестерней руле­
вого управления; на фиг. 4 — вид на положе­
ние рукоятки поворотного рычага в момент 
связи его с рулевым управлением; на фиг. 5 — 
то же, в положении фиксированного выведе­
ния рукоятки из положения на фиг. 4; на 
фиг. 6 — то же, в положении перемещения 
поворотного рычага вправо или влево.

Система управления трактором содержит 
источник 1 питания сжатым воздухом и сооб­
щенные с ним своими входами двухсекцион­
ный тормозной кран 2 и односекционные 
тормозные краны 3 и 4 правого и левого бор­
тов трактора. Тормозной кран 2 связан с 
тормозной педалью через свою тягу 5 и имеет 
секцию 6 управления тормозами прицепа и 
секцию 7 управления тормозами трактора. 
Тяга 5 крана 2 шарнирно связана с рычага­
ми 8 управления штоком 9. Секции 6 и 7 кра­
на 2 имеют также выходные полости 10 и 
атмосферные полости 11. Секция 7 имеет по­
лость 12 управления поршнем 13, который 
жестко соединен со штоком 9. Полость 12 
сообщена каналом 14 с входной полостью 
10 секции 6, которая через разобщительный 
кран 15 и соединительную муфту 16 сооб­
щена с магистралью 17 управления тормоза­
ми прицепа. Выходной полостью 10 секции 7 
двухсекционный тормозной кран 2 сообщен 
с атмосферными полостями 18 односекцион­
ных тормозных кранов 3 и 4, выходные по­
лости 19 которых сообщены с тормозными 
камерами 20 и 21 правого и левого бор­
тов трактора. Своими штоками 22 краны 3 
и 4 связаны с поворотным рычагом 23 
сектора 24, который может находиться в 
зацеплении с шестерней 25 вала 26 рулевого 
колеса 27. Тормозные краны 2—4 имеют так­
же сдвоенные клапаны 28 управления.

Коробка 29 переключения передач имеет 
рычаг 30 управления и тягу 31 включения 
повышенных скоростей. Причем в коробке 
29 установлен разобщительный кран 32, ко­
торый связан рукояткой 33 с тягой 3! вклю­
чения повьпненных скоростей. Кран 32 сооб­
щен с источником 1 питания и с пневмо­
цилиндром 34. Шток 35 ііневмоігйлйндра 
34 связан с сектором 24, который снабжен 
рукояткой 36. Рукоятка 36 .может пере­
водить сектор 24 в три положения. Первое 
положение (фиг. !, 2, 4): сектор 24 связан с 
шестерней 25; второе положение (фиг. 3 и 5): 
сектор 24 выведен из зацепления с шестер­
ней 25 и зафиксирован фиксатором 37; тре­
тье положение (фиг. 3 и 6): сектор 24 может

за счет перемещения рукоятки 36 передви­
гается влево или вправо из фиксированного 
положения (фиг. 5). При этом все переме- 
ш.ения рукоятки 36 осуилествляются в фи- 

5 гурном пазу 38 корпуса 39 рулевого уп­
равления трактором. Краны 3 и 4 имеют 
полости 40 разгрузки усилия на штоках 22 
за счет связи этих полостей с выходными 
полостями 19 через канал 41.

Система управления трактором работает 
следующим образом.

При движении трактора или трактор­
ного поезда по прямолинейному участку на 
транспортной скорости рычаг 30 управления 
коробкой 29 переключения передач нахо- 

15 дится в положении, когда включена повы­
шенная скорость трактора. В этом случае 
тягой 31 рукоятка 33 переведена в положе­
ние, когда разобщительный кран 32 сооб­
щает пневмоцилиндр 34 с источником 1 пи­
тания сжатым воздухом. Штоком 35 пневмо- 

20 цилиндра 34 сектор 24 выведен из зацепления 
с шестерней 25 рулевого вала 26 (фиг. 3 и 5). 
При этом фиксатор 37 фиксирует положе­
ние рукоятки 36 управления сектором 24.

Поворот трактора или тракторного поез- 
25 да осуществляется за счет воздействия на 

рулевое колесо 27. При этом сектор 24 не воз­
действует рычагом 23 на штоки 22 бортовых 
тормозных кранов 3 и 4.

В случае необходимости затормаживания 
воздействуют на тягу 5 двухсекционного 

3Q тормозного крана 2. При этом сжатый воз­
дух вначале удаляется из магистрали 17 
управления тормозами прицепа через поло­
сти 10 и 11 секции 6 в атмосферу. Про­
исходит затормаживание прицепа. Зате.м по 
мере удаления воздуха из полости 12 секции 

35 7 через канал 14 происходит перемещение 
штока 9 и сообщение атмосферных полостей 
кранов 3 и 4 с источником 1. Далее через 
атмосферные полости 18 сжатый воздух про­
никает в полости 19 кранов 3 и 4 и в тормоз­
ные камеры21.

Трактор затормаживается. Благодаря 
опережающему торможению прицепа в сцеп­
ном устройстве трактора возникают усилия 
растяжения и устраняется отрицательное 
явление «складывания» тракторного поезда. 

45 При - растормаживании происходит вы­
пуск сжатого воздуха из камер 21 трактора 
через атмосферную полость 11 секции 7 
крана 2 и впуск сжатого воздуха в магист­
раль 17 управления тормозами прицепа че­
рез полость 10 секции 6 крана 2.

50 При движении трактора на рабочих
(медлешгых) скоростях тяга 31 повышен­
ных скоростей выключена. Разобщительный 
кран 32 разобщает пневмоцилиндр 34 с ис­
точником 1 и сообнгает с атмосферой.

55 Поворот трактора осуществляется дву­
мя способами. В первом случае на фикса­
тор 37 не воздействуют и сектор 24 оста­
ется в зафиксированном состоянии (фиг. 5 ),

40
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Поворот осуществляется за счет воздействия 
на рулевое колесо 27 без воздействия на 
штоки .22 тор.мозных кранов 3 и 4.

Во втором случае воздействуют на фик­
сатор 37, освобождая рукоятку 36 сектора 
24. Перемещением рукоятки 36 от себя сек­
тор 24 вводят в зацепление с шестерней 25 
(фиг. 2 и 4). Поворотом колеса 27 вправо или 
влево воздействуют рычагом 23 на один из 
штоков 22 тормозного крана 3 или 4 левого 
или правого борта трактора.

При этом сжатый воздух поступает из 
источника 1 в полость 19 одного из кра­
нов 3 или 4 и в тормозные камеры 20 
или 21 левого или правого борта трактора. 
Происходит затормаживание одного борта 
трактора и крутой его поворот (разворот), 
что способствует улучшению его маневрен­
ности при выполнении рабочих операций. 
Снижению усилий на штоках 22 и на руле­
вом колесе 27 способствует связь полости 
19 входа каждого из кранов 3 и 4 с их по­
лостями 40 через канал 41. Если при таком 
повороте возникла необходимость затормо­
зить трактор, то воздействием на тягу 5. 
приводят в действие двухсекционный тормоз­
ной кран 2. Сжатый воздух из полости 10 
секции 7 крана 2 поступает в атмосферные 
полости 18 бортовых тормозных кранов 3 
и 4 и далее через их полости 19 -- в тормоз­
ные камеры 20 и 21.

Система управления предусматривает 
также раздельное подтормаживание ведущих 
колес трактора воздействием на штоки 22 
кранов 3 и 4 через сектор 24 вручную (фиг. 6 ) 
Такая необходимость возникает, например, 
при попадании ведущих колес на дорожные 
покрытия с различным коэффициентом со­
противления перекатыванию (асфальт под од­
ним колесом и лед под другим). В этом слу­
чае одно из колес, находяпгееся на ледя­
ном покрытии, проскальзывает с вращением'. 
Дифференциальная связь ведущих колес не 
обеспечивает передачи крутящего момента 
на колесо, находящееся на асфальте. Трак­
тор передвигаться не будет (одно колесо сто­
ит, другое проскальзывает). Для трогания 
трактора и [іреодоленйя неблагоприятного 
участка дорожного покрытия перемещают 
рукоятку 36 на себя, а затем в сторону 
(фиг. 6 ) скользящего с вращением ко­
леса. В результате поворотный рычаг 23 воз­
действует на один из штоков 22 крана 3 или 
4 и сжатый воздух подается в камеру 20 или 
21. Скользящее с вращением колесо заторма­
живается. В дифференциале трактора появ-

10

ляется крутящий момент, способствующий 
перекатыванию колеса, находящегося на 
асфальте. Трактор передвигается, так как 
одно колесо катится, а второе, не вращаясь, 

5 скользит, преодолевая ледяное покрытие.
Во всех указанных случаях торможения 

и подтормаживания обеспечивается следя­
щее действие тормозных кранов 2— 4. Наблю­
дается прямо пропорциональная зависимость 
изменения величины давления сжатого воз­
духа в тормозных камерах 21 и 20, а также 
величины тормозных моментов на ведущих 
колесах трактора в зависимости от величины 
усилий, прикладываемых к органам управ­
ления. Этими органами являются тормозная 

15 педаль, соединенная с тягой 5 двухсекцион­
ного тормозного крана 2, рулевое колесо 27, 
соединенное с сектором 24 (фнг. 2, 4). по'?- 
действующим своим эксцентриком на шгоки 
22 односекционных кранов 3, 4. и пукоягка 
36 (фиг. 3 и 7). соединенная также с секго 
ром 24.

Форму.!а изобретения

Система управления колесным Tpauciu'fiT- 
25 ным средством, преимущественно трактог/ом, 

содержащая источник питания сжатым воз­
духом и сообщенные с ним своими входами 
комбинированный тормозной кран, управляе­
мый тормозной педалью, и односекцііонные 
тормозные краны управления тормозами .le- 

30 вого и правого бортов, связанные штоками с 
поворотным рычагом, кинематическим сч5язан- 
ным с рулевым управлением, п крановое 
устройство для исключения разде.зьного roj)- 
можения по бортам, отличающаяся том, что, 
с целью повышения эффективности а:стемы. 

35 она снабжена силовым цилиндром с подпру­
жиненным поршнем и штоком для выведе­
ния поворотного рычага из кинематической 
связи с рулевым управлением, и рукояткой 
ручного управления поворотным рычагом.

40
расположенной в направ.ляющем пазу, вы­
полненном в корпусной детали и оборудо­
ванном фиксатором для удержания рукоятки 
в положении, при котором кинематическая 
связь поворотного рычага с рулевым управ­
лением разомкнута, рабочая полость сило- 

45 вого цилиндра подключена к источнику сжа­
того воздуха через крановое устройство, 
связанное с тягой коробки переключения 
передач повышенных скоростей, а атмосфер­
ные полости односекционных тормозных 
кранов подключены к выходу одной из сек­
ций комбинированного тормозного крана.
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