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(57) Изобретение относится к двигателе- 
строению и позволяет повысить стабиль­

ность пуска путем автоматизации управления. 
Пусковой двигатель 1 имеет устр-во управ­
ления дроссельной заслонкой 11 карбюрато­
ра 12, выполненное в виде рычагов 13 с 
пружиной 14 и силового электромагнита 15 
с обмоткой 16. Последняя связана с бло­
ком 17 управления. При достижении дви­
гателем минимально устойчивых оборотов х.х 
счетчик 18 устр-ва 17 формирует сигнал, 
воздействующий на электромагнитное реле 
21. Аккумуляторная батарея 23 соединяется 
с входом реле 24 времени, которое по исте­
чении времени, зависящего от т-ры окру­
жающей всреды и достаточного для про­
грева двигателя 1, воздействует на обмот­
ку 16. Дроссельная заслонка 11 полностью 
открывается , достигается частота вращения, 
необходимая для автоматического соедине­
ния пускового двигателя с дизелем 10. 1 ил.
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ВИЧНОЙ обмоГКіІ

11 зоб|К 'K'lmt.' о п іо с й гс я  к д в и га пм о- 
ггросиин). в ч а сг іш сгй  к чгк'ктрическим пе­
ним, присиособлгчшым к пуску дпигатслей.

Цолыо ич)б[имо'|1ии является п о ш ч т е т и  
стабіілі.нос ги пуска диче.тя путем авго- 
матптаиии упралктеиия пусковым дви- 
1 а гелем ип\ грешка о сгорания.

Па че[тгеже покатана приипипиа.ть- 
пая схема системы \правления пусковым дви- 
гатг'.тем ди.к'ля.

(дгстема управления пусковым дви­
гателем содержит пусковой двигатель 1 
впутреинечо сго[гания, па вічходпом валу 
которою ратмгчцепа ведущая шесгерпя 2, 
пе[)едаю1цая кругяіцт'і момет через про­
межуточную тестерию ил ведупгук) ше- 
crefinK) 4 редуктора 5, который через 
ш'птробежпх'ю муір'і'у б, вал 7 и привегд- 
п\1о mecu'jiiib! б сшпап  ̂ Рхбчагізм веіі- 
пох̂  махонііка 9 гапхекаемого дизеля 10. 
К[к)ме гого, Tiuiraie.u, 1 имеет устроііство 
■\тірав,ііЧійя .LiiocC'Vibiioit заслонкой 1 1 
карбюратора 12. выполпеппое в виде рьі- 

прхжпііой 14, сй.тоіюго эле- 
1 Г> е обмоткой !6. связанпоіі 
\ II|гаи,К'ния. Последний, состо- 

импульсов тока пер 
19, магнето 20, соединен­

ного входом с обмот'кой 19, а выходом ----- 
с первым з.тектромагни гным реле 21, 
мпрма.іыіо разомкнхтые контакты 22 
которого г'ня.іаны е акку.муляторной 
багарегч'і 29 н входом реле 24 в[)еме- 
ни. Выход послг'тпего чгрк'з нормалг.ио 
іамкчхлтзс- кo|̂ гaf r̂ьl 2п вго[К)го ч.іекгро- 
мапттноіо  |u,\ie 26, еоединенного с вы- 
хо.том гг-нсра: ,:|ia 27. подк.чючен к обмопче 
16 СИ.1 0 ИО1 о j.'icKi [гомагнига,

(дктема уп[)ап.к'ння пускового ,.твп- 
ітпч'.тя [іабоіткл ч', ищу кипим образом.

11ри .-гагдекс их CKOB0 1  о  двигате.тя 1 ко.кчі- 
чагый ва . 1  полхчасі' вращепие, вращастси и 
^чіязанное с пи\' маінего 20. вы()абатыиая 

.̂тск гр/ичсс МПІ KIK Bi.icoKoi’o на пряяо-чпія. 
постхпаюгпііп на свечу .зажигания в цилинд- 
ре ііхскічшго .пійга ге. 1 И.Осу|цеств.. 1 иегся с ю  
запуск и рабо!а на минима.чыю устойчи­
вых обо|іоіач хо.іогтого хода, усганав.ій- 
васмых ре: х.іпровкой дрінчч'.тьной шіс.іоіі- 
ки 11, хгісрж іінасмоіі в прикрытом по- 
южении ііружпноГ' 14. П;шчем. в период 
чапхека, прчч'.рхлка ко.кпічатого ва.'іл 
OCX пнч'I li.ійе'43! на опо[кггах .меіппітх, че.м 

хсюйчіівыс обороты ХО.'ІОСГОГО 
''Мч, ііюйчйна и ко.'пічество 
іо...а. ш.ірабатываемых ін’рнйч- 
■ч 19 м.ігіісго 20, в зтот период 
' три і'.чбоге дпгате.тя па міінп- 
ііч II пы X оборот ах хо.тосгого хоіа.  

іп рппчікт обмоткой 19 ма.гік'то 
!б ііо.'к'чп I ываег количество 

выраба I і.івасмых первйчпоіі об- 
ма I lie I о При доі' гижеппи оппе- 
ко.тпчісіва пмпу.іьсов, гчнмвг-т- 
тчібоге их с ко BOI о двйі'ателя на ми- 
\ г 11: ІІЧ ПВЫх оПоООГаХ хилое ГОі о

мііййма.іыіо 
хода. Пок
ПМПХ.ТЬГ КС 
ІЮЙ обм( I I м 
мен 1.11 К', '
ма. іыіо X ! о 
( . вяза н II!.' I' .
20 СЧ01МИК 
имнх.тгсои, 
моткой !' 
.к'.теніюі о 
стих кчнеI' 
іійма.іппо
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хода, счетчик 18 фо[)ми[)уег электрический 
сигнал, который, воздействуя на обмотку
ре.те 21, замкнет еіч) конт;о, i.i 22 и соединит 
лкк\му,тягориую баіа;нчо 2!'1 г входом реле 
24 времени, одноврч. меш':) включив его.

По истечении времени (1 2 мин), за-
іійсяінего (jt тсмнерагуріт окружающей 
среды и ДОС га ГОЧНОІ (1 для прогрева 
пускового двнгате. K-i, реле 24 времени 
воздействует на обмотку 16 силового 
лте.нтрсмагнита. При ^юм сердечник 15 пере­
мещает |гычаги 19, в резу.іілате чего за- 
с-тонка 11 по.іностт.к) со крііінается. В это.м 
с.тучае доегйгаегоі чпстоіа вращения, не­
обходимая д.тя ав ГОМ.І гичег кого соединения 
пускиишч) двигатчми с дйзе.іем 10 н крутя­
щий момент, догіагомііын д.'ія трогания 
с мгч'та ко.тенчагшч) ва.та дизе.тя 10, т. е. 
цент робежпая муфта іі[ій хвеличениа обо­
ротов пачипаг’т ій'рч'.тпвагь крутящий момент 
на ВЫХОДНОІІ ІІСІ.Т 7, ныііо.'інгчіный в форме 
винта. При ТЮХ; гривотная піесгерня 8 
іі.ходйг в зацеп.к пие с зубчатым венцом 
маховика 9, и пос.четпий начинает рас- 
к[)учпваг(. ко.'теичатый ва.,і дизеля 10.

1 Іос.те трогания ко.тенча ннчг ва.та ди­
зе.тя К) моменг с()П|'0111в.тения п|)окручи- 
ванин) у меиынат'тч'я. в связи с эійм ча­
сто! а в))аиичтя пускового двйіателя 1 уве- 
.тичиваетси при ме:Т,'к нпом по.жом оікрі.ітнй 
д|)0 (чч'.,ты1ой з.зс.топкп 11. В рс.зх.тьгате ко- 
.'К'ипа гый 1!а,т дпіе.Т'Л 10 в он гима.тыю 
короткий с|)ок раскрх чпваеіся пусковым .т.ви- 
гат’с.к'М 1 до часи.пы вр;;іпсіійя, достаточ­
ной ,ч.1Я запуска .-iniiMn.

. дизе,гл 
і'.р.аіч.еіііі,'
■ырабап.,

,1 гы вапия

ІК'п'.те запуск
П [ и ж о , ! И М Ы Й  в о

ва.та ди ІС.ТЯ i 0 _
ГОЧІІІ.1ІІ Д.ТЯ cp'if
к;ік)пй'го KOMI а к ' 
т,лекіром;ігнй! 
зао:і(Ч‘га 11 во о-. 
чожеііПе ііо.т .ieiu 
ковоГі I впі ;і іч ,; і. ; 
соотве іогнукйцйі'
о б о р О Т Ч ІМ  Х О . Ю т і О

0 гейераі'ор 2/ ,
01 ко нчічатого 

i.at I ток, дтк'та- 
ік'.че 26, размі.і-

ы 29 Обмоік.і 16 силового 
ібос ! 0 4 в вііегся, лроссе.чыіая 

ропйіется п исходное по- 
лвйем п|'ужтіы 14. Пус- 
зі.іходаг іі<а рг'/Кнм |іабоіЧ)і, 
мпнпмп.чвпо уст'тйчйітым 

іо хо.та, и одновременно
ав гомптически от i оедппяі'тся, так как пентро- 
0 ('>к11<ая мучрт'а 6 вы к, поч ы  т ся. а приводная 
пичтерпя 8 ВЫХО.ТИ1 из (апеп.'н'пия с зуб­
чатых! IU4UIOM маховика 9 !і,і -з ;і ра.з.ійчііых 
оборотов, .іатем ост ;і па:з,т инается.

'Г.чким об|і;гзом, пріут.чожгчіпая снстеміі 
ііоз!іо.тяот' обеспечип. с ; а.бп.ч.ыіость процесса 
згщуска дизе.тя, i. ппжает [тасход топ- 
,|ив;! п ш’К.тючаег в.тпягис і[іактора iipoijiec- 
сиоиа, іі.ііой II о;л от овл li оператор,!. Кро­
ме гого. іірймеік'шіе ее способсівуе; у.іуч- 
іііспйю vc.Tomii; і p\ д;і < мера ropa.

;U'h‘hU.4

(аіетема \ пр.ів. іеі ігя пусковым дййічі-  
тч'.тем йпут[)епнеіо С!'!і|);гчпя .'изе.тя, содсіі-  
.з\ашая устройсіво упр.ав.цчіпя дрііссельн'гй 
і.чстоіікой карбюратчіра . івйгатс.ія.  магнето 

.Т'.а чН;Ч поп ;| ііі(ірі!ЧП Т! І (1 с : і ГК!'м И аккхмх
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ляторную батарею и генератор переменного 
тока с приводом от л т е л я , отличающаяся 
тем, что, с целью повышения стабильности 
пуска дизеля путем автоматизации управле­
ния двигателем, система снабжена блоком 
управления, содержащим счетчик импульсов 
тока первичной обмотки магнето, первое и 
второе электромагнитные реле и реле време­
ни, устройство управления дроссельной зас­
лонкой выполнено в виде силового электро­

магнита, причем вход счетчика импульсов 
связан с первичной обмоткой магнето, вы­
ход — с обмоткой первого электромагнит­
ного реле, контакты которого размещены 
между аккумуляторной батареей и входом 
реле времени, выход реле времени через 
контакты второго электромагнитного реле 
соединен с силовым электромагнитом, а об­
мотка второго электромагнитного реле сое­
динена с выходом генератора.
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