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(57) Изобретение относится к транспортно­
му машиностроению, в частности к ме­
ханизмам управления транспортными сред­
ствами. Цель изобретения -  расширение 
функциональных возможностей путем по­
вышения безопасности начала движения 
транспортного средства на наклонной опор­
ной поверхности. Механизм управления 
транспортным средством содержит педаль 
1 муфты сцепления, рычаг 2 стояночного

тормоза. Педаль муфты сцепления снабже­
на односторонним упором 3, а рычаг сто­
яночного тормоза -  кнопкой 4 с пружиной, 
связанной через тягу с защелкой 7, взаимо­
действующей с зубчатым сектором. Устрой­
ство фиксации педали муфты сцепления в 
выключенном положении выполнено или в 
виде стержня с пружиной, установленного в 
неподвижной опоре, взаимодействующего 
с упором и связанного тросом, установлен­
ным на блоках, с защелкой, или в виде сер­
дечника электромагнита снабженного 
пружиной и взаимодействующего с упором. 
В цепи питания электромагнита установ­
лен источник тока (может быть автономным 
или совмещен с общим источником тока 
транспортного средства), автоматический 
включатель, взаимодействующий для выклю­
чения с рычагом, а также автоматический 
включатель, взаимодействующий для выклю­
чения с кнопкой. 2 з.п. ф-лы, 2 ил.
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Изобретение относится к транспортно­
му машиностроению, в частности к меха­
низмам управления транспортными 
средствами.

Цель изобретения расширение функ­
циональных возможностей путем повыше­
ния безопасности начала движения 
транспортного средства на наклонной 
опорной поверхности.

На фиг. 1 представлена кинематическая 
схема механизма управления с механиче­
ской фиксацией, педали муфты сцепления в 
выключенном полохсении; на фиг.2 -  кине­
матическая схема механизма управления с 
электрической фиксацией педали муфты 
сцепления в выключенном положении.

Механизм управления транспортным 
средством содержит педаль 1 муфты сцеп­
ления, рычаг2стояночного тормоза. Педаль
1 муфты сцепления снабжена односторон­
ним упором 3, а рычаг 2 стояночного тормо­
за имеет кнопку 4 с пружиной 5,при этом 
кнопка связана через тягу 6 с защелкой 7, 
взаимодействующей с зубчатым сектором 8. 
Устройство фиксации педали 1 муфты сцеп­
ления в выключенном положении выполне­
но или в виде стержня 9 с пружиной 10, 
установленного в неподвижной опоре 11 и 
взаимодействующего с упором 3 и связан­
ного с тросом 12, установленным на блоках 
13, с защелкой 7 (фиг.1), или в виде сердеч­
ника 14 электромагнита 15, снабженного 
пружиной 16 и взаимодейетву101цего с упо­
ром 3. При этом в цепи 17 электромагнита 
15 установлен источник 18 тока (может быть 
автономным или совмещен с общим источ­
ником тока транспортного средства), ав­
томатический выключатель 19, взаимо­
действующий для выключения с рыча­
гом 2, а также автоматический включа­
тель 20, взаимодействующий для выключе­
ния с кнопкой 4 (фиг.2). Возможны и другие 
варианты выполнения устройства фиксации 
педали 1 муфты сцепления в выключенном 
положении, определяемые компановкой ор­
ганов управления и их конструктивным ис­
полнением.

Механизм управления работает следу­
ющим образом.

При выключенном стояночном тормозе 
стержень 9 за счет троса 12 (фиг.1) или сер­
дечник 14 за счет пружины 16 отведен от 
педали 1 и не взаимодействует с упором 3. 
Для включения стояночного тормоза рычаг
2 переводится вправо, при этом стержень 9 
С помощью пружины 10 или сердечника 14 
электромагнита 15. так как в цепи 17 при 
включенном включателе 19 появляется ток, 
подходит к педали 1. Для начала двих<ения 
транспортного средства водитель выжима­

ет педаль 1 муфты сцепления, включает пе­
редачу и, не выключая рычага 2 стояночного 
тормоза, нажимает на кнопку 4, поворачи­
вая защелку 7. С помощью троса 12 отводят 

5 стержень 9 от педали 1 или выключают 
включатель 20, что обесточивает цепь 17, и 
сердечник 14 за счет пружины отводится от 
педали 1, в результате чего педаль 1 осво­
бождается, это позволяет водителю вклю- 

10 чить муфту сцепления с включенным 
стояночным тормозом.

Если водитель забудет о стояночном 
тормозе и не нажмет на кнопку 4, то движе­
ние транспортного средства не происходит, 

15 так как или стерхсень 9, или сердечник 14, 
войдя в упор 3, заблокируют педаль муфты 
сцепления а выключенном положении.

Необходимость .цля начала движения 
при включенном стояночном тормозе нажи- 

20 мать на его кнопку обеспечивает необходи­
мую наиболее полную информацию 
водителя о необходимости последующего 
выключения стояночного тормоза.

Ф о р м у л а  и з о б р е т е н и я  .
25 1. Механизм управления транспортным

средством, содерхоидий педаль управления 
муфтой сцепления, устройство фиксации пе­
дали муфты сцепления в выключенном по- 
лохкении с элементом выключения фиксиру- 

30 ющего устройства, рычаг управления сто­
яночным тормозом, имеющий фиксирующее 
устройство во включенном положении с эле­
ментом выключения фиксирующего устройст­
ва, о т л и ч а ю щ и й с я  тем , что , с целью 

35 расширения функциональных возможностей 
путем повышения безопасности начала дви­
жения транспортного средства на наклонной 
опорной поверхности, элемент выключения 
фиксирующего устройства педали муфты 

40 сцепления связан с элементом выключения 
фиксирующего устройства рычага стояночно­
го тормоза.

2. Механизм по п.1 о т л и ч а ю щ и й -  
с я тем, что устройство фиксации педали 

45 муфты сцепления в выключенном положе­
нии выполнено в виде одностороннего упо­
ра на педали муфты сцепления с 
возможностью взаимодействия с ним под­
пружиненного стерхсня, установленного с 

50 возможностью осевого перемещения в не­
подвижной опоре и связанного трособлоч­
ной системой с защелкой фиксирующего 
устройства рычага стояночного тормоза.

3 Механизм по п.1, о т л и ч а ю щ и й - 
55 с я тем , что устройство фиксации педали в 

выключенном положении выполнено в виде 
одностороннего упора на педали муфты 
сцепления с вазмох<-.ностью взаимодейст­
вия с ним подпружиненного сердечника 
электромагнита, при этом цепь питания
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электромагнита снабжена двумя выключа­
телями, установленными с возможностью 
взаимодействия соответственно с рычагом

стояночного тормоза и кнопкой выключе­
ния фиксирующего устройства рычага сто­
яночного тормоза.
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