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(б4ГМЕЖКОЛЕСНЬда ДИФФЕРЕНЦИАЛ 
ТРАНСПОРТНОГО СРЕДСТВА 
(57) Изобретение относится к транспортно­
му машиностроению, в частности к межко- 
яесным дифференциалам транспортного 
средства. Целью изобретения является 
уменьшение габаритов и материалоемко­
сти. Межколесный дифференциал содержит

планетарный механизм, состоящий из води­
ла 1 и центральных шестерен 5 и б, связан­
ных с колесами. Центральная шестерня 5 
выполнена с внутренними зубьями, шестер­
ня 6 -  с наружными, а сателлиты имеют два 
венца 11 и 12, связанные соответственно с 
шестернями 5 и 6. Блокировочная муфта 
расположена в планетарном механизме и 
содержит барабан 13, который может быть 
образован центральной шестерней 5. Име­
ется нажимной поршень 14 для пакета фрик­
ционных дисков, При движении 
транспортного средства по опорной повер­
хности, на которой сцепление одного из ве­
дущих колес 7 или 8 недостаточно, 
включается блокировочная муфта. Зажимом 
пакета дисков связывают центральные шес­
терни 5 и 6 и дифференциал блокируется. 2 
ил.
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Изобретение относится к транспортно­
му машиностроению, а более конкретно к 
межколесным дифференциалам транспорт­
ных средств, например, тракторов.

Цель изобретения -  уменьшение габа- 5 
ритов и материалоемкости.

На фиг. 1 дано схематичное изображе­
ние дифференциала: на фиг. 2 -  дифферен­
циал, общий вид.

Межколесный дифференциал транс- 10 
портного средства содержит планетарный 
механизм, состоящий из водила 1, через 
главную передачу, состоящую из шестерен 
2 иЗ, связанного с двигателем 4, и централь­
ных шестерен 5 и 6, связанных с колесами 7 15 
и 8. Центральная шестерня 5 выполнена с 
внутренними зубьями, центральная шес­
терня 6 -  с наружными, а сателлиты 9, уста­
новленные на осях 10 в водиле 1, снабжены 
двумя венцами 11 и 12, один из которых 20 
связан с шестерней 5, а другой -  с шестер­
ней 6. Числа зубьев шестерен 5 и 6 венцов 
11 и 12 сателлитов 9 выбираются с учетом 
следующего равенства:

Z ш 1 • Z с2 ь 25
Z с1 ' Ziu2

где 2ш1 -  число зубьев,шестерен 5 с внутрен­
ними зубьями;

Zui2 “  число зубьев шестерни б с наруж­
ными зубьями; 30

Zci -  число зубьев венца 11 сателлита 9, 
взаимодействующего с шестерней 5 с внут­
ренними зубьями;

Zc2 -  числа зубьев венца 12 сателлита 9, 
взаимодействующего с шестерней 6 с на- 35 
ружнымм зубьями.

Блокировочная муфта расположена в 
планетарном механизме и содерй<ит бара­
бан 13, который может быть образован цен­
тральной шестерней 5 с внутренними 40 
зубьями, нажимной поршень 14 и пакеты 15 
и 16 фрикционных дисков, при этом пакет 
15 дисков связан с центральной шестерней 
5 с внутренними зубьями, а пакет 1,6 -  с 
центральной шестерней 6 с наружными 45 
зубьями.

При работе транспортного средства 
крутящий момент от двигателя 4 поступает 
на водило 1 и, так как зубья шестерен 5, 6 и 
венцов 11,12 сателлитов 9 выбраны в соот- 50 
ветствии с приведенным равенством, раз­
деляется в планетарном механизме на два 
равных, через центральные шестерни 5 и б

передаваемых на ведущие колеса 7 и 8, что 
обеспечивает прямолинейное движение 
транспортного средства. При изменении уг­
ловой скорости одного из колес 7 или 8 со­
ответствующее изменение получает угловая 
скорость второго колеса 8 или 7, что необхо­
димо при движении по неровной опорной 
поверхности, а также для обеспечения воз­
можности поворота транспортного средст­
ва.

При движении транспортного средства 
по опорной поверхности, на которой сцеп­
ление одного из ведущих колес 7,8 недоста­
точно (при движении на влажной почве, в 
сырую погоду или в гололед), включается 
блокировочная муфта, что, зажимая пакеты 
15 и 16 фрикционных дисков, связывает 
центральные шестерни 5 и б, и дифференци­
ал блокируется вне зависимости от сцепля­
емого момента, передавая равные крутящие 
моменты на колеса 7 и 8.

Ф о р м у л а  и з о б р е т е н и я
Межколесный дифференциал транспор­

тного средства, содержащий планетарный 
механизм, состоящий из водила, связанного 
с двигателем, центральных шестерен, свя­
занных с колесами и связывающих цент­
ральные ш естерни сателлитов, 
установленных на осях в водиле, и блоки­
ровочную муфту, содержащую барабан, с 
нажимным поршнем и фрикционные дис­
ки, о т л и ч а ю щ и й с я  тем, что, с целью 
уменьшения габаритов и материалоемко­
сти, одна из шестерен планетарного меха­
низма выполнена с внутренними зубьями, 
сателлиты выполнены с двумя венцами, 
один из которых связан с центральной шес­
терней с наружными зубьями, а другой -  с 
центральной шестерней с внутренними 
зубьями, а блокировочная муфта располо­
жена в планетарном механизме, при этом 
фрикционные диски связаны с центральны­
ми шестернями, а барабан блокировочной 
муфты образован центральной шестерней с 
внутренними зубьями, причем отношение 
числа зубьев центральной шестерни с внут­
ренними з’убьями к числу зубьев связанного 
с ней венца сателлита и числа зубьев венца 
сателлита, связанного с центральной шес­
терней с наружными зубьями, к числу зубьев 
связанной с ней центральной шестерни с 
наружными зубьями, равны единице.
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