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(57) Изобретение относится к транспортно­
му машиностроению, в частности к короб­
кам передач, используемым на самоходных 
машинах типа тракторов и аналогичных 
транспортных средств. Цель изобретения -  
расширение технологических и эксплуата­

ционных возможностей коробки передач 
при одновременном упрощении ее конст­
рукции и улучшении условий эксплуатации. 
С входным валом 1 связана солнечная ше­
стерня б с меньшим числом зубьев, фрикци­
онные устройства 9, 10 и 11 установлены 
между корпусом 12 с одной стороны и ко­
ронными шестернями 4, 5 и водилом 8 с 
другой, а выходной вал 2 снабжен муфтой 13 
для его выборочной связи с солнечной ше­
стерней 7 с большим числом зубьев, води­
лом 8 или коронной ш естерней 5. 
Управление коробкой передач осуществля­
ется рычагом 15 управления, взаимодейст­
вующим с рамками 16 и 18, при этом 
перемещения рычага 15 определены огра­
ничительной кулисой 19. 1 3. п. ф-лы, 1 ил.
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Изобретение относится к. троиспортмо- 
му машиностроению, u частности к короб- 
катт передач, используемым на самоходных 
машинах типа тракторов и гиалогичных 
транспортных средств.

Известна коробка передач транспорт­
ного средства, содерхсащая входной и вы­
ходной палы, планетарный механизм с 
двумя коронными шестернями, двумя сол­
нечными шестернями и водилом и три фрик­
ционных устройства.

Недостатком известной коробки пере­
дач является уьюиьшениое количество обес­
печиваемых передач при увеличенном 
количестве фрикционных элементов, отсут­
ствие реверсивных передач, отсутствие воз­
м ож ности  бы строго  реверсировани я 
направления движения транспортного 
средства с возможностью его принудитель­
ной остановки и т.д. Это в сумме как сужает 
ее технологические и эксплуатационные 
возможности, так и усложняет конструкцию 
и ухудшает условия экепдуатации.

Известна также коробка передач транс­
портного средства, содерх'.ащая входной и 
выходной валы, планетарный механизм с 
двумя коронными шестернями, двумя сол­
нечными шестернями и водилом и три фрик­
ционных устройства.

Однако и данная коробка передач обла­
дает суженными технологическими и экс­
плуатационным и возм ож ностям и при 
усложненной конструкции и ухудшенных ус­
ловиях эксплуатации.

Цель изобретения -  расширение техно- 
догических и эксплуатационных возможно­
стей при одновременном упрощ ении 
конструкции и улучійенйй условий эксплуа­
тации.

Поставленная цель достигается тем, что 
в коробке пер.-\цач транспортного средства 
с сходным салом связана солнечная шес­
терня с меныиим числом зубьев, фрикци­
онные устройства установлены между 
корпусом с одной стороны и коронными ше­
стернями и водило.м с другой, а выходной 
вал снабжен му4>тсй для его выборочной 
связи с солнечней шсстерн.ей с большим 
числом зубьев, водилом или коронной шес­
терней с меньшим числом зубьев.

При этом целесообразно распредели­
тель управлеии.я фрикционны.ми устройст­
вами и муфт/ связать посредством одного 
рычага, имс!0 !цсго созмо.'кность перемеще- 
нил в сграничительной кулисе с тремя про­
дольны’,ми и поперечной составля,;ищими. 
1:рл этом прод.С'ЛЬ'еые сосгаплг-естцие обра- 
зовэны для пиреключсни.я расг.рсдслителя, 
а попер'счи.тч -  д.тя пореключсии.ч ’.іуфгы.

Введение упомянутых изменений в ко­
робку передач транспортного средства 
обеспечивает расширение ее технологиче­
ских и эксплуатационных возможностей 

5 при однопременмом упрощении конструк­
ции и улучшении условий эксплуатации.

На чертеже приведена схема предло­
женной коробки.

Коробка передач транспортного средст- 
10 ва содержит сходкой 1 и выходной 2 валы, 

планетарный механизм 3 с двумя коронны­
ми шестернями 4, 5, двумя солнечными ше­
стерням и 6. 7 и водилом 8 и три 
фрикционных устройства 9-11. С входным 

15 валом 1 связана солнеч[(ая шестерня 6 с 
меньшим числом зубьев, фрикционные уст­
ройства 9-11 установлены между корпусом 
12 с одной стороны и коронными шестерня­
ми 4,5 и водилом 8 с другой, а выходной вал 

20 2 снабжен муфтой 13 для его выборочной 
связи с солнечной шестерней 7 с большим 
числом зубьев, водилом 8 или коронной ше­
стерней 5 с меньшим числом зубьев. Управ­
ление коробкой передач осуществляется с 

25 помощью установленного на опоре 14 рыча­
га 15 управления, взаимодействующего с 
рамкой 16, связанной с распределителем 
17, и рамкой 18, связанной с муфтой 13. при 
этом перемещения рычага 15 определены 

30 ограничительной кулисой 19 с продольными 
20-22 составляющими и поперечной 23 со- 

 ̂ ставляющей.
Предложенная коробка передач обес­

печивает три диапазона изменения скоро- 
35 сти транспортг.оію средства.

В положении рычага 15 управления, по­
казанном на схе.ме, т.е. при связи выходного 
вала 2 посредством муфты 3 с водилом 8 и 
включении его фрикционного устройства 11 

40 посредством распределителя 17 обеспечи­
вается принудительная остановка транс­
портного сред ства. Для обеспечения 
диапазона пониженных передач рычаг 15 
перемещается по продольной составляю- 

45 щей 20 вперед, при этом первоначально 
включается фрикционное устройство 10 ко­
ронной шестерни 5, чем обеспечивается 
первая передача, а затем фрикционное уст­
ройство 9 коронной шестерни 4, чем обес- 

50 печивастся вторая передача.
Для обеспечения диапазона повышен­

ных передач рычаг 15 перемещается по по­
перечной составляющей 23 влево, чем 
посредством муфты с выходным палом 2 

55 связывается солнечная шестерня 7. В край­
нем заднем положении рычага 15 в продоль­
ной состап/1Я1ои;ой 21, соответствующем 
включе.чию 'юрмоза 11 водила 8. обеспечи­
вается третья передача, В среднем положе­
нии рычага 15 в продольной составляющей
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21. соотьетстаую'.цем йі^пючеййю тормоза 
10 корожюй шестсріг.'і 5, оБесп^зчппается 
четооргая передача, а о крайнем переднем 
положении рычага 15 г, продольной состав­
ляющей 21, соотеотстнующем включению 5 
тормоза 9 коронной шестерни 4, обеспечи­
вается пятая передача.

И для обеспененн.я диапазона ревср- 
сивмых передач рычаг 15 перемещается по 
поперечной составляющей 23 вправо, чем 10 
посредстсом муфты 13 с выходным ьалом 2 
связывается коронная шестерня 5 и гіосред- 
CTDOM распределителя 17 включается тор­
моз 10 данной коронной шестерни 5. 
Транспортное средство получает принуди- 15 
тельную останов.чу. Для обеспечения пере­
днего хода транспсфтиого средства рычаг- 
15 перееодится по продольной составляю­
щей 22 вперед, чем включается тормоз 9 
коронной шестерни 4 с обеспечением оди- 20 
накового направления вращения входного 1 
и выходного 2 валов, а для обеспечения за­
днего хода транспортного средства рычаг 
15 переводится по продольной составляю­
щей назад, чем включается тормоз 11 води- 25 
ла 8 с обеспечением противоположного 
направления вращения входного 1 и выход­
ного 2 салоз.

Таким образом, связь с входным валом 
солнечной шестерни с меньшим числом зубь- 30 
ев, установка фрикционных устройств меж­
ду корпусом с одной стороны и коронными 
шестернями и водилом с другой, снабжение 
выходного вала муфтой для его выборочной 
связи с солнечной шестерней с большим 35 
числом зубьев, водилом или коронной шес­
терней с меньшим число.м зубьев, а также 
связь распределителя управления фрикци­
онными устройствами и муфты посредством 
одного рычага, имеющего возможность пе- 40

ремещения в ограничительной кулисе с тре­
мя продольными и ПОГ10;Ч;'Н-!ОЙ СОСТаВЛЯіО- 
ищми, обеепсчйвают расширение техно­
логических и эксплуата!Д1 0 мных возможно­
стей коробки передач за счет увеличения 
числа обеспечиваемых транспортному 
средству передач при одновременном упро- 
1ЦОНИИ ее конструкции и улучшении условий 
эксплуатации.

Ф о р м у л а  и з о б р е т е н и я
1. Коробка передач траііспортного сред­

ства, содержаищя входной и выходной валы, 
планетарный механизм с двумя коронными 
шестернями, двумя солнечными шестерня­
ми и содило.м и три фрикционных устройст­
ва, два из которых установлены мех<ду 
іюрпусом и короткими шестернями, а также 
распределитель управления фрикционными 
устройствами, о т л и ч а ю щ а я с я  тем, 
что, с целью расширения технологических и 
эксплуатационных возможностей при одно­
временном упроищнии конструкции и улуч­
шении условий эксплуатации, с входным 
валом связана солнечная шестергія с мень­
шим числом зубьев, третье фрикционное ус­
тройство установлено между корпусом и 
водилом, а выходной вал снабжен муфтой 
для его выборочной связи с солнечной шес­
терней с большим числом зубьев, водилом и 
коронной шестерней с меньшим числом 
зубьев.

2. Коробка передач п о п . 1 , о т л и ч а ю -  
и; а я с я тем, что распределитель управле­
ния фрикционными устройствами и муфта 
связаны посредством одного рычага, уста­
новленного с возможностью перемещения 
в ограничительной кулисе с тремя продоль­
ными для переключения распределителя и 
поперечной для переключения муфты на­
правляющими.
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