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(57) Изобретение относится к сельскохозяй­
ственному машиностроению, в частности к 
системам управления движением многоос­
ных энергетических средств. Цель изобре­
тения -  повышение устойчивости движения 
и улучшение тяговых качеств мобильного

энергетического средства. Мобильное энер­
гетическое средство содержит тяговое 
средство 1 с механической трансмиссией, 
шарнирно связанное через заднее навесное 
устройство 2 с технологическим модулем 3. 
имеющим гидрообъемную трансмиссию, 
включающую в себя гидронасосы 6 и 7, сое­
диненные магистралями 10 и 11 с гидромо­
торами 12 и 13, делитель 16 потока, фильтр 
17, радиатор 18, гидробак 15, двухпозицион­
ный распределитель 19 и предохранитель­
ные клапаны 20. При различных углах 
поворота управляемых колес сигнал отдат­
чика 21 поступает на вход логического эле­
мента И 22, при этом выходной сигнал 
воздействует на электромагнит 24. устанав­
ливающий двухпозиционный распредели­
тель 19 в соответствующую из его позиций. 
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Изобретение относится к тракторному и 
сельскохозяйственному машиностроению, 
в частности к системам управления движе­
нием многоосных машин. ^

Известно многозвенное транспортное 
средство с комбинированной трансмис­
сией, содержащее тягач с механической 
трансмиссией и по меньшей мере одно ак­
тивизированное прицепное звено с гидро­
объемной трансмиссией [1].

Недостатком известного транспортно­
го средства является невозможность сохра­
нения их прямолинейного движения при 
появлении различных по величине тяговых 
сил под колесами активизированного при­
цепного звена, а также отсутствие диффе­
ренциальной связи между колесами  
указанного звена.

Известна многозвенная самоходная ма­
шина с комбинированной трансмиссией, 
содержащая тягач с механической транс­
миссией и активное прицепное звено с гид- 
рообьемной трансмиссией, включающей в 
себя два насоса различной производитель­
ности, привод которых выполнен в виде 
дифференциального, механизма, соеди­
ненных через распределитель напорной и 
сливной гидролиниями по крайней мере с 
одним гидромотором, гфичем в-напорной 
гидролинии насоса с меньшей производи­
тельностью установлен регулируемый гид­
родроссель оборудованный датчиком  
усилия, установленным в системе механиче­
ской сцепки тягача и прицепного звена, вы­
ходной элемент которого соединен с 
запорнорегулирующим элементом гидро­
дросселя [2].

Недостатком известной конструкции 
является невозможность блокировки моста 
активированного прицепного звена в слу­
чае, когда по его бортам находятся различ- 
ные сцепны е условия, что сн иж ает  
тягово-сцепные качества данной машины, а 
также низкая устойчивость прямолинейного 
движения при появлении разворачивающе­
го, момента, возникающего в результате 
действия различных по величине касатель­
ных сил тяги под колесами указанного мос­
та. Кроме того, в указанном техническом 
решении отсутствует система управления 
распределителем в гидравлической схеме 
привода моста активизированного прицеп­
ного звена.

, Цель изобретения -  повышение устой­
чивости движения и улучшение тяговых 
качеств мобильного энергетического сред­
ства.

Указанная цель достигается тем, что мо­
бильное энергетическое средство, содержа­
щее тяговое устройство с механической

трансмиссией, шарнирно соединенной с 
технологическим модулем, оснащенным 
гидрообъемной трансмиссией, включающей 
в себя приводимый от вала отбора мощно- 

5 сти редуктор с двумя насосами, гидравличе­
ски связанными напорными магистралями с 
гидромоторами, фильтры, радиатор, предо­
хранительные клапаны, сливные магистра­
ли и гйдробакі снабжено двумя шарнирно 

10 связанными с тягачом и технологическим 
модулем гидроцилиндрами двухстороннего 
действия, одноименные штоковые полости 
которых соединены между собой и подклю­
чены к соответствующим напорным магист- 

15 ралям гидрообъемной трансмиссии, 
установленным в сливной магистрали одно­
го из гидромоторов двигателем потока, вы­
ходы которого соединены соответственно 
через фильтр и радиатор с гидробаком, 

20 электроуправляемым двухпозиционным 
распределителем с электромагнитом, логи­
ческим элементом И, датчиком угла поворо­
та управляемых колес и датчиком угла 
складывания, которые связаны соответст- 

25 венно с входами логического элемента И, 
выход которого подключен к электромагни­
ту двухпозиционного распределителя, гид­
равлически связанного со штоковыми 
полостями гидроцилиндров и с напорными 

3D магистралями насосов, причем в первой по­
зиции распределителя штоковые полости 
гидроцилиндров заперты и напорные маги­
страли отключены друг от друга, во второй 
позиции -  упомянутые магистрали соедине- 

35 ны между собой.
На фиг.1 изображено мобильное энер­

гетическое средство: на фиг,2 -  габаритный 
чертеж и электрическая схема датчика угла 
складывания.

40 Мобильное энергетическое средство со­
держит тяговое средство 1 с механической 
трансмиссией, которое через заднее на­

весное устройство 2 шарнирно соединено с 
технологическим модулем 3 с гидрообъем- 

45 ной трансмиссией. Поворот технологиче­
ского модуля 3 по отношению к тяговому 
средству 1 осуществляется вокруг соедини­
тельного шкворня 4, относительно которого 
шарнирно закреплены двыа гидроцилинд- 

50 ры 5 двухстороннего действия. Рабочая 
жидкость от насосов 6 и 7, приводимых че­
рез редуктор 8 валом отбора мощности 9,- 
подается по нагнетательным магистралям 
10 и 11 в гидромоторы 12 и 13 правогр и 

55 левого колес технологического модуля 3. От 
гидромотора 12 жидкость, пройдя очистку в 

.полнопоточном фильтре 14, сливается в бак 
15. А рабочая жидкость от гидромотора 13 
поступает к делителю 16 потока, где одна 
часть потока идет на очистку в центробеж­
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ный фильтр 17, а затем в бак 15, а вторая -  
на охлаждение в радиатор 18. Двухпозици­
онный распределитель 19 и два предохра­
нительны х клапана 20 установлены  
параллельно в гидравлической схеме приво­
да моста технологического модуля 3. Дат­
чик 21 угла поворота управляемых колес 
связан с первым входом логического эле­
мента И 22, второй вход которого соеди­
нен с датчиком 23 угла складывания. В 
качестве датчика 23 предлагается использо­
вать выключатель типа ВК-15.3710 (фиг.2). 
Выход логического элемента И 22 связан с 
электромагнитом 24 двухпозиционного рас- 
пределителя 19, который гидравлически 
связан со штоковыми полостями гидроци­
линдров 5.

Мобильное энергетическое средство 
(МЭС) работает следующим образом.

При движении МЭС, когда угол поворо­
та управляемых колес тягового средства 1 
не превышает 8°, сигнал от датчика 21 угла 
поворота управляемых колес поступает на 
первый вход логического элемента И 22. 
Если продольная ось тягового средства 1 
совпадает с продольной осью технологиче­
ского модуля 3, то датчик 23 угла складыва- 
ния подает сигнал на второй вход 
логического элемента И 22. В результате 
этого формируется сигнал на выходе логи­
ческого элемента И 22, который воздейству­
ет на электромагнит 19 и, следовательно, 
золотник распределителя 19 займет поло­
жение 1. При этом штоковые полости гидро­
цилиндров 5 запираются, блокируя поршни, 
а магистрали 10 и 11 нагнетания разъединя­
ются (блокируются колеса правого и левого 
бортов технологического модуля 3), тем са­
мым предотвращается складывание техно­
логического  модуля 3 относительна  
тягового средства 1 и, одновременно, повы­
шаются тяговые качества машины.

При движении МЭС, когда угол поворо­
та управляемых колес тягового средства 1 
превышает 8°, т.е. происходит движение 
МЭС на повороте, сигнал отдатчика 21 угла 
поворота управляемых колес не поступает 
на первый вход логического элемента И 22, 
и независимо от сигнала, поступаемого на 
второй вход логического элемента И 22 от 
датчика угла складывания, электромагнит 
24 обесточен. Золотник двухпозиционного 
распределителя 19 займет положени.е 11. 
При этом штоковые полости гидроцилиНд- 
ров 5 сообщаются между собой, обеспечи­

вая поворот технологического модуля 3 по 
отношению к тяговому средству 1 относитель­
но соединительного шкворня 4. Одновремен­
но, указанное положение золотника двухпо- 

5 зиционного распределителя 19 соединяет 
нагнетательные магистрали 10 и 11 между 
собой, что приводит к появлению диффе­
ренциальной связи между правым и левым 
колесами технологического модуля 3.

10 Таким образом, предлагаемое техниче­
ское решение позволяет повысить устойчи­
вость движ ения и улучшить тяговые  
качества мобильного энергетического сред­
ства.

15
Ф о р м у л а  и з о б р е т е н и я  
Мобильное энергетическое средст- 

во.содержащее тягач с механической транс­
миссией, ш арнирно сЬединенный с 

20 технологическим модулем, оснащенным гид­
рообъемной трансмиссией, включающий в 
себя приводимый от вала отбора мощности 
редуктор с двумя насосами, связанными на­
порными магистралями с гидромоторами, 

25 фильтры, радиатор, предохранительные 
клапаны, сливные магистрали и гидробак, 
о т л и ч а ю щ е е с я  тем, что, с целью 
повышения устойчивости движения и улуч­
шения тяговых качеств, оно снабжено двумя 

30 шарнирно связанными с тягачом и техноло­
гическим модулем гидроцилиндрами двух­
сто р о н н его  д ействия, одноим енны е  
штоковые полости которых соединены меж­
ду собой и подключены к соответствующим 

35 напорным магистралям гидрообъемной 
трансмиссии, установленным в сливной ма­
гистрали одного из гидромоторов делите­
лем потока, выходы которого соединены 
соответственно через фильтр и радиатор с 

40 гидробаком, электроуправляемым- двухпо­
зиционным распределителем с электромаг­
нитом, логическим элементом И. датчиком 
угла поворота управляемых колес и датчи­
ком угла складывания, которые связаны со- 

45 ответственно с входами логического  
элемента И, выход которого подключен к 
электромагниту двухпозиционного распре­
делителя, гидравлически связанного со 
штоковыми полостями гидроцилиндров и с 

50 напорными магистралями насосов, причем 
в первой позиции распределителя штоко­
вые полости гидроцилиндров заперты и на­
порные магистрали отключены одна от 
другой, во второй позиции упомянутые ма- 

55 гистрали соединены между собой.



1710375

фи г. z

50

Составитель А. Барыков
Редактор М. Янкович Техред М.Моргентал Корректор С. Черни

Заказ 302 Тираж Подписное
ВНИИПИ Государственного комитета по изобретениям и открытиям при ГКНТ СССР 

113035, Москва, Ж-35, Раушская наб., 4 /5

Производственно-издательский комбинат "Патент", г. Ужгррод, ул.Гагарина, 101


