
сою з CX38ETGI«1X
СОиИАЛИСТтЕСНИХ
РЕСПУБЛИН

ГОСУДАРСТВЕННЫЙ КОМИТЕТ 
ПО ИЗОВРБТЕНИЯМ И OriHPlrfTMPM 
ПРИ ГННТ СССР

а» SUo.. 1712233 А1
(51)5 В 62 D SS/2k

ОПИСАНИЕ ИЗОБРЕТЕНИЯ
И АВТОРШ ОІ^ СВИДБТЕЛЫ^ТВУ

■ 1
(21) 'ів гу у го / іі
(22) 21 .05 .90
(ił6 ) 15 .0 2 .9 2 . Бюл. № 6
(71) Белорусский политехнический
институт
(7-2) А.Н.-Никончук, М.А.Родионов 
и В.И.иЬилевский
(53) 629.012.113(088 .8)
(5б) Патент Германии 1Р 1»б9*»б0,
к̂л, 63 с 30, 1928.

(54) РЕЗЙНОМЕТАЛЛИЧЕСКАЯ ГУСЕНИЦА 
С57) Изобретение относится к бвзрелБ’ 
собым транспортным средствам, осна­

щенным гусеничным движителем. Цель 
изобретения - повышение несущей спо­
собности и долговечности. Резино­
металлическая гусеница 1 содержит 
обкладочную резину, внутри которой 
размещен продольно навитый по вин­
товой линии с разным направлением 
навивки от продольной оси слой 
тросового каркаса, причем тросами 
4 каркаса образованы на поперечных 
армирующих элементах 2 замкнутые 
петли, навивки петель троса и вин­
товой линии расположения петель 
внутри тела гусеницы различны..3 ил.
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Изобретение относится к безрель­

совым транспортным срелствам, ос­
нащенным гусеничным движителем.

Известна резинометзллическая гу -   ̂
сеница, содержащая обкладочную ре­
зину с грунтозацепами, внутри ко­
торой размещены продольно навитые 
слои тросового каркаса, армированно­
го поперечными элементами,

Недостатками указанной конструк­
ции являются небольшой срок служ­
бы гусеничной ленты из-за о тсутст­
вия' непосредственной связи между 
продольными и поперечными армирую- 15 
щими элементами, что приводит к их 
смещению относительно друг друга и 
разрушению гусеницы, и низкая не­
сущая способность гусеничной ленты, 
также определяемая наличием жестко- 20 
го армирующего каркаса и эластоме­
ра.

Наиболее близким к предлагаемому 
является гусеничная-лента, содер­
жащая обкладочную резину, внутри ко- 25 
торой размещены продольно навитые 
слои тросового каркаса, армированно­
го поперечными элементами, охвачен­
ными петлями, образованными вокруг 
элементов тросами, причем петли тро- 30 
са расположены с изменением через 
элемент направления навивки.

Однако в известной ленте форма 
поперечных силовых элементов и их 
размещение таковы, что при передаче 35 
тягового усилия возникает сила, стре­
мящаяся провернуть армирующий эле­
мент в петлях и в теле гусеницы, 
что снижает долговечность гусеницы.
Кроме Того, если соблюдать схему на- 40
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мотки армирующего каркаса, то после 
прохода троса по обводу' гусеницы 
он достигает первоначального поло­
жения, тогда для обмотки элементов 
далее необходимо запасовать новый 
трос. Гусеничная лента, несущая ос­
нова которой состоит из отдельных 
кусков троса, не имеет удовлетвори­
тельной несущей способности.

Цель изобретения - повышение не­
сущей способности и долговечности 
резинометаллической гусеницы.

Поставленная цель достигается тем, 
что в резинометаллической гусенице, 
содержащая обкладочную резину с грун- 55 
тозацепами, размещенные внутренние 
продольные слои тросового каркаса и 
поперечные армирующие элементы, ох~
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ваченные вокруг петлями тросов кар­
каса, тросы навиты на поперечные 
элементы по винтовой линии от продоль­
ной оси гусеницы к ее краям с раз­
ным направлением навивки в' одной и 
другой продольных частях гусеницы, 
причем навивки петель и винтовой 
линии расположения петель BHytpn 
обкладочной резины различны.

Навивка троса по винтовой линии 
позволяет проводить по всему гусе­
ничному обводу цельный отрезок тро-' 
са многократно, что повышает несу­
щую способность гусеницы за счет 
усиления несущего слоя, так как 
трос запасовывается один раз. При 
передаче тягового усилия армирующим 
каркасом из. тросов, навитых по вин­
товой линии, возникает поперечная 
составляющая, которая устраняется, 
различным направлением винтовой ли­
нии от продольной оси гусеницы. Рас­
положение петель и винтовой линии 
тросов позволяет армировать грунто- 
зацепы, а тросы несущей основы рас­
полагать в нейтральном слое элас­
тичной ленты.

На фиг. 1 показан участок резино- 
металлической гусеницы,* на фиг.' 2 - 
разрез А-А на фиг.1,‘ на фиг  ̂ 3 ~ 
схема расположения армйруюіцйх про­
дольных тросов и поперечных армирую­
щих элементов.

Резинометаллическая гусеница 1 
(ф иг.1) содержит обкладочную’ резину, 
внутри которой размещен-продольно 
навитый слой тросового каркаса, арми­
рованный поперечными элементами 2 , 
охваченными петлями 3 , образованными ! 
вокруг элементов 2 тросами h, причем 
тросы^ навиты по винтовой линии от 
продольной оси гусеницы 1. Кроме 
то го , навивки петель_3 троса 4 и вин­
товой линии расположения тросов с 
петлями внутри тела гусеницы различ* 
ны.

Таким образом, предлагаемая рези­
нометаллическая гусеница за счет ра­
циональной намотки тросов несущего 
слоя в теле гусеницы позволяет по­
высить несущую способность и долго­
вечность гусеничной ленты. 
Ф о р м у л а  и з о б р е т е н и я

Резинометаллическая гусеница, со­
держащая обкладочную резину с грунтов 
зацепами, размещенные внутри нее
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продольные слои тросового каркаса 
и поперечные армирующие элементы, рх- 
ваченнйё вокруг петлями тросов кар-' 
каса, о т л и ч а ю щ а я  с я тем, 
что, с целью повышения несущей спо- 

ісобностй и долговечности, тросы на- 
(виты на поперечные элементы по вин­

товой линии от продольной оси гу се ­
ницы к ее краям с разным направлением’ 
навивки в одной и другой продольны)  ̂
частях гусеницы, причем навивки пе­
тель и винтовой линии расположения 
петель внутри обкладочной резины 
Іоазлйчны.

—
' l — T  « 1

_ _ _ _ _ _ — . —

„ U  — - 4 -н -
■І... ..........L ~ Т  Т  J I J 11—  ̂
1 Ш  1


