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(57) Изобретение относится к транспортно­
му машиностроению, в частности к короб­
кам передач, исползуемым на самоходных 
машинах типа тракторов и аналогичных 
транспортных средств. Цель изобретения - 
расширение функциональных возможно­
стей путем обеспечения реверсирования 
направления движения транспортного 
средства. Входное звено 6 дифференциаль­
ного механизма 5 снабжено муфтой 19 для

его связи с входным валом 1 или корпусом 
20, в магистралях 21,22 первой гидромаши­
ны 9 установлен дополнительный двухпози­
ционный распределитель 23 для прямого 
или обратного соединений названных маги­
стралей, а механизмы 24, 25 управления 
муфты 19 и распределителя снабжены бло­
кировочным устройством взаимного огра­
ничения перемещений. Блокировочное 
устройство выполнено в виде стержня 26, 
установленного между ползунами 27, 28 
для взаимодействия концами 29, 30 с лун­
кой 31 ползуна 27 муфты 19 в позиции ее 
связи с входным валом 1 и с лункой 32 
ползуна 28 основного распределителя 12 в 
его допустимых позициях, Основной 12 и 
дополнительный 23 распределители свя­
заны посредством одного рычага 33, пе­
ремещения которого ограничены кулисой 
34 с(2-образной прорезью 35, образован­
ной продольными 36, 37 и поперечной 38, 
составляющими. 2 з.п. ф-лы, 1 ил.
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Изобретение относится к транспортно­
му машиностроению, в частности к короб­
кам передач, используемых на самоходных 
машинах типа тракторов и аналогичных 
транспортных средств.

Цель изобретения состоит в расшире­
нии функциональных возможностей путем 
обеспечения реверсирования направления 
движения транспортного средства.

Сущность предложенного решения ил­
люстрируется приведенной схемой.

Коробка передач транспортного средст­
ва содержит входной вал 1, связанный с 
двигателем 2, выходной вал 3, связанный с 
двигателем 4, дифференциальный меха­

низм 5 с входным звеном 6, например сол­
нечной шестерней, выходным звеном 7, на­
пример водилом, связанным с выходным 
валом 3, и промежуточным звеном 8, на­
пример коронной шестерней, три гидрома­
шины 9-11, первая 9 из которых связана с 
промежуточным звеном 8 дифференциаль­
ного механизма 5, а вторая 10 и третья 11 - 
с входным валом 1, и девятипозиционный 
шестилинейный распределитель 12, уста­
новленный между магистралью 13 и гидро­
баком 14 с одной стороны и магистралями 
15-18 второй 1 о и третьей 11 гидромашин 
с другой. Входное звено 6 дифференциаль­
ного механизма 5 снабжено муфтой 19 для
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его связи с входным валом 1 или корпусом 
20, в магистралях 21,22 первой гидромаши­
ны 9 установлен дополнительный двухпози­
ционный распределитель 2 3 ,для прямого 
или обратного соединения названных маги­
стралей, а механизмы 24, 25 управления 
муфты 19 и распределителя снабжены бло­
кировочным устройством взаимного огра­
ничения перемещений. Блокировочное 
устройство взаимного ограничения переме­
щений механизмов 24, 25 управления муф­
ты 19 и распределителя 12, выполнено 
например, в виде стержня 26, установлен­
ного между ползунами 27, 28 для взаимо­
действия концами 29, 30 с лункой 31 
ползуна 27 муфты 19 в позиции ее связи с 
входным валом 1 и с лункой 32 ползуна 28 
основного распределителя 12 в его допусти­
мых позициях. Возможно и другое выполне­
ние рассматриваемого блокировочного 
устройства. Целесообразно основной 12 и 
дополнительный 23 распределители свя­
зать посредством одного рычага 33, пере­
мещения которого ограничены кулисой 34 
с2-образной прорезью 35 (для данного слу­
чая зеркально), образованной продольными 
36, 37 и поперечной 38 составляющими.

Предлагаемая коробка передач транс­
портного средства работает в двух диапазо­
нах регулирования скорости.

Для обеспечения первого (повышенно­
го) диапазона входное звено 6 дифференци- 
ального механизма 5 муфтой 19 
связывается с входным валом 1 (показано 
на схеме), Конец 29 стержня 26 при этом 
устанавливается в лунку 31 ползуна 27, в 
результате чего золотник 28 распределите­
ля 12 не блокируется и обеспечивается воз­
можность включения всех позиций 
распределителя 12, меняющих подачу от 
гидромашин 10, 11 к гидромашине 9 или 
наоборот, чем достигается изменение ско­
рости промежуточного звена 8 дифферен­
циального механизма 5, и выходного вала 3 
с движителем 4. Управление скоростью 
транспортного средства переключением 
позиций распределителя 12, число которых 
равно числу обеспечиваемых передач, осу­
ществляется за счет перемещения рычага 33 
по продольной составляющей 36 кулисы 34.

И для обеспечения второго (реверсиру­
емого) диапазона входное звено 6 диффе­
ренциального механизма 5 муфтой 19 
связывается с корпусом 20. Конец 29 стер­
жня 26 при этом выходит из лунки 31, и за 
счет взаимодействия конца 30 стержня 26 с 
лункой 32 обеспечивается возможность 
включения только части позиций распреде­
лителя 12, характеризуемых отключением 
гидромашин 10, 11 от гидромашины 9 или

подачей от них в гидромашину 9. Режим, 
при котором магистрали 15, 16 гидромашин 
10, 11 связаны с магистралью 13, расход из 
которой в связи с остановкой входного зве- 

5 на 6 дифференциального механизма 5 не 
может быть получен, как приводящий к вы­
ходу гидромашин 10, 11 из строя, за счет 
этого исключается. Перемещение рычага уп­
равления 33 по поперечной составляющей 

10 38 кулисы 34 за счет переключения позиций 
дополнительного распределителя 23 произ­
водит выбор направления движения транс­
портного средства, и перемещение рычага 
33 по продольным составляющим 36,37 впе- 

15 ред от поперечной составляющей 38 за счет 
переключения позиций основного распре­
делителя 12 производит изменение скоро­
сти при выбранном направлении движения.

Таким образом, снабжение входного 
20 звена дифференциального механизма ко­

робки передач двухпозиционной муфтой с 
механи.змом управления, установление в 
магистралях первой гидромашины дополни­
тельного двухпозиционного распределите- 

25 ля для прямого и обратного соединений 
этих магистралей, причем снабжение меха­
низмов управления упомянутой муфтой и 
основным распределителем блокировоч­
ным устройством взаимного ограничения 

30 перемещений, обеспечивает расширение 
функциональных возможностей коробки пе­
редач путем обеспечения реверсирования 
направления движения транспортного 
средства.

35 Ф о р м у л а  и з о б р е т е н и я
1. Коробка передач транспортного сред­

ства по авт.св. N: 1618680, о т л и ч а ю щ а ­
я с я  тем, что, с целью расширения функци­
ональных возможностей путем обеспечения

40 реверсирования направления движения 
транспортного средства, входное звено 
дифференциального механизма снабжено 
двухпозиционной муфтой с механизмом уп­
равления, а в магистралях первой гидро- 

45 машины установлен дополнительный 
двухпозиционный распределитель для пря­
мого и обратного соединений этих магист­
ралей, причем механизмы управления 
муфтой и основным распределителем снаб- 

50 жены блокировочным устройством взаим­
ного ограничения перемещений.

2. Коробка передач по п.1, о т л и ч а ю­
щая с я тем, что блокировочное устройство 
взаимного ограничения перемещений меха-

55 низмов управления двухпозиционной муф­
той и основным распределителем включает 
стержень, установленный между ползунами 
двухпозиционной муфты и основного рас­
пределителя с возможностью взаимодейст- 
вия с лункой, выполненной в ползуне



1717422

муфты, в позиции ее связи с входным валом, 
и лункой, выполненной в ползуне основного 
распределителя, в его допустимых позициях.

3. Коробка передач п о п . 1 , о т л и ч а ю-

связи основного и дополнительного распре­
делителей, включающим рычаг, связанный с 
ползунами распределителей и установлен­
ный в ограничительной кулисе с1-образной

щ а я с я тем, что она снабжена механизмом 5 прорезью.
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