
со ю з СОВЕТСКИХ
СОЦИАЛИСТИЧЕСКИХ
РЕСПУБЛИК

ГОСУДАРСТВЕННЫЙ КОМИТЕТ 
ПО ИЗОБРЕТЕНИЯМ И ОТКРЫТИЯМ 
ПРИ ГКНТ СССР

(t9) SU 1717431 А2
(51)5 В 60 К 28/00

ОПИСАНИЕ ИЗОБРЕТЕНИЯ
к АВТОРСКОМУ СВИДЕТЕЛЬСТВУ

(61)1654047
(21) 4805364/11
(22) 23.03.90 '
(46) 07.03.92. ,Бюл. I)fe 9
(71) Белорусский политехнический институт
(72) О.Н.Протасеня, О.К.Довнар и М.И.Тро- 
фимович
(53) 629.113-585.2(088,8)
(56) Авторское свидетельство СССР  
№ 1654047. кл. В 60 К 28/00, 1988.

(54) МЕХАНИЗМ УПРАВЛЕНИЯ ТРАНС­
ПОРТНЫМ СРЕДСТВОМ
(57) Изобретение относится к транспортно­
му машиностроению, в частности к механиз­

мам управления транспортными средства­
ми типа автомобилей, тракторов и т.д. Цель 
изобретения -  расширение технологиче­
ских возмохсностей механийма управления 
транспортным средством путем, обеспече­
ния предохранения от запуска двигателя 
при включенной передаче. Механизм управ­
ления транспортным средством снабжен 
дополнительной электрической цепью 17, 
связывающей цепь 9 зажигания двигателя, 
например первичную обмотку 12 трансфор­
матора 11, с электрической цепью 3 между 
включателем 6 и выключателем 7 через диод 
18 с проводимостью в сторону электриче­
ской цепи 3, 1 ил.
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Изобретение относится к транспортно­
му машиностроению, в частности к меха­
низмам управления транспортны ми  
средствами типа автомобилей, тракторов и 
Т.Д ., и является усовершенствованием изо­
бретения по авт.св. N2 1654047.

Известен механизм управления транс­
портным средством, содержащий рычаг уп­
равления стояночным тормозом, рычаг 
управления коробкой передач и электриче­
скую цепь сигнализации, в которой после­
довательно установлены автоматический 
включateль, связанный с рычагом управле­
ния стояночным тормозом, автоматический 
выключатель, связанный с рычагом управ­
ления коробкой передач, и сигнализатор.

Преимуществом данного механизма яв­
ляется повышенная безопасность исполь­
зования за счет обеспечения эффективного 
предупреждения оператора о необходимо­
сти выключения стояночного тормоза перед 
началом движения транспортного средства. 
В то же время данный механизм не обеспе­
чивает предохранения от возможного запу­
ска двигателя при включенной в коробке 
передач передаче, что сужает его техноло­
гические возможности и снижает безопас­
ность использования транспортного  
средства.

Цель изобретения -  расширение техно­
логических возможностей путем обеспече­
ния предохранения от запуска двигателя, 
при включенной передаче.

Поставленная цель достигается тем, что 
известный механизм управления транспор­
тным средством снабжен дополнительной 
электрической цепью с диодом, связываю­
щей цепь зажигания пуска двигателя с элек­
трической цепью сигнализатора между 
включателем и выключателем через диод с 
проводимостью в сторону электрической 
цепи сигнализатора.

На чертеже приведена схема меха­
низма управления транспортным средст­
вом.

Механизм управления транспортным 
средством содержит рычаг 1 управления 
стояночным тормозом, рычаг 2 управления 
коробкой передач, электрическую цепь 3 
для связи источника тока 4 с массой 5,. в 
которой последовательно установлены ав­
томатический включатель 6, связанный с 
рычагом 1 управления стояночным тормо­
зом. автоматический выключатель 7, свя­
занный с рычагом 2 управления коробкой 
передач, а также сигнализатор 8, выполнен­
ный звуковым, например, в виде зуммера. 
Цепь 9 зажигания пуска двигателя, в качест­
ве которой выступает, например, магнето 
10, включает в себя трансформатор 1 1 с

первичной 12 и вторичной 13 обмотками, 
ротор 14, прерыватепль 15, а также свечу 16.

Кроме того, механизм снабжен допол­
нительной электрической цепью 17 с дио- 

5 дом 18, связывающей цепь 9 зажигания 
двигателя, например, первичную обмотку 
12 трансформатора 11, с электрической 
цепью 3 между включателем 6 и выключате­
лем 7 через диод 18 с проводимостью в 

10 сторону электрической цепи 3.
Механизм управления транспортным 

средством работает следующим образом. 
При стоянке или остановке транспорт­

ного средства рычаг 2 управления коробкой 
15 передач находится в нейтрали, а рычаг 1 

управления стояночным тормозом -  во 
включенной позиции. Автоматический вы­
ключатель 7 при этом выключен, электриче­
ская цепь 3 разорвана, а сигнализатор 8 не 

20 работает. Для начала движения транспорт­
ного средства рычаг 2 управления коробкой 
передач переводится во включеннук) пози­
цию. что через выключатель 7 и включает в 
этот момент включатель 6. замыкая цепь 3 и 

25 включая в работу сигнализатор 8, Работает 
он до тех пор. пока рычаг 1 управления сто­
яночным тормозом не будет переведен в 
выключенное положение, что через выклю­
чатель 6 разорвет электрическую цепь 3.

30 Принцип работы цепи 9 зажигания пус­
ка двигателя состоит в следующем. При вра- 
щении ротора 14 в сердечнике  
трансформатора 11 создается переменный 
по величине й направлению магнитный по- 

35 ток, вследствие чего в первичной обмотке 12 
возникает переменный электрический ток 
низкого напряжения, наводящий вокруг 
витков обмоток 12 и ТЗ переменный магнит­
ный поток. В момент, когда ток достигает 

40 своего максимума, цепь первичной обмотки 
12 разрывает прерыватель 15, и ток в ней 
мгновенно исчезает, а вместе с ним и маг­
нитный поток. При этом во вторичной об­
мотке 13 трансформатора 11 индуцируется 

45 ток высокого напряжения, который переда­
ется на свечу 16, образуя искровой разряд 
между ее электродами.

В случае, если запуск пускового двига­
теля осуществляется при включенной ко- 

50 робке передач, т.ё . при включенном 
выключателе 7, первичная обмотка 12 маг­
нето 11 через дополнительную цепь 17 сое­
диняется с массой 5. что препятствует 
образованию искры между электродами 

55 электрической свечи 16 и исключает запуск 
двигателя. Информацию о необходимости 
перевести рычаг 2 управления коробкой пе­
редач 8 нейтральную позицию при запуске 
двигателя оператор получает от работающе- 

_____го в данный момент сигнализатора 8. Диод
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18. через который первичная обмотка 12 
связана с массой Б, благодаря односторон­
ней проводимости исключает влияние ис­
точника 4 тока на работу магнето 10.

Таким образом, снабжение дополни­
тельной электрической цепью, связываю­
щей цепь зажигания пуска двигателя с 
электрической цепью сигнализатора между 
включателем и выключателем через диод с 
проводимостью в сторону электрической 
цепи сигнализатора, обеспечивает пре­
дохранение от запуска двигателя при 
включенной передаче и расширение техно­
логических возможностей механизму уп­
равления транспортным Средством,

10
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Ф о р м у л а и з о б р е т е н и я

Механизм управления транспортным 
средством по авт.св. Ns 1654047, о т л и ч а­
ю щ и й  с я тем, что, с целью расширения 
технологических возможностей путем 
обеспечения предохранения от запуска 
двигателя при включенной передаче, он 
снабжен дополнительной электрической 
цепью с диодом, связывающей цепь зажи­
гания пуска двигателя с электрической 
цепью сигнализатора между включателем 
и выключателем через диод с проводимо­
стью в сторону электрической цепи сигна­
лизатора.
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