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(57) Изобретение относится к транспортно­
му машиностроению, в частности к тягачам, 
оборудованным передним ведущим мостом. 
Цель изобретения -  снижение металлоемко­
сти конструкции и повышение стабильности 
характеристик. Транспортное средство со­
держит передний ведущий мост 1, кинема­
тически связанный посредством 
фрикционной гидравлически управляемой 
силовым цилиндром 2 муфты 3 с задним

ведущим мостом 4, Мост4 содержит тормоз­
ные механизмы 5 и 6, силовые цилиндры 7 и 
8 которых посредством тормозного крана 9 
с педалью 10 соединяются либо с источни­
ком 11 давления^ либо с атмосферой или 
отсоединены от них. Цилиндр 2 соединяется 
двухпозиционным гидрораспредёлителем 
12 Ć источником 13 давления, а дополни­
тельным двухпозиционным гидрораспреде- 
лиТелём 14 -  со сливом или отсоединяется 
от них, причем гидрораспрёделители І2 и 14 
выполнены с электромагнитным управлени­
ем от электронного блока 15. Входы блока 
15 взаимосвязаны с датчиком 16 эффектив­
ности торможения (например, перемеще­
ние педалью), с датчиком 17 давления 
цилиндре 2 и пос"редством задатчика 18 ре­
жимов с датчиком 19 относительного враще­
ния колес мостов 1 и 4. 1 з.п.ф-лы, 2 ил.
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Изобретение относится к транспорт­
ным средствам, в частности к тягачам, обо­
рудован Шмпере^(нйм ведущим мостом.

Известно транспортное средство, со­
держащее передний ведущий мост, кинема- 
тически связанный посредством
управляемой муфты с задним ведущим мос- 
том.

Недостатком известного устройства яв­
ляется невозможность подключения пере­
днего моста в тормозном режиме.

Известно транспортное средство, со­
держащее передний ведущий мост, кинема­
тически связанный посредством
фрикционной гидравлически управляемой 
муфты с задним мостом, оборудованным 
тормозными механизмами, управляемыми 
тормозным краном с тормозной педалью, 
гидрораспределитель, задатчик режимов 
включения переднего моста, датчик относи­
тельного вращения колес переднего и за­
днего мостов, источник давления.

Недостатком известного устройства яв­
ляется нестабильность характеристик про­
цесса торможения. Это объясняется тем, что 
От интенсивности тормоЖёНЙя'fjjBHcnop^^^ 
ного средства или относительной разницы 
оборотов колес переднего и заднего веду­
щих мостов в муфту управления фрикцио­
ном включения переднего ведущего мостЬ. 
подается постоянное давление. Это ухудша­
ет нагруженность деталей переднего веду­
щего моста, управляемость и устойчивость 
тягача при торможении,

Цель изобретения- снижение металло­
емкости конструкции и повышение стабиль­
ности характеристик подключения 
переднего вёдущего моста в тяговом и тор­
мозном режиме пропорционально задан­
ным параметрам торможения или 
буксования.

Поставленная цель достигается путем 
установки датчиков эффективности тормо­
жения и давления жидкости в муфте, допол- 
нительного гидрораспределителя и 
электронного блока, включающего две схе­
мы сравнения, два сумматора, два инверто­
ра и мультиплексор.

На фиг.1 изображена функциональная 
схема транспортного средства; на фиг.2 -  
функциональная схема электронного блока 
управления.

Транспортное средство содержит веду­
щий мост 1, кинематически связанный по­
средством фрикционной гидравлически 
управляемой силовым цилиндром 2 муфты 3 
с задним ведущим мостом 4, Задний веду- 

.. щий мост 4 содержит тормозные механизмы 
5 и 6, силовые цилиндры 7 и 8 которых по­
средством тормозного крана 9 с педалью 10

соединяются либо с источником давления 
11, либо с атмосферой, или отсоединены от 
них. Силовой цилиндр 2 муфты 3 соединяет­
ся двухпозиционным гидрораспределите- 

5 лем 12 с источником давления 13, а 
дополнительным двухпозиционным гидро­
распределителем 14 со сливом или отсоеди­
няется от них. Причем 
гидрораспределители 12 и 14 выполнены с 

40 электромагнитным управлением от элект­
ронного блока 15. Входы электронного бло­
ка 15 взаимосвязаны с датчиком 16 
эффективности торможения (например, пе­
ремещение педалью). с датчиком 17 давле- 

15 ния в силовом цилиндре 2 муфты 3 и 
посредством задатчика 18 режимов с датчи­
ком 19 относительного вращения колес пе­
реднего 1 и заднего 4 ведущих мостов. 
Задатчик 18 режимов работы может нахо- 

20 диться 8 одном из трех положений:
I -  передний мост выключен, в этом слу­

чае вход электронного блока 15 отсоединен 
от питания и от датчика 18 относительного 
вращения колес:

25 II -  передний мост включен на автома­
тическое управление -  электронный блок 15 
связан с датчиком относительного враще­
ния колес: -

III -  передний мост включен принуди- 
30 тельно -  вход электронного блока 15 соеди­

нен с источником тока.
Электронный блок 15 включает в себя 

две схемы 20 и 21 сравнения (рис.2), два 
сумматора 22 и 23, два инвертора 24 и 25, 

35 логический элемент НЕ 26 и мультиплексор 
27, управляющий вход которого связан с 
выходом датчика 16 эффективности тормо­
жения, а исполнительные входы -  с выходом 
датчика 16 эффективности торможения и с 

40 выходом задатчика 18 режимов работы. При 
этом выход мультиплексора 27 соединен с 
первым сумматором 22 и через инвертор 24 
-  с вторым сумматором 23, а вторые входы 
сумматоров 22 и 23 соединены с датчиком 

45 17 давления жидкости в цилиндре 2 муфты 
3. причем вход первого сумматора 22 -  че­
рез инвертор 25. Выход первого сумматора 
22 через схему 20 сравнения соединен с 
электромагнитом гидрораспределителя 12, 

50 *а второго 23 через схему 21 сравнения и 
логический элемент НЕ -  с электромагнитом 
дополнительного гидрораспределителя 14, 

Транспортное средство работает следу­
ющим образом.

55 П ри работе на дорогах с твердым покры­
тием необходимо отключать передний мост 
в ведущем режиме во избежание вредной 
циркуляции мощности и повышенного изно­
са шин переднего.моста. Для этого задатчик 
режимов переводят в положение І. При
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этом электронный блок 15 работает только 
в режиме торможения. При торможении 
датчик 16 вырабатывает сигнал, пропорци­
ональный эффективности торможения, ко­
торый передается на управляющий и 5 
исполнительный входы мультиплексора 27. 
Выходной сигнал из мультиплексора. 27 
суммируется в суммирующем устройстве 22: 
с отрицательным сигналом от датчика 17 и 
результат сравнивается в схеме 20 сравне- 10 
ния -  с пороговым уровнем АО и при его 
превышении выдается сигнал на электро­
магнит гидрораспределителя 12, который 
переходит во второе положение и соединя­
ет источник 13 давления с силовым цилинд- 15 
ром 2 муфты 3, которая замыкается и 
передает тормозной момент на передние 
колеса. Одновременно сигнал с выхода 
мультиплексора 27 через инвертор 24 пода^ 
ется на сумматор 23, где суммируется с Риг- 20 
налом датчика 17 давления и результат в 
схеме 21 сравнения сравнивается С порого­
вым уровнем А1. В момент торможений эта 
сумма не превысит пороговый уровень А1 и 
на выходе схемы 21 сигнал будет "0", что 25 
вызовет сйгн^іл "1" на выходе логического 
элемента НЕ 26, который подается на элек­
тромагнит распределителя 14,переводя его . 
во второе положение, отсоединяя силовой 
цилиндр 2 от слива. При нарастании давле- 30. 
ния в силовом цилиндре 2 увеличится сиг­
нал от датчика 17 давления, что приведет к 
снижению сигнала на выходе сумматора 22, 
который в схеме 20 сравнения уже не пре­
высит пороговый уровень АО. В результате 35 
на электромагните распределителя 12 сиг­
нал отсутствует и под воздействием пружи­
ны золотник распределителя 12 \  
переместится в начальное положение, отсо­
единяя источник 13 давления от цилиндра 40 
2. Таким образом, в цилиндре 2 будет дав­
ление, пропорциональное эффективности 
торможения (положению педали).

При уменьшении интенсивности тормо­
жения уменьшится сигнал с датчика 16. В 45 
результате увеличится сигнал на выходе 
сумматора 23 и превысит пороговый уро­
вень А1 в схеме 21 сравнения. На выходе 
появится сигнал "Г , а после логического 
элемента НЕ 26 -  сигнал "О", что приведет к 50 
переходу золотника распределителя 14 в 
начальное положение и уменьшению Давле­
ния в силовом цилиндре 2, т.е. В силовом 
цилиндре 2 будет поддерживаться давле­
ние, пропорциональное эффективности 55 
торможения.

Принудительное включение переднего 
ведущего моста используется на тяжелых 
работах и при движении задним ходом, а 
также на тракторах, переоборудованных

для работы на реверсе. Для этого задатчик 
18 режимов переводят в положение III, При 
этом на мультиплексор 27 подается посто­
янное напряжение, соответствующее мак­
симальному давлению всилоьом цилиндре 
2. Сигнал от мультиплексора 27 проходит по 
тем же каналам (рис.2) к электромагнитам 12 
и 14, которые обеспечйваюіт максимальное 
давление в силовом цилиндре 2. При этом 
распределитель 12 сначала соединит источ­
ник 13 давления с силовым цилиндром 2, а 
затем, при достижении максимального дав­
ления, рассоединяет их. 8 момент торможе­
ния от датчика 16 на мультиплексор 27 
подаются два сигнала на управляющий и на 
исполнительный входы. В случае подачи 
сигнала на управляющий вход мультиплек­
сор 27 будет воспринимать сигнал на испол­
нительном входе только от датчика 16 
перемещения педали 10. И тогда давление 
в силовом цилиндре 2 будет пропорцио­
нально эффективности торможения, а схема 
(рис.2) будет работать как при режиме 1, т.е. 
в режиме 111 при тяге Давления в силовом 
цилиндре будет постоянным, а при тормо­
жении переменным.

В режиме II передний мост включается 
(отключается) автоматически в зависимости 
от буксования задних колес при движении 
трактора вперед. Буксование фиксируется 
датчиком 19 относительного вращения ко­
лес переднего 1 и заднего 4 ведущих мостов. 
При движении трактора вперед без буксова­
ния вал фрикционной Муфты, связанный с 
передними колесами, вращается с большей 
частотой, и датчик 19 сигнала не вырабаты­
вает. Давление в силовом цилиндре 2 отсут­
ствует. Как только буксование колес заднего 
ведущего моста 4 превысит установленный 
предел, датчик 19 начнет выдавать сигнал, 
пропорциональный буксованию. Сигнал по­
ступит на мультиплексор 27 и далее по опи­
санным каналам -  к электромагнитам 12 и 
14, устанавливая давление в силовом цилин­
дре 2 фрикционной муфты 3 пропорцио­
нально величине буксования, При 
уменьшении буксования соответственно 
уменьшится сигнал от датчика 19 разности 
оборотов колес переднего и заднего мостов 
и, как следствие, уменьшится давление в 
силовом цилиндре 2. В момент торможения 
транспортного средства на управляющий 
вход мультиплексора 27 подается сигнал, 
дающий приоритет датчику 16 над датчиком 
19, и в силовом цилиндре 2 устанавливается 
давление, пропорциональное эффективно­
сти торможения.

Таким образом, в предлагаемом транс­
портном средстве привод переднего веду­
щего моста нагружается только в
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зависимости от эффективности торможения 
или буксования, что предотвращает допол­
нительное его нагружение за счет циркуля­

ции мощности и улучшает стабильность ха­
рактеристик торможения и тягового режи­
ма.

Ф о р м у л а  и з о б р е т е н и я  
1. Т ранспортное средство; содержащее 

передний ведущий мост, кинематически 
связанный посредством фрикционной гид­
равлически управляемой муфты с задним 10 
ведущим мостом, оборудованным тормоз­
ными механизмами, управляемыми тормоз­
ным краном с торм озной педалью, 
гидрораспределитель, задатчик режимов 
включения переднего ведущего моста, дат- 15 
чик относительного вращения колес пере­
днего и заднего мостов, источник давления, 
о т л и ч а ю щ е е с я  тем, что, с целью 
снижения металлоемкости конструкции и 
получения стабильных характеристик, оно 20 
снабжено датчиками эффективности тормо­
жения и давления жидкости в муфте, допол­
нительным гидрораспределителем и 
электронным блоком, причем гидрораспре­
делители выполнены с электромагнитным 25 
управлением от электронного блока, а дат­
чик относительного вращения колес пере­
днего и заднего мостов снабжен

электрическим выходом и связан с элект­
ронным блоком посредством задатчика ре­
жимов включения переднего моста,

2. Транспортное средство по п.1, о т л и- 
ч а ю щ е е с я  тем, что электронный блок 
включает в себя две схемы сравнения, два 
сумматора, два инвертора, логический эле­
мент НЕ, мультиплексор, управляющий 
вход которого связан с выходом датчика эф­
фективности торможения, исполнительные 
входы -  с выходом датчика эффективности 
торможения и выходом задатчика режимов, 
включения переднего ведущего моста, вы­
ход мультиплексора соединен с первым сум­
матором и через инвертор -  с вторым, 
вторые входы сумматоров соединены с дат­
чиком давления жидкости в муфте, причем 
первого -  через инвертор, выход первого 
сумматора через схему сравнения соединен 
с электромагнитом гидрораспределителя, а 
второго -  через схему сравнения и логиче­
ский элемент НЕ с электромагнитом допол­
нительного гидрораспределителя.
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